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RESUMO

O trabalho de conclusdo de curso se propds a realizar uma pesquisa museologica
sobre o patrimbnio automotivo. Para tanto, compreendeu dois automéveis do Palacio
Piratini: Ford Model T e Stutz Model M. A fim de realizar a investigacao, utilizou-se
como metodologia a andlise documental: pesquisa em documentos oficiais do
Palacio Piratini, fichas de inventario dos objetos desenvolvidas pelo Instituto do
Patrimoénio Histérico e Artistico do Estado (IPHAE), jornais, enderecos eletrdnicos,
fotografias e uma entrevista semiestruturada com o motorista do Stutz Model M, a
fim de compreender sua relagdo com o objeto de estudo. Para embasamento do
trabalho, a articulagdo entre o empirico e o tedrico se concentrou em dois eixos: 0S
conceitos de “patrimbénio” e “musealizacdo” sob uma 6tica politica e documental que
estabelecem normas de protecdo e preservacdo de bens culturais. O trabalho
ressaltou a relevancia dos carros em salvaguarda no Palacio Piratini, tanto em
ambito funcional no século XX em Porto Alegre, quanto como elemento simbdlico da
Nacdo. Apresenta dados histéricos acerca do processo de producédo dos veiculos e
seus dados técnicos. Analisa a importancia da celebracéo civica anual que ocorre no
dia 20 de setembro no Estado do Rio Grande do Sul através do processo de
conservacao preventiva do automoével. Conclui que os automoveis investigados sao
patriménios nacionais, evidenciando que a relacdo entre homem e objeto evoca
valores socioculturais atribuidos as diferentes percepcdes do espacgo, tempo e
experiéncias com a materialidade.

Palavras-chave: Pesquisa Museoldgica; Patriménio Automotivo; Palacio Piratini;
Carros; Ford Model T. e Stutz Model M.



ABSTRACT

This graduation thesis comprehends a museological research about the automotive
heritage, by studying two automobiles, a Ford Model T and a Stutz Model M under
the possession of Palacio Piratini. In order to complete the study, a documental
analysis was the chosen approach, researching through the documents stored in
Palacio Piratini (state government office), inventory catalogues developed by the
State Historical Heritage Institute (IPHAE), journals, websites, photography and by
interviewing the chauffeur of the Model M, in order to understand his relation with the
object. The relevant facts about the aforementioned automobiles, their importance as
functional objects of the 20th century, and as symbols of the state and nation, were
presented alongside a study about the social pregnancy of the September 20th
celebration on Rio Grande do Sul State, and the importance of preventive
maintenance concerning the objects of study, and their importance on the parade. It
ends concluding that the objects of study are indeed of national heritage, bringing
value and evidence to the relations between people and objects and calls in the
social and cultural values attributed to the different perceptions of space, time and
material experiences.

Keywords: Museological Research; Automotive Heritage; Palacio Piratini; Cars; Ford
Model T.; Stutz Model M.
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1 ABRINDO A GARAGEM

O ano de 2011 trouxe possibilidades, pessoais e curriculares, que nunca
imaginei na vida. A atuacdo museologica, em nivel de estagio, na Sede do Governo
do Estado do Rio Grande do Sul (RS), foi um aprendizado caracteristico e carregado
de importantes questionamentos. Meu trabalho junto ao setor de Patrimbénio,
Memoria e Cultura, sob a coordenacao de Daliana Amaral Mirapalhete, foi efetuar o
levantamento do acervo historico da instituicdo a fim de elaborarmos um projeto de
restauro dos bens méveis. Enquanto estudava os livros de inventario, dois objetos
despertavam minha curiosidade, dois automoOveis. Esses veiculos, diferentes das
cadeiras, mesas, vasos e demais adornos e méveis do Palacio Piratini, chamavam a
minha atengdo por suas dimensodes, fungbes, valores e significados. Quais figuras
do cenario politico nacional e internacional sentaram naqueles bancos com
estofamento de couro? Em quais eventos e celebracdes aquelas rodas se fizeram
presentes para conduzir 0os ocupantes ao seu destino com seguranga? Por que
esses dois veiculos fizeram parte do legado histérico da instituicdo e ndo outros?
Essas questbes, atreladas a minha formacdo como Museo6logo, a investigacao de
objetos e ao amor que tenho pelo universo cultural que gira em torno do

automobilismo, fomentam o estudo deste trabalho.

Em um primeiro momento, salienta-se o problema da pesquisa. A fim de
orientar sua realizacdo, foram delineadas como suas indagacdes iniciais as
seguintes perguntas: como o acervo automotivo do Paldcio Piratini se insere nas
politicas de patriménio cultural do RS? Quais valores socioculturais legitimam esses
veiculos enquanto bens tombados e representativos de uma sociedade e de seu
processo histérico? O presente questionamento definiu a pontualidade da analise
ilustrando os bens estudados sob uma perspectiva material, funcional e simbdlica.

Em seguida, no que tange o plano de estudo, propbe-se, como objetivo geral,
interpretar o significado dos automdveis enquanto patrimdnio cultural do Estado.
Quanto aos seus objetivos especificos, citam-se: identificar as informacdes
intrinsecas relativas aos objetos de estudo - aspectos técnicos e funcionais; e
reconstituir, a partir de informacdes extrinsecas, os episodios historicos, bem como
0S sujeitos envolvidos, que potencializaram o processo de musealizacdo dos

veiculos.
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O Palacio Piratini € um marco arquitetdnico neoclassico dentro do panorama
edificado de Porto Alegre, Rio Grande do Sul (RS), localizado na Praga da Matriz,
bairro Centro Historico. Com suas nove décadas de existéncia, foi palco de conflitos,
conguistas e decisfes politicas em ambito estadual e nacional. No entanto, além de
sua importancia historica e arquiteténica, o Palacio Piratini dispde de um patrimdnio
artistico-cultural valioso e diversificado, em que se destacam dois icones

automotivos: um Ford Model T e um Stutz Model M.

O Ford Model T, também chamado de “Ford Bigode” e o Stutz Model M, mais
conhecido por “Stutz Car”, foram adquiridos pelo Palacio Piratini na primeira metade
do século XX. Atraves do referido estudo, foram avaliados o carater e a importancia
dos dois exemplares como patriménio publico enquanto vetores da memoéria de
quase um século de histdria local, estadual e nacional. Além disso, esta investigacao
se prop0s a identificar o valor simbdlico de um dos veiculos através de sua utilizacao
em carater civico, o que inclui todo um cerimonial do processo de sua conservagao
preventiva, para que possa ser visto com a reveréncia a que fazem jus quando
exposto ao publico. E, desse modo, compreender a importancia desses ritos e quais
elementos tornam esse processo tao expressivo, a ponto de tornar esse automoével

parte do imaginario popular.

Utilizando como base tedrica as matrizes dimensionais para a abordagem dos
objetos museologicos de Peter van Mensch (1987), os veiculos foram estudados
através do panorama museoldgico que propde a analise de informacgdes intrinsecas
e extrinsecas do objeto. O plano e a apresentacdo de resultados se deu através da
pesquisa e da interpretacdo de fontes primarias apresentadas pela instituicdo e
fontes secundarias, isto €, jornais, revistas, sites correlatos entre outros materiais
relacionados adquiridos em midias externas ao Palacio. Em consonancia as
atividades citadas, foi realizado uma entrevista semiestruturada, de acordo com 0s
apéndices A e B deste trabalho, com o motorista designado para o evento civico, o0
qgual conduz o Stutz Model M na solenidade desde 2011. Através analise de Mensch,
€ possivel estabelecer parametros de estudo para o fomento de informac6es acerca
dos automoveis. Nas propriedades fisicas, podemos extrair a composicdo material,
construcdo técnica e morfologia (marcas, cor, dimensdes). Em funcbes e
significados, extraimos o significado primario: funcional; e o secundario: simbdlico.

Em sua historia, o processo de criacdo, uso, deterioracdo, conservagao e restauro.
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Portanto, o trabalho de conclusédo de curso na area de Museologia intitulado
O patrimdnio sobre rodas e seu significado cultural: o acervo automotivo do Palacio
Piratini, Porto Alegre - RS colocou a chave do tempo na ignicdo e engatou a primeira
marcha com destino a histdria sobre rodas do Palacio Piratini. Sua relacdo com o
passado € igualmente associada aos corredores, saldes, jardins e demais objetos.
Logo, o Ford Model T e o Stutz Model M se apresentam como fragmentos
significativos da histéria do Rio Grande do Sul. O Palacio Piratini, os veiculos e o
povo gaucho que apreciam esse patrimdnio simbolizam a triade museolégica que é

referenciada pelos trés respectivos pilares: prédio, acervo e publico.



2 DA MANIVELA A PARTIDA ELETRONICA: O LEGADO HISTORICO
DE FORD MODEL T E STUTZ MODEL M

Automovel: a revolucdo da induUstria moderna ou a chaga ceifadora da vida
humana e ecoldgica? Independente da bifurcacdo a qual o automdével nos guie, essa
maquina possui um histérico expressivo em sua evolugdo tecnolégica. Estando na
lista das cem maiores invencdes do homem?!, este icone da vida moderna traz
versatilidade, conforto e independéncia ao seu proprietario. O dificil & imaginar a

vida sem esse bem duravel, ou melhor, sem seu principal atributo: o prazer de dirigir.

Em primeira instancia, a origem da palavra “automével” vem do grego autos
gue significa “por si proprio” e do latim mobillis que quer dizer “mobilidade”. O
automovel, também chamado de “carro”, € composto basicamente por quatro rodas
e movido através de um motor a explosdo. Seu contexto histérico apresentou
diversas etapas de criacdo. Durante o periodo do Renascimento, no século XV, o
aclamado pintor e inventor Leonardo da Vinci projetou um triciclo movido a corda.
Mais tarde, em 1769, o engenheiro francés Nicolas-Joseph Cugnot desenvolveu
uma carruagem movida a vapor. No entanto, somente no final do século XIX, gracas
ao avanco tecnologico da época que se deu origem ao motor a explosdo e a
utilizacdo do petréleo como combustivel, que dois engenheiros alemées, Carl Benz e
Gottlieb Daimler, passam a ser considerados pioneiros do automoével que
conhecemos hoje. Com o seu legado iniciado na Europa, ndo demorou muito para
que outros paises, tais como Estados Unidos e Jap3o, iniciassem sua “benchmark”

automotiva.

Neste capitulo, abordamos os dados técnicos e histéricos sobre os referidos
veiculos do Palacio Piratini: Ford Model T e Stutz Model M. Além disso,
apresentamos alguns dos museus do Rio Grande do Sul que possuem acervos e
colecbes automotivas com caracteristicas distintas das usuais. Essas diferencas
oscilam desde a persisténcia, mérito e forca de vontade de um homem na
construcdo dessa memdria sobre rodas até instituicdes que foram desativadas e seu

acervo disperso.

! Disponivel em: <http://www.adenacon.com.br/100-maiores-invencoes-do-mundo/>. Acesso em abr.
de 2014.
2 Expressao utilizada na indUstria a fim de apresentar um desempenho superior sobre um produto.
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2.1 Ford(ismo) Model T

O império automotivo da Ford ndo é recente. Com mais de um século de
existéncia e inovacgdes tecnoldgicas fundamentais para os veiculos que conhecemos

hoje, a empresa teve seu pontapé inicial dado por apenas um homem: Henry Ford.

Henry Ford, filho de William e Mary Ford, nasceu em Springswells Township,
Condado de Wayne, Michigan - Estados Unidos da América (EUA), em 30 de Julho
de 1863. Estudante de uma escola publica, desde cedo o jovem Ford tinha fascinio
por mecéanica. Aos 12 anos, Henry Ford investiu seu tempo em uma loja de
maquinas que ele mesmo equipou e trés anos depois construiu sozinho o seu
primeiro motor a vapor. No ano seguinte, saiu de casa com destino a Detroit - EUA e
se tornou aprendiz de mecanico. Anos mais tarde, Ford estudou contabilidade e em
1891 assumiu a posicao de engenheiro maquinista na empresa Edison lluminating
Company. Com os investimentos da companhia, Henry Ford p8s seu primeiro motor,
com ajuda de sua esposa Clara Bryant, a funcionar na cozinha de sua casa.
Segundo Fonseca (2013), esses experimentos de Henry Ford geraram, em 1896, o

seu primeiro veiculo, o Ford Quadricycle:

O carro tinha dois lugares, motor de dois cilindros horizontais, poténcia de 4
cv, transmissao de duas marchas e velocidade maxima de 30 km/h. Usava
suspensdo com molas helicoidais, rodas de bicicleta com pneus de
borracha macica e pesava 225 kg. Para dirigi-lo pela cidade, precisou de
uma licenca especial do prefeito. (FONSECA, 2013, doc. eletr.).

Ford ndo ganhou reputagdo apenas no ramo industrial, mas também nas
pistas. Com a ajuda de sua equipe de competicdo, Henry Ford apresentou ao
campeonato o Sweepstakes com 26 cavalos de poténcia e cuja estreia conquistou o
primeiro lugar em Grosse Point, Michigan. Com o passar do tempo, algumas
aliancas de negdcios que Henry Ford efetuou ndo demonstravam triunfo até que, em
1904, Gordon McGregor o procurou para a abertura de uma fabrica no Canada.
Cinquenta e um por cento do capital investido partiram de Ford e diversos modelos
buscavam sucesso no mercado, fracassaram. Tais exemplares eram: Modelo B e

Modelo K, sendo este ultimo de luxo.
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Figura 1

Ford Quadricycle, primeiro veiculo produzido por Henry Ford.

Fonte: Disponivel em: <http://bestcars.uol.com.br/cpassado3/ford-modelo-t-1.htm>. Acesso em jun. de 2014

Apoés vinte projetos e rabiscos efetuados em um quadro negro, o Model T,
também chamado de Modelo T, foi concebido no ano de 1907, sendo apresentado
ao publico em primeiro de outubro de 1908. O sucesso foi inigualavel. Foram
vendidas 15 milhGes de unidades em 19 anos de producédo por, basicamente, duas
razdes: era destinado a classe média e sua manutencdo era barata. Fonseca (2013)

descreve as caracteristicas em seus aspectos técnicos:

O T trazia inovacdes como o volante no lado esquerdo, o que foi logo
copiado por todas as companhias. O motor e o cambio eram fechados, com
os quatro cilindros fundidos em um bloco sélido e o cabegote separado; o
combustivel podia ser tanto gasolina quanto alcool. A suspensdo usava
duas molas semielipticas e o carro era alto o suficiente para rodar em areas
rurais. A transmisséo planetaria era acionada por trés pedais e existiam dois
sistemas de freios, um na transmissdo e um nas rodas traseiras. O
acelerador era por uma barra atras do volante; a carroceria usava ago
vanadio em sua construcdo. (FONSECA, 2013, doc. eletr.).
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Figura 2

Ford Model T. O Modelo T se tornou um veiculo memoravel para a indistria automotiva no século XX

Fonte: Disponivel em: <http:/iwallpaperrich.com/ford-t-model-wallpaper.html>. Acesso em out. de 2014

Como destaque, o consumo de combustivel e a poténcia do T traziam
resultados atrativos no velocimetro. Pereira (2008, doc. eletr.) destaca alguns

aspectos acerca da motorizacdo do Modelo T:

O motor dianteiro e refrigerado a dgua era atipico por ter os quatro cilindros
em linha em um bloco sé, quando o usual na época era a disposi¢cao
individual para cada um deles. Os cabecotes removiveis eram outros
recursos modernos do Modelo T. As valvulas eram laterais. Com cilindrada
de 2896 cm3 (177pol3), ele produzia a poténcia de 20,2 cv a 1600 rpm e o
torque méximo de 11,4 m.kgf a 900 rpm. Podia chegar a \elocidades entre
64 e 72 km/h, dependendo da versdo, com consumo que variava de 5 a 9
km/1.

Embora tivesse atributos muito expressivos para o seu tempo, o Ford Model T
tinha um aspecto negativo, tendo em vista o padrdo de dirigibilidade atual: sua
conducéo. Para Hernandes (2014, doc. eletr.):
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[...] o Modelo T ja tinha um volante, e até trés pedais. Mas eles ndo eram
embreagem, freios e acelerador, e sim um esquema bem mais complicado:
0 pedal da esquerda serve para trocar as duas marchas para frente,
enquanto o pedal do meio engata a ré. O pedal da direita é o freio, e ndo o
acelerador. Para acelerar, vocé precisa acionar a alavanca a direita do
volante, enquanto a alavanca da esquerda controla o ponto de ignigao.

Talvez Henry Ford nunca imaginasse, mas algumas caracteristicas visuais do
Model T vigoram na atualidade. Volante do lado esquerdo (ou direito em alguns
paises), veiculo na cor preta, estofamento em couro preto nos bancos, para-brisa,
macanetas e dobradicas nas portas, capota fixa, fardis grandes e arredondados,
entre outros. A complexidade de elaborar um veiculo esta em cada detalhe, pois em
cada elemento ha diversos estudos de tamanho, forma, influéncia na aerodinamica,

design, ergonomia e seguranca do condutor.

O sucesso do Ford Model T auxiliou na dinamizacdo da produgdo em massa.
No comeco, a média de tempo para a conclusdo de um Modelo T era de doze horas.
Posteriormente, com o aperfeicoamento produtivo, ferramentas e mao de obra, esse
tempo foi reduzido pela metade. A producao interina do veiculo apenas na cor preta

- cor de secagem mais rapida - influenciou no tempo de fabricagéo.

Henry Ford efetuou o “salario de motivagado”, o qual era valor diario de cinco
dolares e a reducdo da jornada de trabalho de nove para oito horas. Sua estratégia
era a produgdo em massa, também conhecida como “Fordismo”3, baseado no
“Taylorismo”®, onde as pecas passavam por uma esteira e os trabalhadores
efetuavam a montagem do veiculo. O conceito-chave da producdo em massa nao é
a ideia de linha continua, como muitos pensam, mas a completa e consistente
intercambialidade de partes e a simplicidade de montagem (WOOD JR, 1992). O
sistema da Ford, na fabrica de Highland Park, usava em sua linha de montagem
uma corda para puxar lentamente o chassi. Em seguida, a corda foi substituida por
um acionamento elétrico que dava mais espaco aos trabalhadores e aumentava
consideravelmente a distancia de rolamento na fabrica. No entanto, a tradicional

uma tarefa por homem se mantinha.

* Em 1901, seis anos antes da producdo do Modelo T e a conceituagado universal do Fordismo, o
Oldsmobile Curved Dash foi considerado por muitos entusiastas o primeiro veiculo fabricado em
massa no mundo. Disponivel em: <http://bestcars.uol.com.br/ph2/245a.htm>. Acesso em jun. de 2014
* Sistema de organizacao do trabalho, criado por Frederick Taylor, e que pretende obter, com a maior
economia de tempo e de esfor¢o, 0 maximo em producdo e rendimento.
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Figura 3

Linha de Montagem do Ford Model T, fabrica da Ford Motor Company em 1926 em Highland Park -
Chicago - EUA.
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Fonte: Disponivel em: <http://bestcars.uol.com.br/bc/informe se/passado/homens-maquinas/henry-ford-um-
homem-que-mudou-0-mundo/2/>. Acesso em jun. de 2014.

Carinhosamente chamado pelos americanos de “Tin Lizzie”® e de “Ford
Bigode™ no Brasil, a série T teve varias versées para o publico: Runabout, Coupe,
Delivery Car, Town Car, Roadster, Landaulet, Central Door Sedan, Touring Car entre
outras. Todas as versdes possuiam precos, componentes de série e opcoes
variadas. Velocimetro e partida elétrica, por exemplo, eram opcionais em algumas
versdes e valores oscilavam entre 825 délares na estreia em 1908 até 260 dolares

nas ultimas edicoes fabricadas em 1927.

Com a solidificacdo da marca Ford Motor Company, Henry Ford, agora
candidato a senador democrata, repassou 0 poder da empresa automotiva a seu
filho Edsel; no entanto, a decisao final sobre o destino da empresa ainda ficava em
suas maos. Por unanimidade, 19 anos no mercado e por reinventar o sistema de

producdo, o Modelo T:

[...] foi mantido em producdo até 26 de maio de 1927, quando completou
15.007.034 unidades nos EUA (15.484.781 no total mundial). O recorde
permaneceu por 45 anos até que o Volkswagen o quebrasse, em 1972,
depois de 29 anos de producdo. O T seria eleito décadas mais tarde o Carro
do Século (FONSECA, 2013, doc. eletr.).

® Giria que designava uma criada eficiente e confidvel. Tin significa “lata”.

® O acelerador tinha comando manual por uma alavanca na coluna de diregcdo ao lado direito do
volante, diferente de hoje que € um pedal. Do esquerdo ficava outra para o ajuste do avango de
ignicdo. Por este motivo, 0 Modelo T ganhava o apelido de Ford Bigode aqui no Brasil.



O sucessor do Modelo T foi o Modelo A, que contou com noventa dias de
projecdo, inUmeros técnicos e design da carroceria a cargo de seu filho Edsel. Com
0 passar dos anos, a denominacgao “Ford Motor Company” abreviou-se para “Ford” e
a corporagcdo ganhava novos concorrentes dentro de seu pais - Chevrolet, Dodge,
Chrysler - e em outros continentes - Ferrari, Audi, Honda. Conforme a tecnologia
avanca, novos veiculos tdo memoraveis quanto o Modelo T marcam a historia da
empresa, tais como: Mustang, GT40 e Thunderbird. Henry Ford faleceu na cidade de
Dearborn - EUA - no dia 7 de abril 1947 aos 83 anos, deixando para o0 mundo um

legado automotivo secular e exemplar no modo de producéao.

Figura 4

Ficha técnica do Ford Model T, versao Runabout

Modelo T Runabout (1912)

MOTOR - longitudinal, 4 cilindros em linha; comando no bloco, 2 vélvulas por cilindro. Diametro e curso: 95 x 101,5 mm. Cilindrada:
2.896 cm3. Taxa de compressdo: ND. Poténcia maxima: 20,2 cv a 1.600 rpm. Torque maximo: 11,4 m.kgf a 900 rpm. Carburador de
corpo simples,

CAMBIO - manual, 2 marchas; tragdo traseira.

FREIOS - cintas no cadmbio.

SUSPENSAO - dianteira e traseira, eixo rigido.

RODAS - 30 pol; pneus dianteiros, 3 x 30 pol; traseiros, 3,5 x 30 pol.
DIMENSOES - comprimento, 3,40 m; entreeixos, 2,54 m; peso, 540 kg.
DESEMPENHO - velocidade maxima, 72 km/h.

Dados do fabricante; ND = nao disponivel

Mais Carros do Passado

Fonte: Disponivel em: <http://bestcars.uol.com.br/cpassado3/ford-modelo-t-7.htm>. Acesso em jun. de 2014

Com base nas informagdes cedidas pelo Palacio Piratini, o veiculo foi dado de
presente ao entdo governador Borges de Medeiros no comeco da década de 1920;
no entanto, segundo o Instituto do Patriménio Historico e Artistico do Estado
(IPHAE), como consta no anexo A deste trabalho, o veiculo foi comprado. O modelo
referido foi fabricado pela Ford Motor Company no ano de 1919, chegou ao Estado
em 1920 e foi entregue como presente ao governador Borges de Medeiros. Foi o
primeiro automével do Palacio. O carro funcionava a manivela e a velocidade
maxima era de 20 km/h (UGARPP, 2012). A musealizacdo deste veiculo ocorreu em

1986, periodo que o IPHAE efetuou o tombamento conjunto do Palacio Piratini.
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2.2 A reliquia motorizada: Stutz Model M

Diferentemente do caminho tragcado por Henry Ford para conseguir chegar ao
topo, o engenheiro Harry Clayton Stutz lancou seus objetivos para um ambiente
muito cultuado em solo americano: corridas. Nascido em 1876, Stutz projetou e
construiu seu primeiro carro em 1897, com motor de um cilindro e poténcia de
apenas 2 cv (SAMAHA, 2013). Antes de fundar a empresa que seria conhecida na
historia automotiva estadunidense, Stutz fundava, em 1907, a American Motor Car
Company, saindo logo em seguida. Em 1910, fundava a Stutz Auto Parts Company
e, N0 ano seguinte, nascia a ldeal Motor Company Car, a qual construia automoéveis.

Todos esses projetos de Harry Stutz ocorreram na cidade de Indianapolis - EUA.

Como citado anteriormente, 0 sucesso de Stutz veio nas pistas. Conquistando
0 11° lugar com o piloto sueco Gil Anderson nas 500 Milhas de Indianapolis’, Stutz
ndo se destacou pela derrota, mas sim por ter concluido a corrida em meio a tantos
veiculos que ficaram pelo caminho, além de comprovar a qualidade de seu produto.
Em 1913, a Ideal Parts e a Stutz Auto Parts se fundem resultando na Stutz Motor
Company Car, da qual Harry Clayton Stutz era presidente. Um destaque da indUstria
foi o Bearcat, tendo dois periodos de producdo. No ano de 1919, a empresa sofreu
uma forte crise financeira, obrigando Harry Stutz a vendé-la. Com novos investidores
e uma nova politica, a marca Stutz iniciou uma transformacao institucional onde os
pilares de qualidade eram luxo, versatilidade e seguranca. O Modelo M, com 115
cavalos de forca e oito cilindros em linha, € um dos maiores destagques desta

reviravolta da empresa.

As caracteristicas ornamentais do Model M séo fluidas para a época. Para
acoplar o cofre do motor de oito cilindros, um grande capd foi a alternativa. A cor do
automoével é preta, possui quatro portas, cambio, volante, trés pedais, conversivel
com capota preta, capacidade para até sete passageiros, dois estepes laterais e

dois fardis grandes e arredondados junto aos para-lamas. Possui para-brisa mével,

" Em 1906, Carl Graham Fisher, um ex-ciclista e vendedor de automoveis, fundou a

Indian&polis Motor Speedway. A pista original era feita com 3,2 milhdes de tijolos. Uma faixa de tijolos
de 1 metro de largura ainda marca a linha de saida e chegada. Toda a pista possui 4 quildmetros, e
para completar a corrida de 500 milhas, os pilotos circulam pela pista 200 vezes. Disponivel em:
<http://www.ehow.com.br/historia-corrida-500-milhas-indianapolis-sobre_17488/>. Acesso em jul. de
2014.
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bagageiro traseiro, estofamento em couro preto. No painel do veiculo, além do
velocimetro e pressao do 6leo, um grande atrativo do Model M estd em um pequeno
botdo, pois ao girar a chave na ignicdo, vocé o pressiona e da a partida no
automoOvel. Hoje, este sistema simplificou-se: conhecido como Start&Stop, basta o
aperto do botdo para ligar ou desligar o automovel. Da mesma forma que o Model
T, os veiculos do comeco do século XX foram pioneiros tecnolégicos e objetos

complexos em sua estrutura composta de ferro, madeira e borracha.

Segundo os documentos do Palacio, o Stutz Car foi desenhado e projetado
por dois irmdos alemdes (UGARPP, 2012): Frederick e August Duesenberg®. O
altimo veiculo vendido pela empresa foi fabricado em 1934/35. A Stutz Motor
Company Car contabiliza trinta e cinco mil veiculos produzidos durante os vinte e

cinco anos da companhia.

Figura 5

Frederick e August Duesenberg, responsaveis pela criag&o do projeto do Stutz Model M

.

Disponivel em: <http://archive.desmoinesregister.com/article/99999999/FAMOUSIOWANS/40920015/
Duesenberg-Frederick-August>. Acesso em set. de 2014.

® Frederick (1876 - 1932) e August (1878 - 1955) nasceram na Alemanha e foram para os EUA em
1885. Nos anos 1890 aprenderam e aprimoraram conhecimentos de mecénica em lojas de
motocicletas. Em 1904/05 desenvolveram o seu primeiro veiculo, chamado de Marvel. Automdveis
que levavam o logo “Duesenberg” eram conhecidos por velocidade, estilo e luxaria. Disponivel em:
<http://archive.desmoinesregister.com/article/99999999/FAMOUS IOWANS/40920015/Duesenberg -
Frederick-August>. Acesso em set. de 2014.
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O Paléacio Piratini detétm em seu acervo um Stutz Model M Town Car — ou
Stutz Limousine - com espaco para até sete ocupantes. Conhecido no Palacio como
“Stutz Car”, foi fabricado em 1928/1929 nos Estados Unidos. Chegou ao Estado em
1931, adquirido pelo entdo governador Flores da Cunha. Pesa de duas a trés
toneladas. Sua motorizacdo nao € original. Foi adaptado um motor de Chevrolet 46.
O carro sai uma vez por ano no desfile em comemoragédo a Revolucdo Farroupilha.
Seu tombamento ocorreu, também, em 1986 pelo Instituto do Patriménio Histérico e

Artistico do Estado.

Figura 6

Stutz Model M Town Car do Governo do Estado do Rio Grande do Sul
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Fonte: Disponivel em: <http://osenhorautomovel.blogspot.com.br/2013/11/19291930-stutz-modelo-m-7-
passengers.html>. Acesso em set. de 2014.

Segundo informacdes obtidas no site Petersen Museum - EUA - a expressao
“Town Car” era usada para uma finalidade especffica. O termo era cunhado para
diversas carrocerias criadas no inicio do século XX até meados do mesmo século
para conducdes com chofer em que seu compartimento era aberto, enquanto o do
passageiro era fechado, tornando assim a facil assimilacdo da utilidade daquele

veiculo usado preferencialmente em cerimbnias e ocasifes formais:
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Today the name Town Car is closely associated with Lincoln, but that was not
always the case. From the early 1900s to the mid-1960s, the term “town car”
referred to a body style distinguished by an open chauffeur's compartment
and an enclosed passenger area. Elegant and dignified, they were originally
intended for city use on formal occasions and were almost always the most
expensive body style offered by a manufacturer. (PETERSEN, 2014, doc.
eletr.).

O triunfo histérico da Stutz comecou nas pistas, enfrentou dificuldades
econdbmicas em seu processo e, por fim, se tornou uma divisdo de luxo antes de
fechar as portas com mais de duas décadas de existéncia e milhares de carros
fabricados. Seu modo de producéo influenciou as empresas do ramo como modelo
de mercado. Para o Palacio Piratini, este automovel, ao lado do Model T da Ford,
sdo reliquias motorizadas que refletem o orgulho dos “antigomobilistas™®, dos

entusiastas e do povo gaucho.

2.3 O esplendor do “Antigomobilismo”: algumas experiéncias no

campo dos museus do Rio Grande do Sul

Quem é brasileiro ja ouviu, em algum momento da sua vida, a frase “brasileiro
€ apaixonado por carros”. Essa oracdo ndo € expressa a toa, principalmente em um
pais que possui milhares de quildbmetros em ruas, estradas e rodovias. Segundo o
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), mais de 80 milhdes de veiculos
foram emplacados no Brasil desde 2002 até maio de 2014. Um numero bastante
expressivo, levando em consideracdo formas de parcelamento e facilidade de

crédito para aquisicao de um automével.

Entretanto, simples indagacoes que permeiam dois expressivos universos —
autopecas e sustentabilidade ambiental - fomentam discussdes. O que sera desse
oceano de metal, plastico e borracha daqui a cinquenta anos? Sera que na proxima
metade do século XXI ela crescera geometricamente ou as pessoas usardo novos

meios de transporte menos poluentes e mais coletivos a fim de reduzir a frota? Sera

o “Antigomobilismo” ou “Antigomodelismo” sdo neologismos criados para designar a restauragéo e
manutencdo de veiculos antigos. Disponivel em: <http://www.antigomodelismo.com.br/> Acesso em
jul. de 2014.
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gue os veiculos de hoje serdo lembrados pela sociedade por sua fungdo e
significado de uso corrente ou pela maestria legitimada nas pistas ou até mesmo
pela indUstria que nutre o ramo? O futuro é incerto, mas o passado ja deixou sua
marca e assinala o presente. Os museus, em seu papel de preservacéo,
investigacdo e disseminacéo da informacédo, conseguem transgredir as amarras do
tempo e gerar um novo status para todo o objeto cujo valor, reconhecimento e

potencial sejam considerados como musealizaveis.

A seguir, citaremos dois modelos institucionais, com trajetdrias distintas em
seu contexto, para determinar como o antigomobilismo e a musealizagcdo podem
transitar jJuntos sem causar ou sofrer acidentes. Estes sdo: Museu do Automobilismo
Brasileiro (Passo Fundo - Rio Grande do Sul) e Museu de Tecnologia da Ulbra

(Canoas - Rio Grande do Sul).

Figura 7

Logotipo oficial do Museu do Automobilismo Brasileiro

MUSEU DO
AUTOMOBILISMO,
BRASILEIRO

Passo Funco RS - BRASH

Fonte: Disponivel em: <http://maquinasehistorias.blogspot.com.br/2014/03/museu -do-automobilismo-brasileiro-
e.html>. Acesso em jul. de 2014.
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O Museu do Automobilismo Brasileiro (MAB) esté localizado ao lado do Prix
Hotel, bairro Vila Independente, Passo Fundo/RS. Dentro dos cinco mil metros
quadrados distribuidos em cinco andares e sob a coordenacdo do arquiteto Isac
Chedid, a instituicdo terd em seu acervo de longa duracdo cerca de cento e quinze
veiculos que marcaram histéria no automobilismo gaucho e brasileiro. Além do
acervo de grande porte, contardo com diversos registros fotograficos, audiovisuais,
equipamentos, troféus, entre outros bens. Atualmente, o prédio esta em obras e nao

tem data prevista para a concluséo.

Paulo Afonso Trevisan, idealizador do projeto Museu do Automobilismo
Brasileiro, trabalhou durante duas décadas para adquirir toda a documentacdo e
acervo automotivo corrente da futura instituicdo. Com o auxilio de profissionais da
area das Ciéncias da Informacéo, Trevisan fez a triagem, cadastramento e inventario
da biografia dos pilotos e grandes prémios que ocorreram e ocorrem em ambito

nacional em seu centro de documentacao:

Também somos detentores de muitos carros de corrida cedidos em comodato
assim como de arquivos de antigos pilotos pela confianga e credibilidade no
nosso trabalho. E a Unica \itrina no pais para quem quer ter sua histéria nas
pistas efetivamente preservada. Todo esse acervo estd dentro da
Associagdo Cultural Museu do Automobilismo Brasileiro. (TREVISAN,
2014, doc. eletr. via email. Grifo do autor).

Entre os veiculos restaurados e acondicionados na Associacdo Cultural do
Museu do Automobilismo Brasileiro (ACMAB), estdo as famosas carreteiras. Essas,
conhecidas por trazerem corridas emocionantes ao sul do Pais, estardo expostas no
museu. Maduro (2010), ao descrever a emocao dos espectadores, utiliza fontes

documentais do ACMAB para potencializar sua defesa:

O automobilismo ja mobilizava um nimero expressivo de espectadores e
aficionados por este esporte. As provas em circuito de rua e estradas
propiciavam um belo espectaculo com muitas emog¢des e coragem por parte
dos pilotos, conforme fotografia que destaca a velocidade dos automoveis da
época “voando” pelas ruas da capital sob o olhar dos espectadores, a beira
da calgcada. (MADURO, 2010, p. 48).
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Figura 8

Carreteira: Competicdo em Porto Alegre, década de 1940.

Fonte: MADURO, 2010, p.49

Em entrevista ao Portal Maxicar (2010), Trevisan foi chamado de “o senhor do
templo”, por sua faganha. Portanto, Paulo Afonso Trevisan pode ser considerado um
visionario na preservacdo de uma parcela consideravel da memadria automobilistica
brasileira. Aclamado por diversos entusiastas e pilotos, ele contribuiu para a
disseminacdo de uma cultura tdo forte que é o automobilismo. Acreditamos que o
MAB obtenha um prestigio institucional tdo simbdlico quanto os grandes museus

automotivos europeus e usufrua de atividades com caracteristicas unicas.

Se o Rio Grande do Sul terd um ganho no ambito da cultura com a construcdo
do referido museu, em contrapartida, o Museu de Tecnologia da Ulbra demonstra o
fim da linha para a célebre histéria sobre rodas do Estado. Conhecido popularmente
como “Museu da Ulbra”, foi uma instituicdo construida nas instalacdes do campus da
Ulbra, Canoas - RS. Ele ocupava uma area de 9346m? e abrigava em suas
instalagbes o maior acervo automotivo da América Latina. Infelizmente, o museu foi
desativado em 2009 em virtude de dividas da Universidade com o Governo Federal,
resultando no leildo de grande parte do acervo.
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Figura 9

Fachada do Museu de Tecnologia da Ulbra, que preservava a memaria automotiva brasileira e
mundial.

—

Fonte: Disponivel em: <http://pt.slideshare.net/clajen/museu-da-ulbra-5112592>. Acesso em jul. de 2014.

No seu acervo de mais de 270 pecas, distribuido em quatro andares do
complexo, haviam automoéveis nacionais e internacionais de diversos tipos e marcas.
Chevrolet, Maserati, Mercedes-Benz, BMW, Jaguar, entre outros. Além destes
veiculos, haviam trens, aparatos militares, radios e reldgios antigos e contava com

dois restaurantes e uma lanchonete.

O museu contava com mais de seis mil metros quadrados de reserva técnica,
onde atuavam as oficinas de restauro. Tal dimenséo era ideal para estudantes de
Museologia e das mais diversas Engenharias. Com o encerramento de suas
atividades no ano de 2009, o Museu de Tecnologia da Ulbra deixa uma cicatriz no

universo cultural do automobilismo de dentro e fora do Pais.



3 NA ESTRADA DO TEMPO: O COMPLEXO PIRATINI E SUA
MUSEALIZACAO AUTOMOTIVA

O Palacio Piratini no ambito historico € um prédio formidavel e cheio de
desdobramentos. Sua posicao geografica, diante a Praca da Matriz em Porto Alegre,
atesta sua imponéncia junto do Teatro Sdo Pedro, Palacio da Justica, Museu Julio
de Castilhos, entre outras edificacbes no entorno. Sua construcdo teve inicio em
1909, porém foi interrompida em 1913, em virtude da | Guerra Mundial, ocasionando
dificuldades econdmicas para o Estado do Rio Grande do Sul. Em 1921, a
construcdo do Palacio Piratini foi concluida e o primeiro governador a residir em seu

espaco foi Borges de Medeiros.

No ambito cultural, o conjunto arquitetbnico do Palacio Piratini é rico e
fantastico. O Palacio conta com um estilo neoclassico que cinge seus dois prédios -
a ala residencial e a governamental. Com jardins e patios internos, sua beleza
natural € combinada com o trabalho da mao humana. O estilo se mescla entre
Rococ6, Art Nouveau e Art Déco, Barroco e afins'®. O acervo de adornos e obras de
arte é vasto. Contamos, também, com os saldes Alberto Pasqualini e Negrinho do
Pastoreio, localizados no vestibulo superior da ala governamental. Ambos possuem
obras do artista ftalo-brasileiro Aldo Locatelli*!. Nesse Cltimo saldo, contamos com
18 obras que narram a histéria da lenda do Negrinho do Pastoreio. No vestibulo
principal, hA uma imensa escadaria que leva para os referidos saldes e, nas
entradas laterais do vestibulo, constam dois veiculos: Ford Model T e Stutz Model M.
Neste capitulo, abordamos brevemente a histéria do Palacio Piratini enquanto
patrimbnio nacional atrelado a pluralidade de seu acervo histérico. Além das
informacBes do complexo, analisamos a importancia, em escala funcional, que os
veiculos possuiam durante seu exercicio como objeto em meados do século XX no
Estado, antes de sua musealizacdo no fim do mesmo século. Portanto, aperte o

cinto e boa viagem!

195 Art Nouveau pertence a um grupo chamado modernismo, uma corrente artistica que existiu entre
1880 e 1914. Esse movimento surgiu com o crescimento de um novo pensamento inspirado na
natureza. J& o Art Déco foi um movimento posterior, que comegou por volta de 1920 e durou até
1939, influenciando a arquitetura, design grafico, industrial e de interiores. Disponivel em:
<http://blog.tendtudo.com.br/ diferenca-art-nouveau-art-deco/> Acesso em out. de 2014.

1 Aldo Locatelli (1915 - 1962) nasceu em Villa d’Alme, ltalia. Foi pintor, muralista e professor.
Disponivel em: < http://www.escritoriodearte.com/artista/aldo-locatelli/> Acesso em out. de 2014.
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3.1 Palacio Piratini: patriménio cultural nacional

O contexto historico do Pal4cio Piratini ndo foi projetado em uma década ou
meio século. Influéncias politicas dos séculos XVIII e XIX criaram uma sede que
antecedia o marco politico arquitetdnico que conhecemos hoje. Se, naquela época,
houvesse a consciéncia que hoje temos da preservacdo do nosso patriménio, o
velho Palécio ainda estaria de pé (FRANCO, 2008).

Em 1773, José Marcelino de Figueiredo, militar, administrador e presidente
da Capitania do Rio Grande de S&o Pedro, solicitou a constru¢cdo de um Palacio que
fosse sede do governo gaucho. Conhecido como Palacio de Barro, suas obras
iniciaram no mesmo ano e foram concluidas em 1789. Sua arquitetura seguia o
padréo decorativo do periodo colonial, ao estilo portugués. A degradacao do Palacio

de Barro era natural em virtude do material utilizado: madeira, argila e estuque.

A fim de seguir ideologias republicanas, dar novos tragos arquitetdnicos ao
municipio que se expandia e apresentar tendéncias de uma nova época, o Palacio
de Barro foi demolido em 1896 por Julio de Castilhos, anos apds seu centenario. A
administracdo estadual atuou no Forte Apache, préximo do antigo Palacio na Praca
da Matriz. O primeiro projeto apresentado e posto em execug¢ao no ano de 1897 foi o
de Affonse Hebert, funcionario da Secretaria de Obras Publicas. Os fortes apelos as
caracteristicas da antiguidade classica ficavam evidenciados na arquitetura
projetada para o Palacio (UGARPP, 2012). Entretanto, a construcdo que andava

com passos lentos foi descontinuada e abandonada no governo de Carlos Barbosa.

Carlos Barbosa sofreu fortes influéncias da cultura francesa, aperfeicoou seus
conhecimentos em Medicina em Paris, e decretou que um novo projeto fosse
elaborado. Para tanto, um concurso publico foi estabelecido na Franca. Augustin
Rey e A. Janin tiveram seus projetos premiados; no entanto, permaneceram apenas
no papel, pois por indicagédo de autoridades francesas sediadas no Brasil, o arquiteto
francés Maurice Gras foi apresentado a Carlos Barbosa a fim de desenvolver o

projeto de Palacio que faz parte do cotidiano de todos os gauchos: Palacio Piratini.
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Figura 10

Fachada do Paléacio de Barro - Sede do Governo do Rio Grande do Sul no século XVIIl e XIX

Fonte: Disponivel em: < http:/pt.wikipedia.org/wiki/Pal%C3%Alcio_Piratini >. Acesso em ago. de 2014

Comecando em 1909, interrompido em 1913 em razéo da | Guerra Mundial e
parcialmente concluido em 1921, o Palacio Piratini tem como o0 seu primeiro
ocupante o governador Antbnio Augusto Borges de Medeiros. A palavra “Piratini” é
uma denominacédo primitiva do tupi-guarani e significa “peixe seco”. Com um legado
politico extenso e variado, o Palacio Piratini apresenta um contraste artistico
arquitetdnico peculiar e vasto. O inventario desenvolvido pelo IPHAE no periodo de
1986 a 1990 corresponde a livros que oscilam de decoragdo arquitetbnica, lareiras,
portas e gradis até armarios, balcdes, penteadeiras, luminarias, esculturas, pinturas,
pedestais, adornos e demais objetos. Pelos Saldes do Complexo — Azul, Banguetes
e Espelhos — nos deparamos com obras de artistas franceses, romenos e alemaes.
De acordo com a portaria n° 024/86, disponivel no anexo G deste trabalho, o Palacio
Piratini foi tombado no dia quatro de novembro de 1986, reconhecido seu prédio,
seu acervo historico, artistico e documental como de interresse publico (UGARPP,
2012). Sdo mais de mil bens tombados distribuidos por dois prédios. Para Custddio
(2008, p.22):

[...] o edificio - proprio Palécio - passa entdo a ter outros valores, além dos
arquitetonicos, artisticos e histéricos. Valores simbdlicos. Valores atribuidos,
de representacdo para as pessoas, para as suas memarias e, em conjunto,
para a sociedade gaucha. E ai, a sua preservagéo, passa a ser um requisito.
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Figura 11

Saldo de Banquetes

(
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Fonte: Acervo Pessoal / Luan da Rosa Pacheco - 2011.

Para descrevermos o conceito de bens culturais, tais como o Pal4cio Piratini e
seu acervo histérico, a breve compreensdao dos termos “patrimbénio” e
‘musealizagéo”, em linhas gerais, € imprescindivel. A concepcdo de patriménio,
comumente cunhada como heranca ou legado de uma civilizacdo, teve diversos
aprimoramentos. Seu precursor, na primeira metade do século XX, foi a Carta de
Atenas, documento internacional que autentica a preocupacao e 0s principios com o

patrimonio e que assegura a continuidade da vida dos monumentos:

O encontro da Sociedade das Nagbes, acontecido em Atenas no ano de
1931, gerou um primeiro documento que permanece, até a atualidade, como
referéncia para as instituicGes gestoras de patrimodnio. A Carta de Atenas é
uma extensa declaracdo internacional, na qual sdo registrados os principios
gerais a serem seguidos, principios esses que refletem as preocupagcdes,
daquele momento, com o crescimento desordenado das cidades, com as
mudancas nas formas de circulagdo e produgdo, com as formas de habitar e
trabalhar e com a crescente ameaca de destruicdo porque passava O
patrimdnio histérico (ZAMIN, 2006, p.20).
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Embora esses documentos provassem o quanto a nogdo de patrimbnio era
mutavel, outras caracteristicas factuais acentuavam seu conceito contemporaneo,
tais como as | e Il Guerras Mundiais. Politicas diploméaticas, sociais, econdmicas e
culturais seguiram outros rumos e colocaram em evidéncia a importancia da
preservacdo em uma era de instabilidade global. Orgdos internacionais foram
criados para fomentar a discussédo desse e demais assuntos relacionados a politica
de preservacao. Para Zamin (2006) € o “ritmo da histéria” que conduz o conceito e o

destino das politicas de patriménio:

Nesse sentido, a preocupacdo com a salvaguarda dos bens culturais da
humanidade acentua-se nos “tempos modernos” justamente pelo fato de que
a experiéncia transformadora da modernidade trouxe consigo a ameaca da
destruicdo daquilo que se tinha daquilo que se era e daquilo que se sabia. O
homem moderno comeca a Viver sob o impacto constante do novo. E, usando
a expressdo de Berman, a "aventura da modernidade” onde a permanéncia
do passado estd sob maior ameaca do que a da simples acdo do tempo.
Dessa forma, os conceitos norteadores da preservacdo nao sao, e de fato
ndo poderiam ser estanques. Patrimoénio cultural € uma expressdo que muito
recentemente foi instituida como conceito-chave das acdes preservacionistas,
tendo passado por variagbes e, mesmo depois de oficialmente estabelecida
como um conceito se encontra em constante processo de reavaliacdo e
ampliacdo. Patriménio cultural €, portanto, um conceito dindmico, um conceito
némade (ZAMIN, 2006, p.13. Grifo da autora).

Embora a compreensado internacional de patrimonio seja fluida e possua
diversas frentes, sua conceituacado base é o alicerce para muitos estudos no campo
dos museus e profissionais da Museologia. Segundo Desvallées & Mairesse (2013),
a definicdo de patrimdnio, expressa por Roland Arpin, na declaracdo de Quebec em

1984, esclarece:

Pode ser considerado patrimdénio todo o objeto ou conjunto, material ou
imaterial, reconhecido e apropriado coletivamente por seu valor de
testemunho e de memoaria histérica e que deve ser protegido, conservado e
valorizado. (DESVALLEES & MAIRESSE, 2013, p.74).

Como reforca Zamin (2006), a memodria, juntamente com a nog¢do de
patriménio e preservacao, esta vinculada aos primordios da humanidade. O homo-

symbolicus, antecessor do homo-sapiens, tinha a consciéncia dos perigos do
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esquecimento. Entre esses comportamentos, estdo o0s atos de preservar
determinados elementos da cultura material produzidas pela espécie. Nas mais
variadas formacdes sociais, desde grupos primitivos e autéctones até as sociedades
complexas, certos objetos ou lugares escapam a lei da utilidade imediata, adquirindo
um sentido sagrado. A esses objetos e lugares sagrados séo atribuidos valores que

transcendem os de utilidade.

A trajetdria brasileira em busca dos valores culturais segue a mesma
tendéncia internacional para conceituar patriménio, sempre mutavel. Nas primeiras
décadas do século XX, o objetivo era construir uma identidade cultural
genuinamente brasileira, o0 que concretizava uma relagao de valorizagdo do passado

em conjunto com O novo:

Desde os anos vinte, algumas iniciativas no &mbito federal vinham delineando
uma politica de preservagcdo, a exemplo da criagdo da Inspetoria dos
Monumentos, em 1923, e da organizacdo, em 1934, do Senvico de Protecéo
aos Monumentos Histéricos e Obras de Arte, presidido pelo entdo diretor do
MNH, Gustavo Barroso. Assim como o Museu Histérico Nacional, esses
6rgdos concebiam o patrimdnio e a histéria como campos wltados para o
conhecimento e culto da tradicdo, privilegiando aspectos morais e patridticos,
em uma \visdo grandilogiiente e ufanista do passado e da nacdo (JULIAO,
2006, p. 21).

Na década de 1930, mais precisamente em 1937, o Servico do Patrimonio
Historico e Artistico Nacional (SPHAN) foi fundado. O periodo politico-institucional do
SPHAN possui algumas caracteristicas. Mario de Andrade (1893 - 1945), escritor e
critico literario, elaborou o anteprojeto a pedido do Ministério da Educacdo e Saude
Publica. Esse documento institucionalizou as diversas manifestacdes culturais do
Pais como patriménio. No entanto, o SPHAN ndo seguiu a trajetdria proposta por
Andrade. Sua conceituacdo de patriménio, segundo o SPHAN, era restritiva, ou seja,
beneficiava o cenario simbdlico das elites cuja ideia de bem material era
prioritariamente voltada ao estético. Além disso, tombamentos edificados e politica
de criacdo de museus nacionais sdo seus feitos enquanto 6rgdo cultural nacional.
Para Julido (2006, p.23):

A abordagem de fatos e personagens excepcionais, a preponderancia dos
critérios estético e de raridade na formacao das colegdes, a historia tratada
sob a otica das elites e do Estado e a ideia de que os museus deveriam
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educar o povo, preparando-o para o progresso e civilizacdo, eram vetores
conceituais presentes na maioria dos museus organizados pelo SPHAN,
configurando uma politica distante do ideal formulado por Mé&rio de Andrade,
que incluia a preservacéo de bens representativos da cultura popular.

Contudo, mais tarde, nos anos 1970, com a mudanga da sigla para Instituto
do Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) e alteracbes de concepcéo,

diretrizes e gestdo, que a diversidade cultural do Pais foi explorada:

Numa perspectiva pluralista, que objetivava democratizar a concepgéo € o
acesso ao patriménio cultural, o IPHAN passou a reconhecer a diversidade
cultural do pais e os produtos do fazer popular como horizontes de sua
atuacao, processo que teve como fato emblematico o tombamento do terreiro
de candomblé Casa Branca, de Salvador, em 1984 (JULIAO, 2006, p.24).

E gquando um objeto, dentro de um contexto social, se distingue dos demais,
que caracteristicas ele adquire? A transformacdo de um objeto dada pela
incorporacdo a um museu pode ser compreendida como musealizacdo. Sua
principal caracteristica € a separacdo do(s) objeto(s) de seu meio de origem para

serem estudados e, assim, integralizados ao acervo institucional.

Seja este um objeto de culto, um objeto utilitdrio ou de deleite, animal ou
vegetal, ou mesmo algo que ndo seja claramente concebido como objeto,
uma vez dentro do museu, assume o papel de evidéncia material ou imaterial
do homem e do seu meio, e uma fonte de estudo e de exibi¢do, adquirindo,
assim, uma realidade cultural especifica (DESVALLEES & MAIRESSE, 2013,
p.57).

Através dos fatores mencionados, podemos considerar o Palacio Piratini
como um elemento simbodlico da nacdo brasileira. O simbdlico emerge em um
contexto geral sobre o prédio e cobre com um manto museal o seu acervo. E,
atrelado ao simbolo, o patriménio material ou imaterial da vigor e consisténcia a
narrativa do ambiente. Nos corredores, saldes, patios internos e jardins, essa
caracteristica é acentuada pela discrepancia desses bens moveis. Portanto, o
Paléacio Piratini, tombado pelo IPHAN em 2000, é por unanimidade um patriménio

cultural nacional.
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3.2 Sinalizacdo viaria, semaférica e auxiliar: A trajetéria funcional

dos veiculos do Paléacio Piratini no século XX em Porto Alegre

Durante o século XX, o automovel virou um instrumento de carater social e
cultural nas terras tupiniquins. A economia brasileira ganhou animo substituindo a
tracdo animal pela forca mecéanica da maquina sobre rodas. Estados como Rio de
Janeiro e Sao Paulo se transformaram em metrépoles motorizadas e expressivos
investimentos foram injetados na construcdo de estradas, rodovias (Departamento
Autdnomo de Estradas e Rodagem - DAER) e 6rgaos que legitimam a legislacéo de

trnsito que conhecemos hoje.

No Rio Grande do Sul, o veiculo da marca Chase, com namero de série 96 e
com motor de trés cilindros, foi adquirido por Avelino Reis e considerado o primeiro
automoével do Estado conhecido até entdo. No entanto, o primeiro automoével a
trafegar pelas ruas de Porto Alegre, segundo Maduro (2010, p.30) foi o
“De Dion Bouton, com cinco lugares, um cilindro e 10 cavalos de forca, importado da
Franca pelo imigrante italiano Januério Grecco, em 15 de abril de 1906, adquirido

por 800 mil-réis”. Na figura 12, abaixo, € possivel vé-lo:

Figura 12

De Dion Bouton: Matéria do jornal Zero Hora, primeiro veiculo de Porto Alegre de Januério Grecco.

Primeiro automével da Capital, midelo francés tinha 10 cavalos de forca

Fonte: MADURO, 2010, p. 30.
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Adquirido em 1931 pelo entdo Governador Flores da Cunha, o Stutz Model M
cumpriu seu papel para com o governo do Estado durante trés décadas. Forte,
resistente e robusto, o veiculo era utilizado em interiorizagdes dos governadores
pelo estado do Rio Grande do Sul. Autoridades gauchas e visitantes famosos,
presidentes da Republica, herdis de guerra e belissimas misses desfilaram no Stutz.
Os dois primeiros condutores do carro foram Ernesto Kilian e Derviche Olmedo da
Costa Leite (ZERO HORA, 2008). Antes de fazer parte do acervo do Palacio Piratini,
o veiculo era preservado na garagem da rua Riachuelo. Hoje, além de estar exposto
ao publico dentro das dependéncias do Palacio, o veiculo sai anualmente para o

desfile Farroupilha que ocorre no més de setembro em Porto Alegre.

O “Stutz Car”, como é comumente conhecido pelos funcionarios do Complexo
Piratini e pelo publico, teve um papel fundamental em seus ultimos anos de uso para
fins politicos partidarios. Ele foi importante para a conducdo e cortejo do ex-
Presidente da Republica Jodo Goulart (Jango) em um periodo que antecedia o
Golpe Militar de 1964: a Campanha da Legalidade. A Legalidade foi um movimento
liderado por Leonel Brizola, entdo governador do Rio Grande do Sul, para assegurar
a posse do vice-presidente Jodo Goulart apdés a rendncia do presidente Janio
Quadros, em 25 de agosto de 1961 (ROLDAO, 2011). Perante o evento citado, o
veiculo se fez presente. Mais precisamente, em 30 de Outubro de 1961, o Jornal

Correio do Povo descreveu que a partir do aeroporto de Porto Alegre:

[...] encaminham-se o presidente Jodo Goulart, o 1° Ministro e seus
acompanhantes para o carro aberto do governo do estado, que conduziria a
sede do governo. Ao longo do trajeto, entre o aeroporto e o Piratini, 0
Presidente Jo&do Goulart, o primeiro ministro Tancredo Neves e o governador
Leonel Brizola receberam uma calorosa manifestacéo popular. A medida que
o veiculo se aproximava do centro da capital, mesmo com a chuva, mais e
mais aumentava o nimero de manifestantes (CORREIO DO POVO, 1961,
p.24).
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Figura 13

Na Avenida Farrapos, presidido de batedores e carro presidencial, a comitiva desfila sob uma
profusdo de papel picado e ao longo de grande massa popular nas duas margens daquela artéria
metropolitana.

Fonte: Correio do Povo: 31 de Outubro de 1961. Disponivel em: <http://osenhorautomovel.blogspot.com.br/
2013/11/19291930-stutz-modelo-m-7-passengers.html|>. Acesso em ago. de 2014

Percebemos, nesse caso, como a importancia dessa ferramenta sobre rodas
aproximou esses personagens histéricos de seus espectadores. Podemos associar
o veiculo a um palangue mével que percorre as ruas e as avenidas de Porto Alegre
com sua irreveréncia e, porque nao dizer, personalidade. Com a capota descoberta
e com espacgo para até sete ocupantes, o Stutz Model M foi uma otimizacdo do

tempo, uma representacdo de imponéncia visual e politica e um fragmento objetal
presente na histéria brasileira.



39

Figura 14

Ex-Presidente Jodo Goulart, Tancredo Neves, Leonel Brizola, comotiva e batedores deixando o
Aeroporto Salgado Filho no veiculo presidencial, o Stutz Model M.

Fonte: Disponivel em: <http://osenhorautomovel.blogspot.com.br/2013/11/19291930-stutz-modelo-m-7-
passengers.html>. Acesso em ago. de 2014

Adquirido na década de 1920 pelo ex-governador Borges de Medeiros, o Ford
Modelo T foi o primeiro veiculo do Palacio Piratini. Em virtude da época de sua
aquisicao, sua funcdo primaria era a conducdo do governador e seus convidados
para ocasides partidarias e festivas. Segundo os registros do setor de Cerimonial do
Piratini, um presidiario italiano, cujo nome nao é citado nos documentos, era
buscado na cadeia a fim de conduzir o veiculo para o ex-governador Borges de
Medeiros, pois este e seus acessores ndo sabiam como opera-lo. Ao fim do dia, o
motorista retornava a penitenciaria. O referido presidiario era chamado de Pepe, 0

mesmo motorista que conduzia o veiculo de Januario Grecco:

[...] A novidade era tamanha que nenhum dos 104.000 porto-alegrenses sabia
manobrar o veiculo. Por isto, o proprietario procurou na cidade alguém que
pudesse dirigir 0 automovel, entdo encontrou na Casa de Corregdo de Porto
Alegre, um presidiario italiano, conhecido pela alcunha de Pepe. Este ficou
surpreso de ser o Unico capaz de colocar o automével em movimento e isto
aconteceu no patio do presidio. (ZERO HORA, 2007, p. 39).
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Décadas mais tarde, no dia primeiro de maio de 1962, o ex-governador
Leonel Brizola inaugurou o Parque Zooldgico do Estado, hoje conhecido como
Parque Zooldgico da Fundacdo Zoobotanica do Rio Grande do Sul, no municipio de
Sapucaia do Sul. Alem das atracdes do parque, tais como animais de diversas
espécies, teatro e restaurantes, o “Ford de Bigode” estava presente como um
veiculo taxi, tendo sua cor original preta, como citado nos anexos do IPHAE,

alterada para amarelo:

Ha, além da cole¢ao zooldgica, inimeras outras atragdes como um completo
parque de diversdes, teatro de fantoches, restaurantes populares, play-
grounds, recanto para criangas (com a casa da Branca de Neve, com a casa
do Tarzan, dos Trés Porquinhos e etc), lagos artificiais, transporte pitoresco
em velhas “vitérias”, taxis Ford de Bigode, trenzinho Maria Fumagca, tudo para
a alegria das criangas e adultos no imenso Parque, que vem satisfazer, com
sua reserva \verde e instalacdes, as necessidades de recreacdo publica e
também, de educacgdo popular, numa area de densa populagdo proletéaria.
(CORREIO DO POVO, 1962, p.12).

Figura 15

Téxi Ford de Bigode na Fundag&o Zoobotanica do Rio Grande do Sul, em 1962/1963.

Fonte: Disponivel em: < https:/iwww.facebook.com/fzbrs ?fref=ts >. Acesso em ago. de 2014
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Sua fungcdo como veiculo de passeio e transito interno do parque durou pouco
tempo. Em 1963, o veiculo ficou desativado durante um periodo, mantendo-se
dentro da garagem da Superintendéncia de Transportes do Rio Grande do Sul
(SUTERGS). O mesmo sofreu duas tentativas de ir a leildo na década de oitenta,
ambas sem éxito no arremate. Entretanto, no final da mesma década, o “Ford
Bigode” recebeu uma grande restauracao, retornando ao Palacio Piratini no comeco
dos anos 1990. Saob a iniciativa do Governo do Estado, patrocinio da Ford do Brasil
na aquisicdo de pecas originais do automoével, distribuidores de Porto Alegre e nas
maos do restaurador e mecanico paulista Olivio Rodrigues Pires, o trabalho de
restauragcdo ocorreu em Guarulhos - Sdo Paulo e levou seis meses para ser
concluido.

Figura 16

Matéria do jornal Zero Hora ilustrando o retorno do T ao Piratini apés o processo de restauragao.

Fonte: ZERO HORA, 1990. p.36.

Faltando poucos anos para o seu centenario junto ao Palacio, o Ford Modelo
T do Piratini exerceu multiplas finalidades: veiculo palacial para o governo do
Estado, entretenimento do publico em um ambiente verde e rodeado de animais
silvestres e, por fim, retornando a sua antiga morada e sendo, oficialmente,
restaurado e musealizado junto com o vasto acervo histérico da instituicdo. Um
objeto tem uma caracteristica, se ndo passiva, pelo menos submetida a vontade do
homem (MOLES, et al, 1972). Observamos, portanto, a flexibilidade do objeto com
relacdo as decisbes humanas. Estas descrevem o rumo e narram a historia
daqueles, direta ou indiretamente, mesmo quando o seu contexto ou fungdo primaria

nao o caracteriza ou fundamenta para determinado fim.



4 A CELEBRACAO COMO DESTINO: A MEMORIA DO PATRIMONIO
VEICULAR SOB UM CARATER CIiVICO

Ha uma frase que foi expressa por um dos mestres do ramo automotivo,
Soichiro Honda (1906 - 1991), que nos faz refletir: “O valor da vida pode ser medido
pelas vezes em que sua alma foi profundamente tocada”*?>. Admito que passei a
conhecer essa e outras frases célebres desse génio em meio as pesquisas da
monografia, mas seu significado foi descoberto ha muito tempo. Desde pequeno eu
costumava viver e conviver em qualquer ambiente que houvesse veiculos de quatro
rodas. Ao ganhar meu primeiro videogame, 0 jogo gque veio na caixa era de Kart e,
ao longo dos anos, outros dispositivos virtuais que tornavam a simulacdo automotiva
cada vez mais realista entraram na minha vida, sem contar a cole¢do de carrinhos
de brinquedo. Durante a adolescéncia, andava de skate, frequentava o Autédromo
de Taruma (Viamao - RS), conversava com um colega de escola sobre o longa-
metragem “Velozes e Furiosos” e contava ansiosamente as horas para completar 18
anos a fim de conquistar a carteira de motorista. Portanto, a frase de Honda é um
indicio de paixdo por automdéveis e velocidade. O ato de estar atras do volante, para
mim, simboliza paz e harmonia. E, acima de tudo, ter a consciéncia de seguir as leis
de transito a fim de ndo comprometer a minha prépria vida e a vida de outras

pessoas. Porisso, esse € 0 meu patriménio pessoal e meu artefato simbdélico.

O simbdlico se aplica ao Rio Grande do Sul na celebracdo anual que
transcorre no Estado. O desfile de 20 de Setembro, que celebra a Revolucéo
Farroupilha, traz a alegria e o orgulho do povo gadcho, o tradicionalismo e 0 nosso
objeto de estudo sob um carater memorial para o evento. Neste Ultimo capitulo,
analisamos a importancia do Stutz Model M quanto seu uso exclusivo de condugéo
do governador no referido evento. A fim de reforcar a relevancia do automovel no
espetaculo, apresentamos trechos da entrevista efetuada com o motorista designado
durante alguns anos para a aludida solenidade. Por fim, observamos como o uso do
patriménio automotivo é recorrente, seja em outros paises ou mesmo no Brasil, a

exemplo do 07 de Setembro, data de comemoracéo da Independéncia do Brasil.

12 Disponivel em:<http://pensamentosefrases.com.br/Soichiro+Honda. html> Acesso em out. de 2014.
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Para homenagear os heréis da Revolucdo Farroupilha®®, evento de grande
importancia histérica do Estado, ocorre anualmente no Rio Grande do Sul a Semana
Farroupilha, que inicia no dia sete de setembro e se encerra no dia vinte do mesmo
més. Durante o evento, que transcorre em diversos municipios gauchos, séo
oferecidas diversas atracbes, envolvendo os publicos de todas as idades com
musicas, churrasco, chimarrdo, indumentéria tradicionalista, entre outras. Podemos
considerar esse manifesto civico como um fervor simbélico do povo gaucho pelo seu
passado, presente e futuro - um patriménio imaterial do Rio Grande do Sul. Para

Goncalves, o patriménio forma pessoas:

[...] os seres humanos usam seus simbolos sobretudo para agir, e ndo
somente para se comunicar. O patrimbnio € usado ndo apenas para
simbolizar, representar ou comunicar: € bom para agir. Essa categoria faz a
medicdo sensivel entre seres humanos e divindades, entre mortos e vivos,
entre passado e presente, entre 0 céu e a terra, entre outras oposi¢cdes. Nao
existe apenas para representar ideias e valores abstratos e para ser
contemplado. O patriménio, de certo modo, constr6i, forma as pessoas.
(GONGALVES, 2003, p.27).

Vinculado a celebracdo gaucha, nosso objeto de estudo, o Stutz Model M,
tem presenca confirmada no evento. Seu objetivo é conduzir governador e
autoridades por um tracado rodeado de pessoas, civis e militares, a fim de prestar
cortejo sem se desvencilhar da esséncia da revolucdo. No entanto, ha dois
caminhos a se percorrer antes do desfile. A revisdo mecanica do automével e a
preparacdo psicolégica do condutor sdo a chave-mestra para que tudo transcorra

bem e sem intercorréncias.

3 0 solo Rio-Gra ndense, durante anos, foi palco de uma das batalhas mais duradouras e sangrentas do Brasil.
Tal conflito ficou conhecido como Revolugdo Farroupilha. Esse movimento de cunho separatista durou de 18 35
a 1845, durante o periodo regencial.
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Figura 17

Cultivando as tradi¢c8es galchas, o Desfile Farroupilha ocorre anualmente no dia 20 de setembro

Fonte: Disponivel em: <http://fenfurquilhado.blogs pot.com.br/2011/09/desfile-20-de-setembro.html>. Acesso em
set. de 2014.

Em 2014, a manutengédo do Stutz Model M ficou a cargo da Oficina Roslank
Auto Pecgas LTDA - EPP, localizada na Rua Professor Freitas e Castro Numero 311,
Bairro Azenha, Porto Alegre. O responsavel pelo recinto e responsavel por deixar o
automovel em condi¢gbes de uso para o desfile se chama Gilmar Pittol Mdller. L4, o
veiculo permaneceu por uma semana e, por se tratar de uma manutengdo

emergencial, o automoével recebeu os seguintes trabalhos:

e Revisdo do sistema elétrico;

e Limpeza e regulagem das lonas das quatro rodas;
e Bateria de 75 amperes;

e Alternador de 90 amperes;

e Troca de GOleo e limpeza do filtro de ar;

e Troca de mangueira do radiador;

e Troca de fluido de freio;

e Trocade velas de ignicéo;

e Recuperacao de dois cilindros da roda traseira.
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Figura 18

Gilmar P. Miller e Stutz Model M durante a manutencao anual para o desfile do dia 20 de setembro

CENTER

ROSLANK

Fonte: Acervo Pessoal / Gilmar Pittol Miller - 2014

Enquanto o Stutz Model M recebe uma manutencdo minuciosa para o evento,
como é a preparacdo do motorista designado para conduzi-lo? Entrevistei Antdnio
Henrique Petry que, durante a semana de manutencdo do veiculo, acompanhou
diariamente o processo. A seguir, apresentaremos 0s trechos da entrevista de

acordo com o apéndice B deste trabalho.

Antdénio Henrique Petry € bombeiro militar e dirige o Stutz Model M como
voluntario ha quatro anos. Quando guestionado sobre a diferenca de conducéo de
um veiculo histérico e um veiculo do cotidiano, Petry (2014, informacéao verbal)
afirmou que h4 uma enorme diferenca na dirigibilidade, conforto e ergonomia ao
volante. Reforgou, também, a importancia historica em ambito estadual e nacional
que o Stutz representa por ser um automoOvel exclusivo e produzido a mao,
diferentemente dos veiculos que conhecemos hoje, que sdo feitos em linhas de
montagem robotizadas. Ao questionarmos sobre as recomendacdes, procedimentos
e cuidados a serem seguidos durante o percurso do desfile, o entrevistado abordou
as seguintes caracteristicas: manter uma velocidade constante e freiar/acelerar
delicadamente em virtude dos ocupantes que estdo de pé, segurando-se apenas em

uma barra de ferro, na parte de tras do veiculo (PETRY, 2014, informacao verbal).
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Figura 19

Stutz Model M e monumento em homenagem a Leonel Brizola no Palacio Piratini

IR N A

1)

.m14i

Fonte: Acervo Pessoal / Luan da Rosa Pacheco - 2014

Dando seguimento a entrevista, Anténio Henrique Petry narrou sua opinido
acerca de um objeto musealizado retornar a sua funcdo regular para o Desfile
Farroupilha:

Cara, eu acho muito legal, porque é algo que fica escondido da populagéo
durante o ano inteiro e exposto. E demonstrado que ele esta em condicbes de
rodar, € demonstrado que ele estd em perfeitas condicbes de uso, eu acho
algo muito legal, muito interessante. Para quem estuda um pouco da Historia
do Estado, € uma oportunidade Unica de tu veres assim um carro que
transportou os governadores deste Estado, que transportou o Leonel Brizola.
E uma oportunidade Gnica. (PETRY, 2014, informac&o verbal).

Durante a entrevista, supomos a auséncia do carro no desfile a fim de
compreendermos a rea¢do de quem teve contato direto com o automoével. Tristeza é
a definicdo do condutor. Afirma também que o periodo entre as solenidades é
suficiente para que a conservagao e preservacao deste zelo estejam em perfeita
ordem. Como exemplo, no ano de 2011, o Stutz Model M funcionou sob chuva sem
precedentes. Para Petry (2014, informacé&o verbal), dificil € imaginar a possibilidade
do automével ndo rodar e, no que depender de sua intervencdo junto a ele, o
impossivel sera feito.
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Figura 20

Stutz Model M no Desfile Farroupilha, que ocorreu no dia 20 de Setembro de 2014

Fonte: Acervo Pessoal / Luan da Rosa Pacheco — 2014

Ao abordarmos se as percepc¢fes do publico para com o Stutz Model M, ora
exposto no Palacio Piratini, ora no desfile de 20 de setembro, se diferem, Petry diz
que na sua percepcao ha sim diferencas e destacou os seguintes elementos: no
Palacio, o automdvel transparece status, poder, imponéncia, porém estatico e
silencioso. Entretanto no desfile, o carro pode ser considerado um abre-alas, em
movimento e emanando som, pois d& inicio as atragfes da festividade, mexendo,
assim, com a percepcao de cada pessoa (PETRY, 2014, informacdo verbal).
Associamos as caracteristicas apresentadas a dois universos distintos, onde em um
0 objeto é claramente um personagem coadjuvante perante ao vasto acervo em que
esta inserido e em outro, 0 personagem principal sob inUmeros olhares e emocgdes,
fortalecendo o simbolismo e a memdria contextualizada em seus tracos metalicos na

celebracao civica.
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Figura 21

Stutz Model M no jardim interno do Palacio Piratini

Fonte: Acervo Pessoal / Luan da Rosa Pacheco - 2014

O entretenimento cultural e veicular € uma pratica historica no Brasil e em
diversos paises do mundo. Em Brasilia, no dia sete de setembro, data que celebra a
Independéncia do Brasil, um veiculo chamado Rolls Royce Silver Wrath é o carro
chefe que conduz os Presidentes da Republica. O ato é realizado h& sessenta anos
tanto para o cortejo de setembro quanto para posses presidenciais a cada quatro
anos. Conversivel e com capacidade para sete ocupantes, o Silver Wrath foi
fabricado na Inglaterra. Segundo Mendes (2012, doc. eletr.), o Rolls Royce é uma

reliquia sobre rodas:

O Rolls Royce foi entregue ao ex-presidente Getulio Vargas em marco de
1953, mas s6 foi incorporado ao patriménio da Presidéncia da Republica em
1968. Desde a sua chegada ao Brasil, o weiculo transportou todos os
presidentes além de personalidades como o ex-presidente Charles De Gaulle,
a rainha Elizabeth Il e o astronauta Yuri Gagarin. Verdadeira reliquia
fabricada em 1952, na Inglaterra, o veiculo é usado pelos presidentes da
Republica em apenas duas ocasifes: desfile militar de 7 de setembro e posse
presidencial. SO existem trés exemplares deste modelo no mundo. Avaliado
entre 2 e 5 milhfes de reais, é objeto de cobica de colecionadores. O carro
rodou apenas 28 mil quildbmetros e faz quatro quildbmetros por litro de
gasolina. Transporta sete pessoas. O veiculo tem motor de 6 cilindros em
linha, € movido a gasolina, pesa 2.500 quilos, tem 1,85 metro de altura; 5,65
metros de comprimento e 2,30 metros de largura. Para manter a reliquia, um
funcionario do Planalto d& partida no carro uma vez por semana e dirige por
cerca de 20 minutos dentro da garagem da Presidéncia, onde fica guardado.
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Enquanto no Brasil os Presidentes desfilam em carros historicos e, de certa
forma, mais préximos da populacdo em virtude do veiculo ser conversivel, em outros
paises a situacdo € diferente por razbes de seguranca. Nos Estados Unidos, o
Cadillac One, como é conhecido, é blindado. Especula-se que o vidro das janelas
tém a espessura de 5 polegadas (12,7 cm). As portas e o teto tém 8 polegadas de
espessura (20,3 cm) e blindagem de aco, titdnio e ceramica. O piso é composto por
uma placa de aco de 5 polegadas (12,7 cm) para resistir a explosdo de minas
terrestres e bombas. A limusine é montada sobre a plataforma de um caminhéo
médio para aguentar o enorme peso da blindagem (BATIDA, 2011). No Japéao, o
Imperador utiliza um Toyota Century; a Rainha Elizabeth I, da Gra-Bretanha, desfila
em um Bentley Amage. Vale destacar que os veiculos sdo de procedéncia das
montadoras dos proprios paises: Bentley (Inglaterra), Toyota (Japdo) e Cadillac
(EUA).



5 FECHANDO A GARAGEM

AutomoOveis de competicdo, passeio, comerciais, colecionaveis. Para qualquer
lado que olharmos em uma metropole veremos diversos tipos de carros, seja na
vitrine das concessionarias ou nas ruas. Em cada veiculo temos uma historia,
simples ou especial, porém Unica. Se eles pudessem relatar suas experiéncias, seus
proprietarios ficariam orgulhosos com o numero de pessoas e lugares que seu
veiculo descreveria enquanto objeto de transporte. Instituicbes de salvaguarda do
patriménio automotivo, como o futuro Museu do Automobilismo Brasileiro idealizado
por Paulo Trevisan, apresentam o potencial desse acervo e tematica, pois la os

automoéveis evocam histérias instigando imaginérios.

Se os carros, jardins, corredores e demais objetos sédo o0 acervo e 0 povo
galcho é seu publico, o Palacio Piratini conclui a triade museolégica como o prédio -
um gigantesco guardido de pedra, cimento e madeira que dettm em mais de
noventa anos de histéria muitos registros. O Palacio Piratini € mais que um ambiente
politico, seu conjunto arquitetbnico é um espetaculo herdado do século XX. Seu
acervo assegura a Vvitalidade histérica de seus fabricantes que oscilam de
carpinteiros, jardineiros, artistas visuais, artesdos, mecanicos até presidiarios e
personagens politicos, nacionais e internacionais, que usufruiam dos bens dentro
dos salBes para reunies formais ou informais. O Palacio Piratini € um triunfo

patrimonial do Estado gaucho.

Os dois veiculos do Palacio Piratini possuem uma valiosa carga histérica em
ambito estadual e nacional. Um atributo relevante que esses automodveis possuem é
de transgressao temporal. Isto €, venceram os obstaculos do tempo, mesmo com as
diversas decisbes humanas a que estavam sujeitos, e hoje favorecem conhecimento
e cultura para gera¢des muito além de seu tempo. Maquinas sentinelas que detém a
memoria de protagonistas da histéria do Estado e do Pais e fomentam novas
memorias a cada ano, em cada novo olhar. A restauragdo do Ford Model T é o
recomeco veicular para um carro lendario do século XX. A manutengdo anual do
Stutz Model M para o desfile de 20 de setembro é a fénix automotiva, reliquia sobre

rodas e gerador de emocdes humanas durante a celebracéo civica.
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A aproximacdo académica com os dois objetos aperfeicoou a maneira de
questiona-los e investiga-los com base nas informacdes que a instituicdo possui. Os
depoimentos e as noticias agiam como pecas de um quebra-cabeca que a cada
NOVO encaixe gerava uma nova aquisicao - algumas vezes parcial - de informagdes.
A proposta museoldgica que saliento apds esse contato € que mais perguntas sejam
feitas em torno dos dois bens. Eles possuem lacunas em branco em sua histdria,
pois algumas pessoas que tiveram contato direto ou indireto ndo deixaram relatos ou

vestigios. Em especial, saliento dois exemplos de pesquisa.

Ao passo que a aquisicdo de informacdes crescia, uma duvida foi levantada
em uma conversa com a arquiteta do Palacio Piratini: as pecas originais do Stutz
Model M. Sabemos que houve uma adaptacdo de seus componentes a fim de tornar
o veiculo funcional para o desfile farroupilha; no entanto, nada se sabe sobre onde e
como foi acondicionado o antigo motor e suas pecas. Outro exemplo esta
relacionado aos antigos condutores do Stutz Model M. Na construgdo do capitulo
trés da monografia, mais especificadamente na figura 13, onde vemos Leonel
Brizola, Jodo Goulart e demais membros da comitiva politica, vemos também o
condutor do automovel, seu nome € Derviche Olmedo Bueno da Costa Leite — citado
no texto. Conheci seu filho, Carlos Roberto Saraiva da Costa Leite, que é
coordenador do setor de imprensa do Museu da Comunica¢do Hipdlito José da
Costa (MUSECOM). Carlos Roberto me mostrou, cheio de orgulho, a fungdo de seu
pai, que hoje ndo esta mais entre nés, referenciada no livro em homenagem aos

cinquenta anos da Campanha da Legalidade.

Esses exemplos evidenciam o potencial dos automoéveis com relacdo ao seu
uso. Conter relatorios escritos ou audiovisuais dos motoristas do Stutz Model M ou
girar a chave na ignicéo periodicamente como € feito com o Rolls Royce Silver Wrath
de Brasilia fortaleceriam sua preservacao, pois é difundido o conhecimento para
futuros condutores, pesquisadores, mecanicos e entusiastas. Mesmo que seu ronco,
ao girar a chave, ndo seja o original, a intencdo dos responsaveis em manter essa
memoria viva se equivale ao periodo que ele deixou a sua montadora para rodar
pela cidade, onde sua conducdo era necesséaria. E um privilégio para um povo

possuir uma heranca téo rica e tdo simbdlica no centro de sua capital.

Coletar dados, articula-los e analisar junto de outros profissionais as possiveis

respostas que ambos os veiculos possuem contribui na construcdo de um dialogo
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museoldgico multidisciplinar. Orgéos de protecdo ao patriménio atentam e orientam
para a preservacdo desses bens com suas politicas, cabendo aos responsaveis por

seu zelo a consciéncia da pratica.
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APENDICE A - CONSENTIMENTO DA PESSOA COMO SUJEITO

UFRGS

UNIVERSIZADE FEDERAI
1) RO GRANDE DOSLIL

CONSENTIMENTO DA PESSOA COMO SUJEITO

Eu, , RG/CPF ,
abaixo assinado, concordo em participar do estudo O patrimdnio sobre rodas e

seu significado cultural: O acervo automotivo do Palacio Piratini, Porto Alegre
- RS, como sujeito colaborador. () Permitindo que meu nome verdadeiro seja
citado. () Nao permitindo que meu nome verdadeiro seja citado. Fui devidamente
informado e esclarecido pelo pesquisador Luan da Rosa Pacheco sobre a pesquisa

e seus procedimentos. Recebi uma cépia do termo.

Local e data

Assinatura
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APENDICE B - ENTREVISTA

1 - Como o senhor reagiu ao ser selecionado para conduzir o Stutz?

2 - O senhor sente diferenca em conduzir um veiculo histérico e um veiculo popular
do coditiano?

3 - Quais séo os procedimentos, recomendacdes e responsabilidades que o senhor

deve seguir atras do volante durante o percurso da festa?

4 - Qual a opinidao do senhor sobre um automével que, exposto no Palacio Piratini,

uma vez ao ano retorna a sua fungéo regular para um evento?

5 - O olhar do publico € a chave do sucesso do evento. Governador, comitiva e 0
veiculo sdo observados de todos os lados. Vamos supor que, em um determinado
ano, a festa ocorra sem o tradicional veiculo. Qual seria a reacdo do senhor, que
teve contato com o automovel, em relacdo a celebracdo transcorrer sem este estar

presente?

6 - O senhor acredita que no futuro a celebracéo possa ocorrer com outro veiculo de

nossa época? Acredita que ele teria a mesma representacao que o Stutz?

7 - A aproximacdo com o veiculo mudou sua percepcao sobre o objeto?

8 - Na sua opinido, quais sao as possiveis percepc¢des do publico sobre o veiculo -
ora exposto no Palacio Piratini, ora elemento de um evento de importancia

Estadual? Seriam relacdes diferentes com 0 mesmo objeto?

9 - O senhor tem algum comentéario final, relato ou informagBes que gostaria de

compartilhar?



ANEXO A - FICHA DE INVENTARIO IPHAE: FORD MODEL T

LOCALIZACAO IDENTIFICACAO
01 UF/MUNICIPIO [ || e oesionNacio [ ] enomero T
RS/PORT0 ALEGRE | AUTOMOVEL RS/89-0001.01172
02 CIDADE/LOCALIDADE
PORTO ALEGRE 09 ESPECIE {15 N° DE INVENTARIO
03 ENDERECO FORD MODELO T ANTERIOR/ANO
PRAGA MAL. DEODORO
10 NATUREZA
04 ACERVO

PALACIO PIRATINI

VEfCULO AUTOMOTOR

16 ORIGEM

'ESTADOS UNIDOS

05 LOCAL NO PREDIO 11 EPOCA
ENTRADA LATERAL ESQUERDA 1919
08 PROPRIETARIO & L 12 AUTORIA

GOVERNO DO ESTADO DO RS

FORD MOTOR COMPANY

17 PROCEDENCIA

07 RESPONSAVEL IMEDIATO/ENDERECO

13 MATERIAL/TECNICA

0 18 MODO DE .
AQUISICAO/DATA COMPRA

22 DOCUMENTACAO FOTOGRAFICA/LOCALIZACAO |
rotos RS/89-0001,01172

CONTATO NEGATIVO
OPERADOR/DATA PEDRO FLORES DEZ. 1990
PROTECAO

23 PROTECAO LEGAL

OBSERVACOES:

D FEDERAL ESTADUAL D MUNICIPAL

D TOMB. INDIVIDUADO TOMB. EM CONJUNTO El NENHUMA

24 CONDICOES DE SEGURANCA
OBSERVACOES:

E] BOA D RAZOAVEL D

25 ESTADO DE CONSERVACAO

EXCELENTE D BOM
Py

=

D REGULAR

19 MARCAS/INSCRICOES/LEGENDAS

PLACA AS-673/

20 DIMENSOES
ALTURA LARGURA
COMPRIMENTO
DIAMETRO
CIRCUNFERENCIA

PROFUNDIDADE
PESO

21 DESCRICAO
FORD MODELO T, COR PRETA, PARA CINCO PASSAGEI
ROS; APRESENTA O VOLANTE DO LADO ESQUERDO,QUA
TRO PORTAS E UM ESTEPE ATRAS,

57
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ANALISE HISTORICO-ARTISTICA

26 ESPECIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO
6TIMO ESTADO DE CONSERVAGXO.

27 RESTAURACOES RESTAURADORES e . : :
0 CARRO FOI TOTALMENTE RESTAURADO DEVIDO AO| oLfVIO RODRIGUES PIRES - MECANICO, ESPECTALIS'
SEU ESTADO PRECARIO, TA EM CARROS ANTIGOS.

DATA MARGO A AGOSTO DE 1990

28 CARACTERISTICAS TECNICAS
POSSUI O VOLANTE NO LADO ESQUERDO; O RADIADOR , NO MODELO T,OCUPA QUASE TODA A FRENTE DO A
TOMOVEL, AS MAGANETAS, DOBRADIGAS E VOLANTE SXO GENUINOS. O REVESTIMENTO DO ESTOFADO TEM A
APARENCIA DO PANO-COURO ORIGINAL, AS CALOTAS SXO EM LATAO DOURADO. AS RODAS SXO EM MADEI -
RA DE LEI, TENDO 17 RAIOS CADA UMA; OS PNEUS FORAM FABRICADOS PELA RINALDI (BENTO GONGAL -
VES) SEGUNDO DESENHOS ORIGINAIS. MECANICA ORIGINAL,

29 CARACTERISTICAS ESTILISTICAS

30 CARACTERISTICAS ICONOGRAFICAS/ORNAMENTAIS
RESTAURADO CONFORME O MODELO FORD T ORIGINAL,

31 DADOS HISTORICOS

FABRICADO NOS ESTADOS UNIDOS PELA FORD MOTOR COMPANY EM 1919 E COMPRADO PELO ESTADO DARGS ;|
POREM NXO HA NENHUMA DOCUMENTACXO SOBRE A SUA ORIGEM. NO GOVERNO BRIZOLA (1958-1962) FOJ
CEDIDO A0 ZODLOGICO DA CIDADE PARA SERVIR DE TAXI A0S VISITANTES. NESSA EPOCA FOI FEITA .
UMA RECUPERAGEO NO CARROWMQUTI NO ESTADO, SENDO O MESMO PINTADO DE AMARELO, O CARRO VOLTA A
GARAGEM DA SUTERGS EM 1963, QUASE FOI A LETLXO POR DUAS VEZES- 1985/1986 ‘PARA SER VENDIDO
COMO SUCATA. FOI RESTAURADO EM 1990 PELA FORD BRASIL S.A. E ENTREGUE AC GOVERNO DO ESTADO
DURANTE AS COMEMORAGUES DA SEMANA FARROUPILHA. CARRO OFICIAL, FOI UTILIZADO POR BORGES DE
MEDETROS.

32 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS/ARQUIVISTICAS

- ENGENHEIRO PAULO FLORES PINTO (COORDENADOR DO PROGRAMA DE RECUPERAGXO DO FORD T)
- GARAGEM DO PALACTIO PIRATINI (SGT. PAULO NERI)

- PARECER N¢ 08/91

33 OBSERVACOES

ENG, PAULO FLORES PINTO
ENDEREGO: RUA HONGCRIO STLVEIRA DIAS 1695/202 - FONE: 43.15.76




ANEXO B - FICHA DE INVENTARIO IPHAE: STUTZ MODEL M
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LOCALIZACAO

IDENTIFICACAO

01 UF/MUNICIPIO
RS/PORTO ALEGRE
02 CIDADE/LOCALIDADE

S

08 DESIGNACAO
AUTOMOVEL PARA SOLENIDADES

14 NUMERO ,,
RS/89~0001.01171

PORTO ALEGRE 09 ESPECIE

03 ENDERECO
PRAGA MAL. DEODORO

STUTZ CAR CO OF AMERICA INC

s

B

16 N° DEINVENTARIOf
ANTERIOR/ANO

04 ACERVO
PALACTO PIRATINT

10 NATUREZA
VEfCULO AUTOMOTOR

09011

16 ORIGEM

[ . ESTADOS UNIDOS

17 PROCEDENCIA

05 LOCAL NO PREDIO - 11 EPOCA

RUA RIACHUELO, 1285/TRAI 1928
PALACTO

08 PROPRIETARIO G 12 AUTORIA

GOVERNO DO ESTADO DO RS

STUTZ CAR CO OF AMERICA INC

RIO DE JANEIRO

07 RESPONSAVEL IMEDIATO/ENDERECO

13 MATERIAL/TECNICA

18 MODO DE

AQUISICAO/DATA COMPRA

22 DOCUMENTACAO FOTOGRAFICA/LOCALIZACAO y
rotos RS/89-0001,01171

il pEDR0 FISEERS DEZ. 1990

OPERADOR/DATA

PROTECAQO

23 PROTECAO LEGAL

OBSERVACOES: ‘
D FEDERAL ESTADUAL D MUNICIPAL

D TOMB. INDIVIDUADO [] TOMB. EM CONJUNTO D NENHUMA
24 CONDICOES DE SEGURANCA . ‘
OBSERVACQOES:

BOA D RAZOAVEL

26 ESTADO DE CONSERVACAO

@ BOM

D RUIM
D REGULAR

D EXCELENTE
=

19 MARCAS/INSCRICOES/LEGENDAS

20 DIMENSOES

Atura 1,63 LARGURA 1,80

COMPRIMENTO PROFUNDIDADE 5, 15
DIAMETRO PESO

CIRCUNFERENCIA

21 DESCRICAO

CARRO CONVERSIVEL COM CAPOTA MOVEL NA COR
TA, COM LUGAR PARA CINCO PASSAGETROS E

SEGURANGA.

PRE
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ANALISE HISTORICO-ARTISTICA

26 ESPECIFICACAO DO ESTADO DE CONSERVACAO

BOM ESTADO.

27 RESTAURACOES RESTAURADORES .
FOI RESTAURADA A ESTRUTURA DE MADEIRA, ESTO-| - SBTEN ALEXANDRE - SGT PAULIO NERT
FADO E PINTURA REFEITOS E PARTE EIETRICA AL-| - SGT ALCERT - ALMERDORINO (MECANI-
TERADA DE 6 PARA 12 v. O MOTOR ORIGINAL FOI| - SGT ADXO CO DAER)
TROCADO POR CHEVROLET 46,130 HP. DATA MeTADE GOVERNO JATR

28 CARACTERISTICAS TECNICAS
ORIGINALMENTE POSSUIA LUBRIFICAGAO AUTOMATICA, QUE FOI DESATIVADA. O RADIADOR COM ALETAS
MOVEIS NXO FUNCIONA. A ESTRUTURA DA LATARTA E DE MADEIRA, COM CHAPAS DE AGO REVESTIDAS
COM CAMADA DE CHUMBO PARA EVITAR OXIDAGKO. MECANICA ORIGINAL STUTZ MOTOR & CILINDROS EM
LINHA QUE FOI TROCADO POR UM MOTOR E CAIXA CHEVROLET 130 HP COM 6 CILINDROS EM LINHA,
CHASSI N¢ M845-CD 18 L,

29 CARACTERISTICAS ESTILISTICAS

30 CARACTERISTICAS ICONOGRAFICAS/ORNAMENTAIS

CARRO CONVERSIVEL NA COR PRETA COM DOIS ESTEPES LATERAIS E DOIS FAROIS REDONDOS GR 3
JUNTO AOS PARALAMAS, QUE SKO GRANDES E ALONGADOS, POSSUI PARA-BRISA MOVEL, BAGAGEIRO TRA
SEIRO ALONGAVEL, ESTOFAMENTO EM COURO PRETO E BANCO PEQUENO INTERMEDIARIO PARA SEGURAN -
$AS. QUATRO PORTAS.

31 DADOS HISTORICOS

: /

FABRICADO EM DETROID, INDIANAPOLIS,PORDOIS IRMAOS ALEMAES, RADICADOS NOS E.E.U.U, FOI
ADQUIRIDO POR FLORES DA CUNHA EM 1931 NO RIO DE JANEIRO, DE UM SENHOR QUE POSSUIA DOIS
IGUAIS. EM 1956, FOI TROCADO MOTOR E CAIXA, POR SER DE DIFfCIL MANUSEIO E TER UM EXCES
SIVO GASTO DE COMBISTIVEL, RODOU COM AUTORIDADES EM VIAGENS POR DIVERSOS MUNICIPIOS DO
INTERIOR.

32 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS/ARQUIVISTICAS
- SGT PAULO NERI (RIACHUELO, 1285) entrevista.

33 OBSERVACOES

ENCONTRA-SE NA GARAGEM DO PALACIO.
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ANEXO C - JORNAIS DE EPOCA: AGOSTO E SETEMBRO DE 1990 -
NOTICIAS SOBRE O FORDMODEL T

Correio do Povo - Agosto de 1990

Zero Hora - Setembro de 1990




ANEXO D - JORNAIS RECENTES:
NOTICIAS SOBRE FORD MODEL T E STUTZ MODEL M

Zero Hora 15 de Setembro de 2008

Zero Hora 01 de Outubro de 2008
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ANEXO E - DOCUMENTO DATILOGRAFADO: INFORMACOES DO

FORD MODEL T

+

i §

a marcha reduzida (1%), e 3o soltar o pedal entra a 2

63

— — — TR ST T o

Ford Modelo T 1919

gste vefculo foi totalmente restaurado através de uma egHo
entre o Geverno deo fstado e as revendas Ford noc RS. A sclenidade de
entrega ocorreu ne dia 17 de setembro de 1990 nas dependencias do
Hotel Plaza SZe Rafael, e contou com a presenga do entfo Governador
Sinval Guazzeli, dirigentss da Ferd = cutras autoridades. Conforms
o] réstauradmr de velculos antiges, 0livie Rodrigues Pires, que foi
convidado pels Ford do Brasil para reetaurar o vefcule, foram gas-
tos cinco meses de muito trabalhe pars deixar em estado de novo,., 0
valor gaste na restauracg€e fol de cerca de 10 mil ddlares,.

0 Ford & equipado com um motor de guatre cilindros, sendo
que cada um é de 1000cc. £ um moter de muita forga e pouca veloci-
dede. N@o possui alavanca de cimbio e nem embreagem, Tunciona num
sistema semi-automdtico. 0 pedal da esqusrda ao ser apertado.entra
a

marcha, a

da velocidade. A aceleragio & fsita na nie pele lade direito do
bigede, enguanto o lado esquerderegula a fafsca, dar mais forga ou
diminuir. Sistema de freies sd nas rodas trazeiras, mas o sistema
de cé@mbioc proporciona uma freagem especial, pisando no pedal “ndo
meio engata a marcha-ré servinde de freie também. A pertide & &

manivele, perta sd no lade direito e nSo tem porta malas.

Gentilio Filikeski Modernel
Jornalista R.P. 8174

Guia de Turismo -~ Embratur 2301-00236-5
F ones : 3344-2391 / 9967-9982

Fonte: Documentacéo Interna do Palacio Piratini
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ANEXO F —= TERMO DE RESPONSABILIDADE STUTZ

ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
CASA CIVIL

SUBCHEHA ADMINISTRATIVA
ASSESSORIA DE ARQUITETURA

TERMO DE RESPONSABILIDADE

Informamos que no dia foi entregue a

, CPF um veiculo automotor, STUTZ CAR CO

OF AMERICA INC, ano 1928, procedente dos Estados Unidos, n2 patriménio do Estado RS/89-0001.01171,
bem pertencente ao Gabinete do Governador do Estado do Rio Grande do Sul, que faz parte do acervo de
bens méveis e integrados tombados do Paldcio Piratini, ficando esta pessoa responsdvel pelo recebimento,
armazenamento, conserto e devolugdo deste veiculo a Assessoria de Arquitetura da Casa Civil e a Divisdo de
Transportes da Casa Militar, com os reparos solicitados executados e sem alteragdo das suas caracteristicas.
Qualquer intervencdao necessaria no referido veiculo devera ser apresentada e submetida a andlise e

autorizagdo da Assessoria de Arquitetura da Casa Civil e da Divisdo de Transportes da Casa Militar.

Caracteristicas do veiculo: automoével STUTZ, modelo 1928, fabricado em Detroit,
Indianapolis/Estados Unidos, na cor preta, 4 portas, conversivel com capota preta, capacidade para 5
passageiros, dois estepes laterais e 2 fardis redondos grandes junto aos paradamas. Possui para-brisa movel,
bagageiro traseiro alongavel, estofamento em couro preto e banco pequeno intermedidrio para seguranga. A

parte elétrica foi alterada de 6 para 12V. O motor original foi substituido por um motor CHEVROLET 46,130 HP.

Porto Alegre, de 2014

Maria Clara Coelho Bassin
Arquiteta Coordenadora da Assessoria de Arquitetura da Casa Gvil -1D Fundonal 2483033

Capitdo Diego Garay Terra
Chefe da Divisdo de Transportes da Casa Militar -1D Funcional

Responsavel pela Empresa executora do servico



ANEXO G - PORTARIA N° 24 DE 1986

ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL
SECRETARIA DE EDUCACAO E CULTURA
SUBSECRETARIA DE

CPUAE ,
Pros. n" 4e2043/86 ‘
PORTARIA N9 024/86 j

O Subsecretario de Cultura, da Secretaria de Educa-
cdo e Cultura do Estado do Rio Grande do Sul, no uso de suas
atribuicdes gue lhe sdo conferidas pelo Boletim n® 95/86, pu-
blicado no Didrio Oficial do Estado, de 07 de margo de 1986,

RESOLVE

Reconhecer como de interesse publico e tombar, nos
termos do Artigo 19 da Lei Estadual n? 7231, de 18 de dezembro
de 1978, combinado com O Decreto-Lei Federal n? 25, de 30 de
novembro de 1937, e com o Parecer n? 752 da Camara de Patrimdo-
nio Histérico do Conselho Estadual de Cultura, o prédio do Pa-
licio Piratini, sede do Governo do Estado, incluindo neste ato
o acervo histérico, artistico e documental.

Publique-se no Didrio Oficial do Estado, ratifigue-
-se e registre-se no Livro Tombo do Patriménio Histdorico e Ar-
+istico desta Subsecretaria e promova-se a averbacdo no Re -
gistro de Imdveis a que tocar.

Porto Alegre, 04 ovembro de 1986.

LUIZANTONIO DE ASSIS BRASIL
SUBSECRETARIO DE CULT

/EX
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