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A grande familia ferroviaria,

em memoria de Antdnio e de Francisco



“A estrada de ferro arrastando sua enorme serpemtglumada de fumacga, a velocidade do
vento, através de paises e continentes, com swas db engenharia, estacdes e pontes
formando um conjunto de construcdes que faziarasnudes do Egito e os aquedutos

romanos e até mesmo a Grande Muralha da China edguar de provincianismo, era o

préprio simbolo do triunfo do homem pela tecnoldgia

(Eric Hobsbawm -A Era das Revolucgoes

“Ha duas coisas num edificio: seu uso e sua belSea.uso pertence ao proprietario, sua

beleza, a todo o mundo; destrui-lo é, portantaagxdlar o que € direito.”

(Maria Cecilia Londres Fonsec@-Patrimonio em Procesyo

“E assim chegar
E partir
S&o0 so dois lados da mesma viagem
O trem que chega

E 0 mesmo trem da partida”

(Milton Nascimento e Fernando BrarErcontros e Despedidas
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RESUMO

Esse trabalho aborda o tema do patriménio histdeicoviario, sendo o foco central a
revitalizacdo da Vila Belga, patrimoénio historicoceltural em Santa Maria/RS. O foco
direciona-se a intervencao judicial aplicada naguelnicipio a fim de unir as pequenas
iniciativas relacionadas a preservacao e realdlitago patrimoénio ja tombado em acdes
efetivas. Procurou-se discutir nesta obra conceleosnemoria, identidade e representacéo,

fundamentais ao estudo do Patrimonio.

PALAVRAS-CHAVE : Ferrovias, Patrimonio, Vila Belga, Preservacatifmanial.

ABSTRACT

This paper addresses the issue of railway heritagmg the central focus of the
revitalization of the Belgian Village, historic amdltural heritage in Santa Maria / RS. The
focus directs to judicial intervention applied imat county to unite small initiatives related to
the preservation and rehabilitation of heritage fadlen into effective action. We tried to
discuss this work concepts of memory, identity aedresentation are fundamental to the

study of equity.

KEYWORDS: Railways, Heritage, Belgian Village, Asset Prgaéon.



LISTA DE SIGLAS

AAEFSM — Associacao dos Amigos da Estacdo Feérrezadéa Maria
ACP — Acéao Civil Publica
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ANTT — Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
BASM — Base Aérea de Santa Maria
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EF — Estrada de Ferro

EFSM — Estacéo Férrea de Santa Maria
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RFFSA — Rede Férrea Federal Sociedade Andnima
SEASM - Sociedade de Engenharia e Arquitetura dea9aaria
SEC/RS - Secretaria do Estado de Educacao

SEPLAN — Secretaria de Planejamento e Habitagao

SMA — Secretaria Municipal de Administracao

SMDU - Secretaria Municipal de Desenvolvimento Wida
SMGA — Secretaria Municipal de Gestdo em Ambiente
SMIS - Secretaria Municipal de Infraestrutura eviges
SMTE - Secretaria Municipal de Transportes e Exgento
SPHAN - Servico do Patrimonio Historico e Artistidacional
SVT — Secretaria de Viacéo e Transportes

TJ — Tribunal de Justica

TRD - Termo de Recebimento Definitivo

UFSM - Universidade Federal de Santa Maria

VB - Vila Belga

VFRGS - Viagéo Férrea do Rio Grande do Sul

Obs.: As inumeras mudancas nos nomes das seceataui@cipais se deram em funcdo das

trocas administrativas ocorridas durante os anoguairamitaram inquérito e acao civil.
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INTRODUCAO

Esse trabalho procura entender aspectos da prdidanp@atrimonial relacionada a
arquitetura ferroviaria como referéncia espaciguifse procurou cumprir a tarefa de abordar
a importancia das ferrovias no desenvolvimentoosmanomico e cultural, especialmente do
estado do Rio Grande do Sul, enfatizando o valsoaado a cidade de Santa Maria como
centro administrativo e irradiador das estradasfed®. A Vila Belga, nesse cenario, é

representativa desse espaco, a um sé tempo, disicaginado.

Faco aqui um recorte espago-temporal na cidadeata SVaria, Estado do Rio
Grande do Sul, onde se encontra um dos mais befgantos arquitetdnicos e histéricos, a
Vila Belga, que € até hoje um nucleo habitacioBake conjunto habitacional vem sofrendo
processo de intervencdo patrimonial desde que dosiderado Patrimbnio Histérico e
Cultural do municipio de Santa Maria. Entretantedidas efetivas em favor da sua reparacao
e revitalizagdo, sO foram tomadas depois da irstdor do Processo Civil n°
207/1.07.0012354-0, a “Acéo Civil Publica — Vilal@&', o qual analisei toda a juntada dos

autos.

Em uma primeira secao serao delimitados o temasolue trata essa monografia, e
as motivacbes que o0 incentivaram. Na sequéncia fe#@ através de uma revisdo
bibliografica, a analise do estado da arte e alguwoasideracdes sobre o documento de base
e sua investigacdo. Na proxima secdo serd incatpooacontexto histérico ao qual se
relaciona o assunto tratado, onde se irdo recartandespaco e no tempo enfoques mais
proximos a tematica aqui proposta. Na secdo segaara tratada a questdo da preservacao
patrimonial, um pouco da sua historia e das supbdatdes. Continuando, em uma pequena
discussdo tedrica se faz um encadeamento dos twnae memoria, de identidade e
representacdo aos conceitos de monumento e paipint@or Gltimo, procuro definir alguns

pontos marcantes na investigacao dos processasjsdinalisados.

A cidade de Santa Maria esta, ainda hoje, marcada presenca ferroviaria de

inUmeras formas, sejam concretas ou imaginadassfs;0s ndo eram somente fisicos, eram

11



também de convivio e interacdes sociais. Apesarfedbamento da ferrovia, ha uma
invocagdo publica constante desta, seja por susemga ou ausénciaO patriménio
arquitetbnico da ferrovia serve como referénciaptazouma histéria, a histéria de um

patrimoénio imaterial, intangivel, a histéria de tasihistorias. E um pouco dessa historia que
pretendi contar aqui.

! ZANINI, Maria Catarina ChitolinaComo posso ter saudades de um tempo que naoHisifria: Debates e
Tendéncias. Jul/dez 2013: vol. 13 (n° 2). pp. 310-1

12



1. O Centro Histérico

1.1. O sitio ferroviario de Santa Maria e a Vila Belga

Tomando como base a problematica do patriménicdiest e cultural, procurei
direciona-la a questao especifica do transporteviério brasileiro, priorizando os aspectos
relacionados aos complexos férreos do Rio Grandé&ulp e especificamente o Parque
Ferroviario de Santa Maria, o qual se desenvolwsmioj ao Centro Histérico daquele
municipio. Em relacdo a andlise Gtica, busqueiisarab tombamento e a preservacao da Vila
Belga, que passou a ser o meu objeto central dguigses A Vila Belga é um conjunto
habitacional situado no Centro Historico da cidgdécha de Santa Maria, que foi construido
para abrigar os operarios da manutencao e ampléasiestradas de ferro do estado, no inicio

do século XX. Segundo Weber,
[...] em muitos lugares a prépria organizacdo espdeis cidades tem ligacéo direta
com a criacdo da Ferrovia, pois, era geralmentéoemo ou proximo aos trilhos que
se desenvolviam as vilas de funcionarios. A ciddel&Santa Maria pode ser usada
como exemplo desta afirmacdo, ainda hoje é possimficar que a cidade se

desenvolveu nos locais proximos as linhas férrdasdo origem as vilas onde
residiam principalmente ferroviariés.

As casas da Vila Belga, juntamente com a Gare gdipradministrativo, depadsitos,
anexos e largo da estacdo férrea e seu muro daspedsede e as edificagcbes de apoio da
Cooperativa dos funcionarios da viacdo (COOPFERY, Escola Estadual Manoel Ribas
(antiga Escola Santa Terezinha, formam a denomiMataha Ferroviaria de Santa Maria.
Esse pargue historico abarca ainda os cinco quitdmeompreendidos entre 0os armazéns
localizados no Km 2 em direcdo a Uruguaiana, efiamas situadas ao Km 3 na direcao de

2 WEBER, Lucinéia InésMeméria de um Clube Social Negr8ociedade Cultural Ferroviaria Treze de Maio.
Artigo (Graduacgédo) — Curso de Graduacédo em Ciésnagis. UFSM, 2011. p. 11.
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Porto Alegre, além da Casa de Saude, da EscolatimuHugo Taylor (antiga Escola de

Artes e Oficios, onde hoje esta acondicionado @ttiercado Carrefour).

Parte desse conjugado sofreu tombamento histogodtwal no ano 2000: em ambito
estadual, pela Secretaria de Estado da CulturaiddsRinde do Sul, conforme a Portaria
Estadual n°® 30/2000; e no ambito municipal atral@®ecreto Municipal n° 285/20400
conjunto habitacional é considerado patriméniodhnist e cultural pelo municipio de Santa
Maria desde o ano de 1988 (Lei Municipal n°® 2.9&3putra parcela do Sitio Ferroviario,
desde 1996 (Lei Municipal n° 4.009).

Osencontros e despedidaa gare, as viagens, as trilhas e os trilhosasagens, e 0s
tempos nostalgicos de um avo e bisavdo também gasig) ja que ndo os conheci; a historia
da ferrovia estd intimamente ligada a minha inf@nei a histéria da minha familia. Alias,
histéria da ferrovia esté intimamente ligada adniatde muitas familias e de muitos lugares,
como salienta Zanini, “ndo ha como estudar a hestde determinadas localidades sem se
salientar o impacto da Ferrovia, [ela] com certegaresentou uma nova forma de convivio e

de alteracdes nas nocdes de tempo e espaco s8ciais”

Intencionando pesquisar sobre algo que me fossécyarmente familiar, e
analisando a tdo recente e ja conturbada relagdoamaunidades do interior com as rodovias
e 0 modal rodoviario, pensei em direcionar minhagpsa a memaoria e ao imaginario
coletivo sobre o0 entorno da ainda muito preseniadss de ferro. Por ser esta uma questéo
bastante abstrata, que certamente demandaria yno te@ior do que aquele que se dispbéem
a conclusao de curso, fui orientada a busca dehjetoode pesquisa ao qual me favorecesse a
presteza. Na trajetoria académica de graduandaicemcilatura confesso que nunca tive
intencdo, nem sequer manifestei interesse pelditanmgatrimonial. Ocorre que, a procura de
um objeto de pesquisa, dentre as referéncias eecamimeras alusées ao tombamento, a
preservacdo e a revitalizagcado do conjunto habitatidos ferroviarios de Santa Maria, a Vila

Belga.

¥ FACCIN, Danielle; ZANINI, Maria Catarina Chitolin®ercepcées acerca do morar em um lugar de meméria
0 caso da “Mancha Ferroviaria” de Santa Maria (32983). pp. 03-04.

* IPHAE/RS — Instituto do Patrimdnio Histérico e i&tico do Estado. (PAgina Eletronica) Disponivet em
<http://www.iphae.rs.gov.br/Main.php?do=BensTomb&xtalhesAc&item=15637 Acesso em 11/05/2014.

® SANTA MARIA/RS — Prefeitura Municipal de Santa Mar (Pagina eletrénica) Disponivel em:
<http://www.santamaria.rs.gov.br/legisisAcesso em 10/11/2014.

® ZANINI, Maria Catarina ChitolinaA Questéo Etnica no Mundo do Trabalho Ferroviann 8anta Maria/RS
In: X Encontro Estadual de Histérig 2010; Santa Maria, RS. p. 11.
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Entre as minhas diversas lembrancas de infancie sobniverso ferroviario estavam
as casinhas cinza préximas da estacao ferroviatia eentro daquela cidade, manifestou-se
entdo uma nova aspiracdo, pela investigacdo decmigose relacionasse a Vila Belga. Ai
surgia, a minha perspectiva, a questao do patrortdistorico, a qual ndo poderia mais fugir o
interesse. Esta pesquisa foi um desafio gratifecahtabalhar o patriménio formado ao redor
e em funcéo das estradas de ferro, no entantogdeia também de abranger, acredito eu,
aquilo que me motivou inicialmente a investiga@memoria e 0 imaginario coletivos estao
também presentes na construcéo do patrimoénio eademsigem. Conforme destaca Schmitz

O “espaco urbano ferroviario” é tido como o lugiico onde se desenrola a acéo
das pessoas [a estacdo e suas adjacéncias] eotmloglie tenha surgido ou se
interligue aos elementos da via férrea. [...] estmbtm é o lugar abstrato:

imaginado, sentido e vivenciado pelas pessoasyas cealizam nele suas praticas
sociais, Ihe conferindo representacdes. Ambasrasteaisticas sdo intrinsecamente
ligadas: o sensivel depende do material, assim aomaterial se nutre do sensivel.
[...] a materialidade néo existe deslocada dos sentidie Ihe sdo dados, ao mesmo

tempo em que os proprios sentidos modificam a fororao esta materialidade é
apresentada e visfa.

1.2. Uma pequena revisao da bibliografia

A partir de estudos mais recentes sobre a ferraviRio Grande do Sul e as questbes a
ela concernentes, contata-se que, esta se encemntrada nos estudos sobre a profissdo de
ferroviario, os trabalhadores e suas atuacdesispespecialmente as voltadas a politica. E
significativo, também, que a maior parte dos edudesse sentido seja de historiadores.
Destacam-se, entre outros, trabalhos como o adigoAlegransi, onde se procurou
compreendeffatos e processos da politica nacional e regiamlelacdes entre a categoria dos
trabalhadores ferroviarios e as esferas oficiaipatter® a partir da analise do cotidiano de um

ferroviario; e também valiosa é a dissertacao dendgue investiga as ligacdes estabelecidas

" SCHMITZ, Maira EvelineNas asas do vapoconstrucdo do espaco ferroviario em Pelotas/RS db séc.
XIX — inicio do séc. XX). Dissertacao (Mestrado)Programa de POs-Graduacdo em Histéria. Universidade
Federal de Pelotas, 2013, p. 25.

8 ALEGRANSI, Celso.Ferroviario, Trabalhista, Comunisteo cotidiano de um trabalhador da VRFGS entre
1950 e 1990. Artigo (Graduacéo) — Curso de Graduagé Historia. Universidade Federal do Rio Grande d
Sul, 2009.
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entre ferroviarios e politicos, ao longo das trémifiestacdes grevistas ocorridas durante os

governos trabalhistas, na década de 1950.

Na mesma linha de investigacdo, menciono aindasai@me Cignachi que defende a
hipotese da dualidade da atuacéo politica dosvi@rios durante as manifestacdes grevistas
ocorridas durante a primeira metade do século'XRiversamente, mas ainda falando do
mundo profissional na ferrovia, aparece, entdo,neestigacdo de Zanini, que busca
compreender a questdo étnica envolvida na insedgotrabalhadores nos servicos

ferroviarios, e a relacdo hierarquica envolvidsseezocesst:

Sao apreciaveis, ainda, os trabalhos realizadoa pé#cta de outras correntes
disciplinares. Enfatizo aqui o artigo de Cardos® @presenta uma etnografia com o0s
aposentados da Viacdo Férrea de Santa Maria, Hairyestiga “os significados que os
aposentados ferroviarios atribuem as transformagdesconteceram na Ferrovia”, e observa
“que 0 grupo tenta transmitir suas lembrancas pgaemsuas memorias sejam [ndo] sejam
esquecidas como os trilho”. Na anélise etnogréfica das percepcbes relativas a
transformacéo sofrida no centro histérico de Shtdega, desde a desestatizacdo dos servigos
da ferrovia, na década de 1990, Fachin & Zanincénmsidentificar “formas de sociabilidade,
de apropriacdo dos espacos e de articulagdo erdgreona e identidade em relacdo a
materialidade da paisagem de origem ferroviari®maglasn loco e presente nos discursos

dos entrevistadog’®

Destaco também as contribuicdes de Geremia comtigo asobre as concessodes
ferroviarias, nele o autor avalia as permissfessatimes privados e o papel regulamentador
do Estado desde os processos de abertura econdoni®iasil, a partir dos anos 1990. Além

disso, analisa o desequilibrio entre os diverstmsesdo transporte, destacando a importancia

° JOBIM, André Vinicius Mossates Ferroviarios e o Trabalhisma@s greves dos anos cingilenta em Santa
Maria. Dissertacdo (Mestrado) — Programa de Post@igio em Historia. Universidade Federal do Rimm@ga
do Sul, 2013.

% CIGNACHI, Henrique.Consideragées gerais sobre os operarios da Viacéwea do Rio Grande do Sul
entre a radicalizacdo e o consenso (1917-1%33)ista Latino-Americana de Historia 2012; Edicao Especial
— Lugares da Historia do Trabalho: vol. 1 (n°.@3)112-122.

12 ZANINI, op. cit.

12 CARDOSO, Tricia Andrade. Relembrando os Trilhasatetnografia entre (e com) aposentados ferrogiario
em Santa Maria/RS. Artigo (Graduacdo) — Curso ded@cdo em Ciéncias Sociais. Universidade Federal d
Santa Maria, 2010.

13 EACCIN; ZANINI, op. cit.
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e as vantagens do modal ferroviario para a econ@més novas politicas para incrementar

aquele setot?

Ja em Faccio & Riuckert, a questdo das privatizagbeoncessdes dos servicos
ferroviarios a iniciativa privada € vista por outrica, aqui se evidencia “a luta dos atores
locais/regionais [...] para reativacdo do trechioofgario” no norte do estado, abandonado por
alegada inviabilidade econOmica. Os autores amaliss perdas sociais e econdmicas

acarretadas pela desestatizacdo das malhas fei@evia

No que tange a problematica patrimonial ha divetsmisalhos, mas os que remetem
especificamente ao tema propodtita Belga poucas sdo as contribuicdes. Ressalto aqui a
publicacéo de Bertoldo & Bisognin que trata do a¢sg da revitalizacéo do local, ainda que

sob a perspectiva da arquitetura e do turi§mo.

Ha pouca producdo de feitio historico relacionadatema Ferrovia, que trate as
guestbes patrimoniais; nota-se nas discussfegibigtificas sobre o assunto a tendéncia a
valorizar o viés politico, em contextos prioritanente voltados aos trabalhadores e a questéo
profissional. Boa parte das investigacdes intenglisares se concentra em uma ViSao mais
relacionada a economia, onde imperam termos conuemizagdo, progresso, retrocesso,

etc.

Entretanto, uma parcela dos estudos, de fato, ¢@xrribuicbes as discussdes
concernentes a memoria e as sociabilidades praakieich torno da tematica, mas raramente

evidenciam questdes identitarias e as suas repagdes. Faltam abordagens nesse sentido.

1.3. Consideragfes sobre os documentos de base

1 GEREMIA, AlessandroCaracteristicas da Regulamentacdo Estatal e as Sframaces no Modelo de
Concessfes FerroviariasArtigo (Graduagao) — Departamento do Direito Rible Filosofia do Direito.
Universidade Federal do Rio Grande do Sul, 2013.

5 FACCIO, Ana Julian; RUCKERT, Aldomar Arnaldds Contradicdes da Reforma do Estado de Modelo
Neoliberal Atores Locais/Regionais e o Projeto de Reativalidrecho Ferroviario Passo Fundo - Marcelino
Ramos/RS. InRevista de Geopolitica2011; Vol. 2 (n° 2). p. 109-124.

1 BERTOLDO, Adriane Vidal; BISOGNIN, Edir Lucialurismo e Cultura— Resgate da Vila Belga como
Patrimbnio Histérico e Arquitetbnico de Santa Matia Disciplinarum Scientia. 2002; Vol. 03 ( n°® 01): p.
193-206.
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Um dos objetivos propostos aqui é a andlise des;des estabelecidas entre a
comunidade e o poder publico municipal, na cidael&anta Maria, em relacdo ao descaso e
abandono do patriménio histérico formado ao redemefuncdo do Sitio Ferroviario. Para
isso, procurei identificar as representacfes, aib@ais ou ndo, de identidades e memorias
individuais e coletivas presentes no processo dgaligacdo do conjunto habitacional dos

ferroviarios, a Vila Belga.

Busquei, através do exame do documento de bases efodtes bibliograficas,
responder algumas questbes. O que se entendiargeeryacdo e qual a relevancia da
memoéria que se quer preservar? Qual o comprometingancomunidade e do poder publico
com a conservacao do patrimonio? Quem sdo os agemeolvidos nos processos de

preservacao? Por que importa preservar determipattion6nio?

A andlise da fonte primaria € qualitativa; ressaltaainda que, procurei verificar o
desinteresse ou descaso do poder publico, nasiseasas esferas, em relagdo ao patrimonio
cultural. Acredito que estes pontos devem ser gunestos, pois, como constatou Figueiredo,

[...] embora [Santa Maria] seja um local de moradmtrabalho e ndo uma cidade
turistica, existe uma relacdo afetiva da comunidedal com os lugares de

memdria, mas isto ndo impediu a falta de politmadicas e a depredac¢édo do lugar.
[...] Mesmo que tais lugares tenham sofrido deg@odadeixaram marcas, que
funcionam como padrdes de referéncia identitaria.

Na investigacdo atrds do objeto de pesquisa hagialeparado com a situagdo da
ferrovia ao norte do estado (Ramal Passo Fundorediiiao Ramos), que apds 0S processos
de desestatizacdo empreendidos pela Unido, sof&satichcdo completa a partir de uma
decisdo unilateral da concessionaria responsaietieeho. A comunidade da regido decidiu,
através de audiéncias publicas, requerer judiciateeia Ministério Publico, o cumprimento
das clausulas contratuais, uma atitude da agéscalifadora e a reativacdo da linha visando

o desenvolvimento local, prejudicado com o fim dovigo®

Entdo, avaliando os diversos processos instaumamlds)/RS relacionados a ferrovia,
encontrei um que, em particular, me interessavaeesg tornou a fonte principal do meu
trabalho. Trata-se de uma acdo do Ministério Palfiederal contra o Municipio de Santa

Maria, e os oitenta atuais moradores do conjuntmtd@onal tombado. Tentei, portanto,

" FIGUEIREDO, Lauro CésaA memoria urbana esquecida no tempacentro histérico da cidade de Santa
Maria/RS. In:Xll Simpdsio Nacional de Geografia Urbana2011; Belo Horizonte/MG. p. 08.

8 FACCIO; RUCKERT, op. cit.
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responder aos meus questionamentos através daseandd Processo Judicial n°
207/1.07.0012354-0, instaurado na 12 Vara Civeké&iafizada em Fazenda Publica, datado
originalmente de 15/08/2007, denominado “Acdo (idblica — Vila Belga”. Entretanto, ao
avaliar a fonte, outros documentos se somaram aedta investigacdo, especialmente e
nomeadamente, o Inquérito Civil n° 110, instaurado12 de novembro de 2002 junto a 12
Promotoria de Defesa Comunitaria de Santa Mariagull constam mais de 900 folhas

anexadas ao processo originalmente analisado.
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2. A Histoéria e as Ferrovias

2.1. Vapor sobre ferro: a indastria, a maquina e &ngenharia

O surgimento das ferrovias se deve a um avancoltegino da Revolucao Industrial
Inglesa, originalmente ligado ao transporte de riveé® No inicio do século XVIII, a
indUstria mineira era substancialmente primitivabera ja empregasse o bombeamento a
vapor; sua capacidade, entretanto, era “grandestarite para estimular invencédo basica que
iria transformar as indUstrias de bens de capitdérrovia’®® O transporte sobre trilhos era
realidade j& no século XVI (Alemanha), movimentaadoroducdo mineira a tracdo humana
ou animal, sobre trilhos de madeira. No final seckVIIl, a invencdo de James Watt,
aperfeicoada por Joseph Cugnot, impulsionaria wsparte dos minérios. Em 1804, uma
locomotiva tracionada a vapor, projetada por RigHaevithick para uma linha industrial, foi
colocada sobre trilhos de ferro pela primeira 3fe2.invento foi difundido e comercializado
por George Stephenson, que construiu (1814) a partecomotiva, éBlicher, utilizada nas

minas, e fundou (1822) a primeira industria de foctvas®?

O transporte terrestre costumava ter custos tée glie, possivelmente, os donos das
minas localizadas no interior perceberam que maviatea producdo em longos percursos
através das locomotivas poderia ser vantajoso.ifygma ferrovia moderna, ligando uma
mina (Durham) ao litoral, foi a Stockton/Darlingtonaugurada em 1828.De inicio, as

ferrovias complementavam a navegacdo, basicametgemiediando a ligacdo de zonas

¥ GUERRA, Pedro Henrique Giocondd.PAC e o Setor de Ferroviado incrementalismo a proposta de um
novo paradigma. (Dissertacdo de Mestrado). SA@PeGV: EAESP, 2014. p. 14

0 HOBSBAWM, Eric JabobA Era das Revolugde$789-1848. Sdo Paulo: Paz e Terra, 2010. 25%Edjt 82

2L RANZOLIN, Anténio FranciscoFerrovias no Rio Grande do Siorto Alegre: Memorial do TRT 42 Regio.
Artigos do Memorial. 2005.

22 TEXTOS DIVERSOS. ANPF (Associacdo Nacional de ©memcdo Ferroviaria)0 Sesquicentenario da
Ferrovia no Brasil A Primeira Ferrovia inaugurada no Bragil.Histéria nos Trilhos. Abril de 2004. N° 20.
Arquivo eletrénico. p. 06

2 HOBSBAWM, op. cit. p. 83
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produtoras de bens primarios as industriais. Nargat o seu desenvolvimento insere-se
perfeitamente no contexto do capitalismo: “um suitawustrial sem precedentes,

movimentando enormes capitafé”.

Entre o seu inicio, em 1825, e primeira linha caraér(Liverpool/Manchester)
inaugurada em 1830, as ferrovias inglesas prova@mviaveis e lucrativas, logo sendo
planejadas construcdes na maioria dos paises taisleembora, as execuc¢des fossem tardias
na maioria dos casG3Para Hobsbawm, a ferrovia revelava “o poder elacidade da nova

era”, e surpreendia pela “maturidade técnica incodel”®

Interligavam-se, agora, as mais remotas regidoesmmio de um transporte notavel
pela capacidade e, acima de tudo, pela velocitlddas, o avanco, segundo Hobsbawm, em
principio, ndo se deu tanto pela velocidade apticdwaior que as atingidas no transporte
maritimo, sendo pela expansdo possivel das redewi&ias: “a construcdo de grandes
troncos” ganhava notoriedade, por ser “o maiorwuto] de obras publicas existente e um dos
mais sensacionais feitos da engenharia conheciflo®s implicacbes eram também em
grandes proporc¢des. A construcdo de ferrovias alasgrandiosos contingentes humanos,
num mercado de mao-de-obra forjado nas necessidad=pitalismo: escravidao, dizimagéo
indigena, operarios mortos em “saldo genocida’oriab¢cbes e migracdes e a ascensao ou

queda de centros urbanos, séo algumas conseqii€ncias

Em nenhum outro momento da histéria houve altesagdtruturais tdo profundas que
demandassem, como na Revolucdo Industrial, a cgucide transportar tdo grandes
volumes. A resposta a essa demanda estava nadgienérroviaria. O transporte sobre
trilhos de ferro se desenvolveu em diversos paggesyantendo o mais importante meio de

transporte, pelo menos, até a década de ¥930.

24 RANZOLIN, op. cit. pp. 01-02.

% RANZOLIN, Id. p. 01.

% HOBSBAWM, op. cit.

2"RANZOLIN, lbid. pp. 02-03.

8 HOBSBAWM, Eric JabobA Era do Capital 1848-1875. Sao Paulo: Paz e Terra, 1979; 32 B8 pt. seq.
29 RANZOLIN, lbid. p. 03.

%9 BRASIL. Ministério dos Transporte®. sistema ferroviario brasileirBrasilia: CNT, 2013. p. 09.
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2.2. Brasil: um bardo, um café-com-leite e uma esida de ferro

Os primeiros empreendimentos ferroviarios, no Bresmetem a criacdo da Carta de
Lei para a Construcao e Exploracao das Estraderde (1828), com o objetivo de interligar
as regides do pafs.Segundo Faccio, o que teria condicionado o surgimeas estradas de
ferro no pais, foi, entre outras coisas, a chegd®om Jodo VI, a abertura dos portos, a
necessidade de aproveitar os recursos existentesritorio >

A Lei de Garantia de Juros (Lei n® 641/1852) alénaskegurar taxa de retorno de até
5% sobre o capital empregado, trouxe uma sériendenfivos inexistentes na Lei Feijo
(1835), como a proibicdo de construir ferrovia namo de cinco léguas (cerca de 33 km), o
que conferia 0 monopdlio da regi¥dPrevia ainda isencéo de impostos sobre a impor@eao
bens, equipamentos e de carvéo, exclusividade pleragdo da ferrovia por 90 anos. O
resultado prético foi que, ao longo de vinte aroms)struiram-se 1.500 km de ferrovias,

sobretudo, sob capital britanito.

Em 1852, Irineu Evangelista de Souza, o bardo deaM@cebe do governo imperial
concessao para construcdo e exploracao da pritivdieaférrea no territério brasileiro, que
faria a ligacdo entre a Prainha da Estrela (Bai&danabara) até a localidade de Fragoso
(Petropolis). Dois anos mais tarde, trafegava-séElRaPetropolis, apds a inauguracdo da
primeira estacdo, Guia de Pacobaiba, na praia d@ feje Majé/RJ) de onde fazia conexéo

com a Prainha através da barca a vapor.

Até o ciclo do ouro, a atividade econbmica aindam@ria, mesmo com a
interiorizacdo do transporte, utilizava tracdo alie navegacédo fluvial para movimentar a

producdo. Na segunda metade do século XIX, o dclgafé tornou necessario um meio de

31 CARMO, Ménica Elisque doO Inventario como Ferramenta de Preservacdo da M&mBerroviaria.
Congresso Internacional Interdisciplinar em Sociaise Humanidades Setembro de 2012. Nitero6i:
ANINTER-SH/ PPGSD-UFF. p. 04.

%2 FACCIO, Ana Julianinfraestrutura Ferroviaria e Privatizacdam Caso do Ramal Passo Fundo — Marcelino
Ramos na Regido do Alto Uruguai/RS. Dissertacdos{iddo) — Programa de Pdés-Graduacdo em Geografia.
Universidade Federal do Rio Grande do Sul, 20127p.

%3 CNT, op. cit. p. 17.
% GUERRA, op. cit. p. 17.

% BRASIL. Ministério dos Transporteblanual de Preservacdo de Edificacbes Ferroviariasigas Programa
de Preservacao do Patrimonio Ferroviario — PRESERkKEde Janeiro: RFFSA, 1991. pp. 14-15.
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transporte mais eficienf8. A introducéo das ferrovias foi essencial no ina@seto da
cafeicultura agroexportadora, predominante até omatbs anos 1930. O papel dos
cafeicultores, sobretudo paulistas, foi essensid@ovias: os produtores rurais, intimamente
ligados ao Estado eram “os beneficiarios diretosegpansdo da rede” na defesa dos
interesses agrarios e do capital estrang&ifmi um periodo de grandes transformacdes: além
de contribuir para o desenvolvimento do mercaderiat, as ferrovias estimularam

urbanizacao e progresso, originando aprimorameto® iluminacéo e telégrafos, &fc.

Contudo, os mecanismos criados pela Lei de Gardatiuros eram insustentaveis. A
renuncia de arrecadacao fiscal e o desprendimentealrsos para garantir retorno de 5%
apresentavam déficits crescerftes.Em 1873, nova lei (Lei n® 2.450) trouxe diversos
beneficios ao governo, como: concessfes por cammar publica, ressarcimento de
subvencdes e reversibilidade dos bens, participagimnaria, modicidade tarifaria éfc.
Refreada a participacdo da iniciativa privada,iaal fdo Império (1889), o governo detinha
um terco das ferrovid$. No comeco do século XX, a economia brasileira vestam
transicdo: industrializacdo, mao-de-obra assalariagdirecionamento da agricultura ao
mercado interno. Foi também o inicio da construdas rodovias pavimentadas, que
competiam com as ferrovias por recursos pubfitdso final dos anos 1930, o governo
Vargas inicia processo de saneamento e reorganizégédes, promovendo investimentos e

encampando concessd2s.

Apesar das dificuldades, a malha ferroviaria nadi@nda se expandiu até os anos
1950°, quando estudos da Comissdo Mista Brasil-Estadigos para o Desenvolvimento
Econémico — COMBEU diagnosticaram o setor de trarisgcomo ponto de estrangulamento

da economia, contribuindo para aprofundar o idgdwmiitico ja manifesto desde Washington

% PRESERFE, op. cit. p. 14.
3T CNT, op. cit.
% GUERRA, op. citpp. 15-16.

% RIO GRANDE DO SUL.IPHAE - Instituto do Patriménio Histérico e Artisii do EstadoPatrimdnio
Ferroviario no Rio Grande do Suhventério das estagdes 1874-1988rto Alegre: Pallotti, 2002. pp. 17-18.

“0CNT, op. cit. p. 17.

“I GUERRA, Id. p. 16.
“2CNT, op. cit. pp. 17-18.
“3d. p. 18.

“ GUERRA, lbid. p. 18.
S CNT, Ibid.

23



Luis, de que “Governar é abrir estradd$!O governo Juscelino Kubitscheck privilegiou o
modal rodoviario na elaboracdo do Plano de MetaBorsinando a industrializacdo aos
interesses automotofésprevendo incentivo ao transporte rodoviario comoastrucdo de
estradas por todo o pais. A medida que melhoroakilisade rodoviaria, os trens passaram a
ser vistos como meios de transportes ineficierddsedecendo a logica desenvolvimentista
nacional, foi criada a RFFSA (1957), que buscandmmneficiéncia operacional, unia dezoito
ferrovias sob uma mesma administrdéaatravés de superintendéncias que integravam as

linhas garantindo a integridade da matha.

A crise fiscal dos anos 1980 tornou insustentauelodelo de gestéo ferroviaria, ndo
sendo suficientes as receitas para custear asadjvietomaram-se, entdo, os estudos sobre a
participacdo do capital privado, na década seguiiieve concessdo da RFF8Aque nédo
havia impedido a crise da estrutura ferroviaria qukminaria na sua inclusdo (1992) no
programa de desestatizacdo (PND) do Governo Cailoe, para fins de privatizagéo, a
dividiu em seis malhas regionais, leiloadas até8189n liquidacdo desde 1999, a empresa

extinguiu-se em 2007

Na década de 1990, com a adocdo de projetos nedipes paises considerados
subdesenvolvidos, e entre eles o Brasil, assumemiscurso do Estado-minimo, da
desestatizac&o, aderindo ao processo de Globalizagdartir de uma politica de entrega da
economia estatal a iniciativa privada, atravéscdasessdes de servigos publicos ao interesse
do capital, sobretudo internacional. Esse tipondestimento, pautado apenas pelo lucro, no
entanto, viria a resultar na marginalizacdo derdog setores considerados economicamente
inviaveis, e a desativacdo de servicos primordaisdispensaveis a populacdo. Este e

exatamente o caso ocorrido com a Malha Sul da RFE&Ateve diversos trechos da ferrovia

“ GUERRA, op. cit. p. 18 et. seq.

4" GODEIRO, NazarenoTransportes Urbanos no Brasil% do PIB para solucionar a crise da matriz
metroferroviaria. Universidade e Sociedade. Jureha@dl2. Ano XXII, n° 50. p. 32.

8 FACCIN: Danielle.Seguindo os Trilhos do Trem influéncia da ferrovia na estruturacdo urbameSdnta
Maria/RS. In: BRASIL. IPHAN - Instituto do PatrimidnHistérico e Artistico NacionalArtigos: Tematica 6 —
Patrimbnio Ferroviario; s/d. p. 10.

‘9 GUERRA, Id. p. 20.
0 CNT. op. cit. pp. 18-19.
*LFACCIN, op. cit. pp. 11-12.
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abandonados ou desativados pela concessiondrial,asdm qualquer prévio aviso, e sem

nenhum tipo de regulacéo dos 6rgéos fiscalizaddres.

A participacao da iniciativa privada (gestdo, cargsio, operacao) significaria ganhos
em eficiéncia e recursos, até mesmo pela possitididle concorréncia. No entanto, para que
se maximizassem os ganhos na privatizacéo, sesessdria regulacdo atuantedpenas no
ano de 1999, porém, foi encaminhado ao CongressmiNg projeto que dispunha sobre a
criacdo de uma agéncia reguladora dos transpatesstres, a ANTT foi aprovada em
2001>* Entretanto, ainda “h4 uma grande diferenca entreatha concedida e a malha
utilizada” o que contradiz os termos de concesasopncessionarias utilizam menos de 40%
da superficie adquirida, apenas os trechos pocelasiderados rentavers.

Até 1950, a ferrovia foi o principal meio de traogp no Brasil. Atualmente, porém,
entre 0s paises continentais, € o que mais utilizedal rodoviario, sendo a matriz principal
do transporte brasileiro, movimentando 60% dasasarg pais e 90% dos passageiros. Os
Estados Unidos da América, com extenséo territ@pmbximada a do Brasil, possui uma
malha ferroviaria ativa, em torno de dez vezes mslisnsa; eles exportaram o rodoviarismo
para os paises subdesenvolvidos, mas dentro dai$renteiras sempre predominou o modal
ferroviario (GODEIRO: 20155.

2.3. Ferrovias no RS: a fronteira, a estratégia @ Positivismo

Por volta do século XVII, chegados os primeiroson@adores em nosso territério,
ocuparam-no primeiramente com milicias que garsmtilominacdo portuguesa. Apenas em
1737, Silva Paes daria inicio a fundacéo da prawviacpartir da Barra do Rio Grande, se
dedicando a povoar fortificacbes. Sem segurangaararea frequentemente modificada, sob
controle ora portugués, ora espanhol, ndo haviandetvimento econdmico. Em 1742, a

chegada dos casais acorianos se da a ocupacaooanmuo da Capital da Provincia,

*2FACCIO, op. cit. p. 47.

3 CNT. op. cit. p. 11.

> GUERRA, op. cit. p. 33 et. seq.
> GODEIRO, op. cit. p. 34.

% |d. p. 32 et. seq.
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habitada por diversos povos indigenas nas suasensangeriféricas. As hostilidades na
fronteira se dissolveram apenas em 1801, atrasaimdegracéo da Provincia de Sao Pedro ao
Brasil Colonial. Em 1808, o territério foi elevadocategoria de Capitania Geral, ja com a
atual configuracdo geografica (1809) e dividida, gmatro municipalidades: Porto Alegre,
Rio Grande, Rio Pardo, e Santo Antdnio da Patriflha.

Na década de 1820, a politica de imigracdo quesentro do pais tinha objetivo de
substituir a mao-de-obra escrava, passou a seemngpitada, aqui, porém, empregada no
povoamento de uma regido conflituosa e com escakmmpgrafica; além de ocupar um
espaco econdmico importante, o da agro exporticaartir de 1824, imigrantes alemaes
foram fixados em terras imperiais, junto & Realdfig do Linho Canhamo, formando a
Colbnia de Séo Leopoldo, que logo se transforna@ariamportante centro urbano no vale do
Rio dos Sinos. Essa regido passou a ser consideré&ckleiro da provincia®, pois ali se
produzia diversos tipos de géneros agricolas, hastaciam o mercado interno da provincia.
O comércio de produtos coloniais, que ocupava jado® pélos mais importantes da
provincia, era explorado por companhias de barcaamor, em um percurso de dificil
navegacado, com trechos estreitos e sinlsografego fluvial ndo acompanhava o volume

de mercadorias e as distancias que deveriam alcéazia-se preciso nova alternatffa.

Segundo Cardoso & Zamin, o ano de 1866 é o marchistaria da ferrovia do
estadd®? Em meio & discussdo sobre o potencial econdmiczoda de colonizacdo alema,
surge, na Assembléia Provincial, a proposta panatng;do de uma EF que ligasse a capital
da Provincia aquela regido. Deve-se lembrar quesesedebates estavam envolvidos setores
pecuaristas, representados no legislativo, histogc economicamente concorrentes e
apartados dos setores comerciais de Porto Alegsesgos verdadeiros beneficiados com a
intensa producéo colonidl. Ainda assim, no ano seguinte, uma a Lei Provinafab99
esboca o primeiro plano ferroviario do Estado, @zdodo a construcédo da primeira ferrovia

rio-grandense que, dois anos mais tarde, é coreeaabdbritanico John Mac Ginity que

" BRASIL. Ministério dos Transporte€entro de Preservacéo da Histéria da Ferrovia no Rirande do Sul
Programa de Preservacéo do Patriménio HistoricRESERVE. Porto Alegre: RFFSA, s/d. p. 20.

* RANZOLIN, op. cit. pp. 10-11.
¥ IPHAE/RS, op. cit. p. 19.

O RFFSA, Id. p. 27.

®LFACCIO, op. cit. pp. 37-39.

%2 |IPHAE/RS. Id. p. 19-26.

%3 RANZOLIN, op. cit. p. 12.
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deveria também explorar a futura linha férrea. BW1] através ddlew Hamburg Brazilian

Railwayforam iniciadas as obras da primeira ferrovia pafit

Em 1874, entra em operacéo a Estacdo Ferroviais@idd eopoldo, que dava inicio a
primeira linha da Ferrovia Gaucha, a EF Porto Ad&ggio Leopoldo que teve sua primeira
secdo inaugurada nesse mesmo ano, sendo o tr&fegmsdageiros iniciado dois anos
depois®™ A construcédo da EF Porto Alegre/S3o Leopoldo spiisa a multiplicacdo de
nucleos urbanos, e a constante expansao até atimginicipio de Canela (1922)mas nesse
primeiro momento, a linha supria apenas a zonaupooa entre a colbnia e a capital, porém,
muito além de escoar a producdo, importava ao govénperial facilitar o acesso as
fronteiras e as ferrovias eram os instrumentos domahtais. O Rio Grande do Sul, por ser
territorio limitrofe com o Prata, regido conflit@odesde o periodo colonial, era considerado
uma zona estratégica, devendo ter um projeto déejaliferentemente das outras provincias

onde as linhas tracavam-se aos interesses das séita planejamentd.

O engenheiro José Ewback da Camara propde ao m@&72) plano de integracéo
da provincia ao centro do pais, prevendo a coriirde linhas férreas que atravessassem o
territorio ®® Assim, se foi implantando uma rede ferrovias nads Por razdes distintamente
econdmicas, dois dos principais pontos de convergé&tas ferrovias implantadas no Estado
foram as cidades de Porto Alegre, pela densidanmgi@fica, e Rio Grande, em fungéo do
estabelecimento do Unico porto maritimo. Fatoremac@ neutralizacdo e protecdo das
fronteiras, como vimos, decidiriam a conduta dasasoEF do Rio Grande do SHIA
ferrovia no Rio Grande do Sul, dessa forma, sendebeeria com quatro linhas principais,

econdmica e estrategicamente estruturdas.

Em 1873, é autorizada (Dec. n°® 2.397) a constragdduas ferrovias. A EF Porto
Alegre/Uruguaiana, apresentada, no projeto de Gdncamo a espinha dorsal das ferrovias
que seriam implantadas no Estado, estratégicaataggio das fronteiras que, especialmente

apos a Guerra do Paraguai (1864-1870) representagapreocupacdo ainda maior para o

% RFFSA. op. cit. pp. 17; 24-27.
% RFFSA. Id. pp. 08-09.

% IPHAE/RS, op. cit.
®”RANZOLIN, Id. p. 14.

% FACCIN, op. cit. p. cit.

%9 RFFSA. Ibid. p. 34.

O EACCIO, op. cit. p. 37-39.
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Império’, inicia-se (1877) as obras da & margem direitaialdaquari, em Santo Amaro
(hoje General Camara), rumo a fronteira 0&s@.percurso de Porto Alegre ao Taquari seria
fluvial, sendo autorizado também esse prolongamento 1896. Apos varias paralisacoes,
encampacdes e concessoes, foi inaugurada (1883)isugira secdo, até Cachoeira do Sul;
em 1884, atingia 0 municipio de Santa Maria. Em818L ompagnie Auxiliaire de Chemins
de Fér au Brésilassumiu o controle da EF Porto Alegre/Uruguaiaoacluindo todos os
trechos até 1916 Em 1873, também houve concessdo da EF Rio Graagé/Bhaugurada
em 1884, que ao cortar a fronteira pecuaristagsemtava o tripé porto-charque-gad&oi

até Cacequi, passando por Sdo Gabriel onde en@BfaPorto Alegre/Uruguaiana ligando o

porto & Capital e & fronteira oedte.

Em 1877, foi autorizada a EF Barra do Quarai/ltagsiendida, anos mais tarde,
chegando até S&o BoffaNo ano de 1889, é concedida uma linha férrealigaedo os
estados da Regido Sul, o trecho em solo gaucharuic na Vila de Santa Maria, chegando a
margem do Rio ltararé na divisa entre Sdo Paularan@d, a parte galucha, a chamada EF
Santa Maria-Marcelino Ramos, passava por Cruz Alkasubdividindo em dois trechos,
ambos alcancando o leito do Rio Uruguai: um pasgmraPasso Fundo, até Marcelino
Ramos, dali seguindo para S&o Paulo; o outro aaumapa o Rio ljui até a fronteira com a
Argentina, passando por Santo Angelo e Santa Rosa.

J& no regime republicano, o custo das construgdesde ferroviaria no Brasil passa a
ser pago em titulos de divida publica, estabelezerd no ano de 1896, as bases para
concorréncia destinada ao arrendamento das estiladfesro da Unido (BRASIL; RFFSA:
s/dY®. Entre os ideais positivistas instituidos no Estdd Rio Grande do Sul, a partir do
governo de Julio de Castilhos, estava a promoc¢éesedecos basicos, enquadrados ai 0s
meios de transporte, socializando-os e dispensasdin capital privado. Dessa forma, foi

" FINGER, Anna ElizaVilas Ferroviarias no Brasilos casos de Paranapiacaba em S&o Paulo e daekiia
no Rio Grande do Sul. Dissertagdo (Mestrado). Rrogrde Pesquisa e Pos-Graduagdo da FAU. Univeesidad
de Brasilia, 2009. p. 119.

"2|PHAE/RS, op. cit.

" RFFSA, op. cit. p. 48 et. seq.
“IPHAE/RS,Id.

S RFFSA, Id. p. 36.

® IPHAE/RS.Ibid.

""RFFSA, op. cit. p. 66 et. seq.
B RFFSA, Id. p. 70 et. seq.
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manifesto 0 interesse na concessdao do transpamavifgio dentro dos limites de seu
territorio, através da proposta de arrendamenterdRorto Alegre/Uruguaiana, apresentada a

concorréncia publica instituida pelo governo imglerio ano de 1897.

No ano seguinte, em um contrato com vigéncia asadguaté 1958, algumas das
estradas riograndenses foram entregues ao capifabihpagnie Auxiliaire de Chemins de
Fér au Brési] sob controle acionéario d2ia. Generale de Chemins de Fér Secondaitem
sede em Bruxeld8.Até 1905, a companhia foi incorporando a sua mesgailidade diversos
trechos das EF gauchas, tendo recebido também ss@ieseestaduais; naquele mesmo ano,
com a unificagdo de toda a malha ferroviaria estgela Unido, uma Unica companhia
deveria receber, por arrendamento, o conjunto tadauxiliaire englobou, assim, sob seu
controle todas as estradas de ferro do Rio Graadguf) sendo criada assim a Viacao Férrea
do Rio Grande do Sul — VFRGSEm 1910, estavam consolidadas as principais linhas
Contrariando as orientag@es politicas intervenstasido PRR, investido no poder por longos
anos, o transporte ferroviario no nosso Estado geegeria sob exploragcéo do capital privado

e, sobretudo estrangeiro, até a década de®920.

A administracdo da ferrovia gaucha havia permaoesab controle belga até 1911;
apos endividamento, porém,Baasil Railway Companyncorpora 75% das acbes belgas,
ficando aAuxiliaire sob administracéo estadunideftSeue dois anos mais tarde ligaria a
Companhia através de um truste ao Consércio (oui€&to) Farghuar, que detinha
monopodlios em toda a América Latina em diversosresf como iluminagdo, telefonia,

navegacao, construcdo de ferrovias e portos, egilorde madeira e borracha, %tc.

A Primeira Guerra Mundial aguecera economia briagjleom o crescimento das
exportacdes para os paises em conflito e, em co@seiq, a exigéncia por transporte rapido
e barato, entre outros fatof®sao mesmo tempo, o investimento do capital europeu,
especialmente o capital especulativo usado pelds americanos, esfriava em funcao dos

" IPHAE/RS.op. cit.

% RFFSA, Ibid.

8L FACCIO, 2013. Op. Cit. p. 42-43.
8 |PHAE/RS. Id.

8 RFFSA. op. cit. pp. 66-67.

8 EACCIO, op. cit. pp. 42-43.

8 FACCIO, Id. p. 44
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reinvestimentos na maquina de gué&fr®. Consoércio, quase a faléncia, sufocado peloaapit

estrangeiro, e impossibilitado de prestar um seremm a qualidade adequada a um preco
justo, devolve a o controle acionario (1919ukiliaire.®” A péssima qualidade do servico

gue haviam prestado, aliada as tarifas elevadas fu@ateamento da rede, motivou, entre
outras coisas, a eclosdo de uma série de grevasiaim do século XX notavelmente a

paralisacéo de 1917, que, nas palavras de Kuhn,

[...] comecou no final de julho, em Santa Maria, ql@ms operarios da Viacao

Férrea entraram em greve, pedindo aumento decaldornada de oito horas. Em

pouco temgo a greve se estendeu por outras cidadeservidas pela rede
8

ferroviaria.

O rebaixamento salarial foi a gota final de um trgpasse criado com a ma
administragcdo da companhia pelo grupo norte ammricgubstituicbes constantes dos
representantes locais, queda da qualidade do seatigsos e suba das tarifas, além de graves
acidentes e a péssima conservacao das vias eranms algs problemas que antecederam o
embate® Apds esses movimentos grevistas, notando a intplidatle da Companhia de
manter os compromissos assumidos, Borges de Medpiopds, entdo, a encampacao de
toda a malha ferroviaria do Estado. Auxiliaire chega a retomar a administragdo da
companhid@* A desorganizacdo, as dividas assumidas, e a @lotefe novos recursos para
recuperacado e manutencao viaria, porém, requereMosracréscimos nas tarifas; a primeira
solicitacdo foi aprovada pelo poder publico, magpeadido de nova revisdo, segue-se uma
proposta, agora formal, de encampacao das viesagmstaduais, sendo incorporada toda a
VFRGS, sob a dire¢cdo do engenheiro Augusto Pestamarvencdo do governo estadual, no
ano de 1926?

A VFRGS fez grandes esforcos em aumentar os rentiimecom o transporte
ferroviario e implantar melhorias técnicas; mas avegno federal investia anualmente,
subvencionando custos com empréstimos, materiedaparelnamento. Nesse periodo, foi
idealizada uma via interligando centro e sul de pai“Tronco-Sul”, obra que deveria cruzar

8 |PHAE/RS.op. cit.

8" EACCIO, Ibid. p. 44.

% |PHAE/RS. Id.

8 KUHN, Fabio.Breve Histéria do Rio Grande do S#orto Alegre: Leitura XXI, 2004. 22 Ed. pp. 11201
% |PHAE/RS, Ibid.

®LFACCIO, op. cit.

92 RFFSA. op. cit. p. 76-77.
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do porto de Rio Grande a Capital Federal (Rio aeida); foi por muito tempo escoadouro
das producbOes agropecuaria, industrial e petralitky Estado; no extremo ao norte foi
estendida a nova capital, Brasilia, sendo Portgraleseu extremo meridional desde 1969,
sendo a obra sido inacabada. Faz parte desse canglEravessia Roca Sales/Passo Fundo
(1978), um projeto de arquitetura ousada e exubmrajue encurtara o trajeto até Porto

Alegre que agora ndo passa mais por Santa Nfaria.

No ano de 1959, a rede estadual foi reintegradaniaoUpela RFFSA, que logo
iniciaria a racionalizacéo das operacdes, com agd®® o fechamento de ramais e estacbes
consideradas onerosas ou desnecessaras 1996, foi leiloada a Malha Sul (Estados da
Regido Sul) arrendada a Ferrovia Sul AtlanticoetfdiL. Nesse mesmo ano ocorreu a ultima

viagem de passageiros na linha Porto Alegre/Uragpaar

A evolucdo da ferrovia esta intimamente ligada esedvolvimento do nosso estafo.
Destaca-se o extraordinario papel socio-econbmasoestradas de ferro no Rio Grande do
Sul, ndo so por facilitar o escoamento da prodagfitcola, impulsionando seu crescimento,
mas também por acelerar o desenvolvimento de peguemédios nlcleos urbanos, muitos
deles, hoje na orfandade. Destaca-se que, 0 e$peaioé sempre diretamente impactado
pelas modificacbes nos interesses politicos, feinaha instalacdo da rede ferroviaria, foi

assim na desaceleracéo do processo e continuadspdis do encerramento das atividates.

2.4. Na boca do monte: um entroncamento, um pargueum patrimonio

Localizada na depressao central do estado do Rindérdo Sul, a aproximadamente
290 km de Porto Alegre, Santa Maria é a quinta meitade do estado em populadfo.

% RFFSA. Id. p. 96 et. seq.

% RFFSA. Ibid. pp. 101 et. seq.

% |PHAE/RS. op. cit. p. 13 et. seq.
% RFFSA. op. cit. p. 07, 12.

" WANDSCHEER, Elvis Albert Robe; FERRARI, Renata; BBDUZA, MarcelinoRelacdes e Transformacdes
Socioecondmicas no Bairro Itararé em Santa Maria#®@vés da evolucdo histérica da rede férrdaquivo
eletrénico.

% BRASIL. IBGE. Censo 2010 (Pagina eletrdnica) Disponivel emhttp:/cod.ibge.gov.br/237EY Ultimo
acesso em 05/11/2014.
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Rodeada pelas montanhas da Serra Geral, a cidad&h&cida comaCoracdo do Rio

Grande sendo o maior pélo econémico da sua regiao.

Até fins do século XVIII, segundo Rechia, a regiéale hoje se encontra 0 municipio
de Santa Maria, era habitada por indios Minuanbapes que ocupavam margens opostas do
Arroio Itaimbé? No inicio do século XIX, também vieram indios Garis, oriundos das
Missdes. Os costumes indigenas muito contribuirara p cultura daquela cidade. O marco
historico, porém, se da quando do assentamentcelados da Coroa Lusa, depois de
concluido (1777) dratado Preliminar de Restituicdes Reciprgoastre Portugal e Espanha
cuja finalidade era demarcar, amigavelmente, ogdinentre os dominios das duas Cor84s.
Por volta de 1799, os militares portugueses da di8isdo Demarcatéria de Limites
encarregada de marcar a linha diviséria entre @sdiminios chegaram a regido onde hoje
esta Santa Maria e ali acamparam, onde hoje seasiRua do Acampamento, que deu origem
ao nucleo da cidad@' A expedicdo permaneceu ali, até fim 1801, a fimcdecluir os
trabalhos relativos a demarcagdo. Imediatamenteultlmam da mata, levantando, em
seguida, o quartel, um escritério, alojamentos a oapeld® quando partiram deixaram para
tras, ndo mais um acampamento, mas uma pequenaagdmyo o Oratério do

Acampamentd®

Em 1819, formava o 4° distrito de Sdo Jodo da Gaeh¢hoje Cachoeira do Sul), e
em 1837 foi criada por lei provincial a FreguestaS&nta Maria da Boca do Monte, instalada
em 17 de maio de 1858, outras duas novas leisraraha, respectivamente, a vila (1857) e a
municipio (1876)°* O municipio se caracterizou, desde o inicio, comamportante centro
comercial, em funcdo da sua localizacdo geogrgitalegiada, e como um local de

passagem, palco de encontros entre grupos e mdnekrsos; isso fez da cidade um atrativo

% RECHIA, Aristilda. Santa Maria Patrimdnio Histérico-Cultural. 32 ed. Santa Marssociacdo Santa-
Mariense de Letras, 2006. Apud NETTO: 2014, p. 66-6

190 BRASIL. IBGE. Santa Maria— Histérico. (Pagina eletrénica) Disponivel erhttg://cod.ibge.gov.br/C5Z
Ultimo acesso em 05/11/2014.

191 MELLO, Luiz Fernando da SilvaD Imaginario do Espacoa ferrovia em Santa Maria, RS. IRevita
Arquitextos -  Editorial ~ Vitruvius . Nov/2005: Ano 06. Sem paginacdo. Disponivel em:
<http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/arquitext06.066/409 Ultimo acesso em 11/04/2014.

192|BGE. op. cit.
13 NETTO, op. cit. p. 65.
4 NETTO, Id. p. 146 et. seq.
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para imigrantes, ex-escravos, camponeses € uma dmmedigiosos que ao longo do século

XX, a foram transformando em um centro educacidoahterior do estadtf®

A chegada das estradas de ferro era algo ha mgilar@gado pela populacéo
santamariense, pois supriria a demanda por traiesparregido, que em épocas de chuvas,
sofria com as intransitaveis estradas e consequente a falta de génertf.A ferrovia,
além da resolver essas questdes, significava middde ao possibilitar desenvolvimento
para a cidade. Em 1884, a ferrovia alcanca o npinicie Santa Maria, passados cinco anos,
ja se percebia o grande impulso proporcionado fmt’eSanta Maria entrara, segundo

Cardoso & Zamin, no periodo de maior desenvolvimeletsua historid®

No ano de 1897, uma empresa belga abarcara o amentb da EF Porto
Alegre/Uruguaiana. Com a instalacdo dos escrit@iisinistrativos e oficinas daompagnie
Auxiliare de Chemins de Fér au Brégilo ano seguinte, Santa Maria ganhou destaque no
cenario do galcho como importante centro ferrawjari servindo, ao mesmo tempo, de
centro e entreposto. A partir de 1900, Santa Maaissou a comandar o trafego de trens no
Rio Grande do Sul. Era o ponto de cruzamento dasted linhas férrea$’ Todos os destinos
qgue ligavam até a capital galucha passavam por $aata: o porto do Rio Grande, as
fronteiras com a Argentina e o Uruguai e o Centrgodis. A cidade era, entédo, o distribuidor
da producdo econdmica entre essas regides, t@waavgponto de parada, de baldeacao, de

descanso, o local para onde convergiam tambémtimeasgos e oportunidades.

A ferrovia exerceu grande influéncia no desenvoérnto econémico, social e cultural
de Santa Maria, ajudando a torna-la um dos locais préosperos e importantes do nosso
estadd™ Até a metade do século XX, a expansdo das viasafétransformou o interior do
Rio Grande do Sul; mas Santa Maria, além dissajoteee um dos maiores e mais

importantes pélos ferroviarios do Brasil. Por sem local de entroncamento de linhas,

195 SANTOS, Mirian de Oliveira; ZANINI, Maria Catarin€hitolina. Ferrovias, Etnicidade e Processos
Migartérios. ascensao social e alteridades no mundo do t@bRdiitica & Trabalho - Revista de Ciéncias
Sociais. Outubro de 2012. n. 37. p. 284.

196 BELEM, JodoHistéria do municipio de Santa Maria797-1933. Santa Maria: UFSM, 2000 (p. 160). Apud
FACCIN, op. cit. p. 03.

7EACCIN, Id. p. 04.

198 |PHAE/RS.0p. cit. pp. 66-67.

199 EACCIN, op. cit. p. 05.
MONETTO, op. cit. p. 68.

11 SANTOS; ZANINI, op. cit. p. 285.
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concentrava escritorios, oficinas e depoésitos dacd6 Férrea no seu entorno, havendo
também grande fluxo de pesso¥sali mesmo a cidade foi se desenvolvendo, atraindo
prestadores de servicos e comerciantes, incrententada a regiao do largo da estacdo ao
centro. Novas populacdes, imigrantes de diverseismaidades, se integraram ao municipio,

e com elas novos costumes, valores e crencasemtiésrestilos de vida®

A inauguracao (1907) do conjunto habitacional doscionarios da ferrovia, a Vila
Belga, e a fundacdo (1913) da Cooperativa de Comsdms Empregados da VFRGS -
COOPFER, representaram a consolidacdo do tecidanarimas adjacéncias da estacao
férreal’* Através da COOPFER surgiram trés importantes esngimentos para histéria de
Santa Maria: a Escola Industrial Hugo Taylor (Eaabt Artes e Oficios), o Colégio Manoel

Ribas (Escola Santa Terezinha) e a Casa de Saad& (@ Socorro).

A ferrovia marcou profundamente a histéria de Sawitaia: sua condicdo de
importante entroncamento influenciou de forma dicgiva a economia e a cultura. Mas a
ferrovia exerceu também papel fundamental como tamdudo crescimento urbano,
condicionando o arranjo espacial, o expandindaneaaando. A partir da década de 1930, o
tecido urbano foi se estendendo também para o éeptra o oeste, seguindo o tracado da
linha férrea, e do parque ferroviario em expansasdel a década anterior, para suprir a
necessidade de melhoria na infraestrutura de afomonjunto das instalacdes ferroviarias,
atualmente, se concentra entre o Km 3 da linhadém direcdo a Porto Alegre, onde ficam
as oficinas, e 0 Km 2 na direcdo da fronteira, cggtéo localizados os armazéns da VFRGS,

num grande sitio urbano que é conhecido como a MeRerroviaria. (FACCIN: s/

Nos anos 1960, porém, diversifica-se a configuragdmna do municipio com a
instalacdo da Base Aérea (BASM) e da Universidatieral (UFSM), ambas localizadas ao
leste da cidade, distantes do ndcleo urbano. Népeaa, ha também um declinio das
atividades ferroviarias que refletiam uma tendéaasatagnacéo do setor (FACCIN: $/8)0

universo e o cotidiano ao redor da ferrovia deramalima de urbanidade que modificou

112 NUNES, Rojane Brum. A “Boca”, a “Esquina” e o “Rto”: sociabilidade, cotidiano e meméria entre os
aposentados habitués do centro de Santa MariaDRSertacdo (Mestrado) — Programa de Pés-Gradwamao
Antropologia Social. Universidade Federal do Riage do Sul, 2010. pp. 26-27

13 SANTOS; ZANINI, Id. p. 284-5
U4EACCIN, Id.

U5 EACCIN, op. cit. pp. 08-09

U8 EACCIN, Id.
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Santa Maria, a sintonizando com os grandes centtds)s dois elementos modernizantes,
“as universidade e as bases militares, justificemgeande medida o intenso fluxo de pessoas

oriundas de diferentes regides [...], configurand@@mra cosmolpolita ao municipit™.

2.5. AVila Belga: o engenheiro, o syndicato e o abdono

Em 19078 foi inaugurada, em Santa Maria, a Vila Belfaldealizada e projetada
pelo engenheiro belga Gustave Vauthier, na éporstodida Compagnie Auxiliaire de
Chemins du Fér au Brésitoncessionaria que administrava a ferrovia no@®&#ende do Sul,

a Vila Belga era, originalmente, um conjunto haldaal destinado ao alojamento dos
funcionarios graduados da ferrovia: maquinistageeheiros, capatazes, fiscais, inspetores,
etc!?° Foi o segundo conjunto operario construido no®ande do Sul, o primeiro foi a Via
Rheingantz (1884), situado no municipio de Rio @edA® A denominacdo do conjunto
santamariense é devida a origem da empresa aaugilcsilava, e também de seus primeiros

moradores.

O conjunto habitacional compreendido quarteirdaonémo pelas ruas Manoel Ribas,
Dr. Gustave Vauthier, Cel. André Marques, e CeheBto Becker, € composto por quarenta e
quatro edificacdes, sendo que, apenas quatro isig& sdo geminados, 0s quais foram
construidos posteriormente, destinando-se espmtifinte aos engenheiros da ferrovia. A
Vila Belga tem, portanto, oitenta e quatro resii@nem arquitetura eclética, construidas na
limitacdo do passeio publico, diferenciadas eniren@o sO na tipologia, mas nos detalhes

arquiteténicos, como as fachadas e aberfifagazendo com que ndo existam duas

17 NUNES, op. cit. p. 29.

18 Data mais provavel. Noticia veiculada edorhal A Tribuna: Santa Maria, 13 abr., n°® 05, p. 02" Apud
LOPES, Caryl Eduardo Jovanovich.Qompagnie Auxiliaire de Chemins du Fér au Brésil €idade de Santa
Maria, no Rio Grande do Sul, BrasilTese (Doutorado) — Departamento de Composicao itetquica.
Universidade Politécnica da Catalunha, 2002. p. 224

19 1PHAE/RS. op. cit. pp. 66-67.

120 QUERUZ, FranciscoPatrimoénio TombadoEstudo de Caso — Vila Belga. Artigo de Espedafio. Santa

Maria: UFSM/CECREPAC, 2005. p. 47.

121 SCHLEE, Andrey Rosenthal (Resp. Técnico). ProcaisoTombamento da Vila Belga. Santa Maria:
Prefeitura Municipal de Santa Maria (Secretaridilmicipio de Cultura); UFSM, 1996.

122 R10 GRANDE DO SUL. Secretaria de Estado da Cult@antro de Histéria Oral — CH®lemdria cidada:
Vila Belga. Porto Alegre: Sedac, 2002. p. 72;
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edificacOes iguais. A originalidade do conjuntoaega justamente no fato serem as casas
similares, mas néo iguais, o que |lhe confere, asanempo, variedade e homogeneidade.
Todas as casas receberam o mesmo acabamento, aiages internas respeitavam o

tamanho da familia que ocuparia o espaco, e nérarduia sociat?®

Vauthier teria se inspirado no Tratado de Arqurtetproposto pelo belga Louis
Cloquet, O aspecto do conjunto habitacional, nacepcdo de Rocha, pode ter sido
influenciado pela parte daquele documento dedieadabitacdo operarfd? O tratado versa
sobre como deveriam ser os bairros operarios, a@guwaracteristicas seriam apreciaveis na
Vila Belga, como a questdo da proximidade do ceuatbmno, o afastamento na viséo de
Cloquet geraria segregacao e isolamento, fomentarustilidade. O tratado também previa
ruas largas e com elevacdo correspondendo a daagdid mais alta, para que todas as
edificacbes recebam sol e ventilacdo de forma um#o As pequenas diferenciacoes

arquitetbnicas serviriam promover a individualidadenana em cada ndcleo familiar.

O conjunto que inicialmente comportava apenas deslaresidenciais sofreu
acréscimos ao longo do tempo, de maneira que pasabarcar uma farmécia, a Escola de
Artes e Oficios, um acougue, a padaria modelo eosutdificios, como a tipografia, a
industria de torrefacdo e moagem, o clube dos dmdacios, a alfaiataria, entre outros. A
maior parte desse complexo foi construida por atia do Syndicato Cooperativa dos
Funcionérios da VFRGS — COOPFER, fundada em 19&8 & sede instalada junto a Vila
Belga, sua trajetéria se confunde a do conjuntordojige Administrada pelos préoprios
ferroviarios, ela foi considerada a maior coopeeatle consumo da América Latina, além do
pioneirismo, destaca-se também por ser precursoriversos empreendimentos socfdis
visava, conforme a sua Ata de Instalagdo Definitieenecer produtos de uso e consumo a
precos adequados; manter instituicbes de artescxfconstituir instituicbes de saude e

caixas de empréstimo®

Entre os anos 1960 e 1990, lembra Faccin, “a desesticdo do sistema ferroviario

brasileiro [...] foi gerando impactos negativos sadsalinamicas sociais que se refletiram no

12 FINGER, op. cit. p. 137

124 ROCHA, RicardoA Vila Belga e o Traité deouis CloquetSanta Maria: UFSM, 2000;
12 EACCIN, op. cit.

126 SCHLEE, op. cit.
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espaco urbana’ A situacdo da Mancha Ferroviaria de Santa Madajual se insere a Vila

Belga, ndo € diferente. A partir da década de 168Mecou-se a integrar o patriménio da
Vila Belga a processos que culminariam com o topaidmonial. Isso, possivelmente, tenha
se dado em funcdo de que uma comunidade que pnazmemoria, ndo pode prescindir

eternamente da ideia que

guando rapidamente passamos em revista [...] as ¢desa coletivas mais
importantes que se distinguem, [...] percebemos ca@ndificil descrevé-las
descartando qualquer imagem espacial. Esta diidelé ainda maior quanto mais

longe retrocedemos no passéa%.

No ano de 1982, é promulgada lei municipal (Lei2r®55)*° que dispde sobre a
protecdo do patriménio histérico e cultural do neipio de Santa Maria, dois anos mais
tarde, o conjunto habitacional foi integrado ao j&o Pr6 Memoria Gaucha, sendo
considerado Patriménio Historico e Cultural do neipio, em 1988. Entrou em processo de
tombamento em 1997, depois de ser integrado ao Bistérico Ferroviario, no anterior.
Sofreu tombamento definitivo tanto no ambito mywati como no estadual, no ano 2000,

tendo sido, recentemente, concluido o Projeto détdtieacao.

?TEACCIN, Id.
128 HALBWACHS, Maurice. In:A Meméria ColetivaS&o Paulo: Centauro, 2006. p. 166.

2 SANTA MARIA/RS — Camara Municipal de Santa MarigPagina eletronica) Disponivel em:
<http://camara-municipal-da-santa-maria.jusbrasilmadr/legislacao/545947/lei-2255-82Ultimo acesso em
08/05/2014.
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3. Conceitualizagédo Teorica

3.1 Identidade, representacdo e memoria

Contextualizar a memoria a partir da problematiaaiponial, antes de mais nada,
requer a apreciacdo das consideragfes tedrica® deoff sobre documento/monumento e
sobre memoria coletiva. O historiador, na defesaamipliacdo da nogdo de documento,
enfatizava que nado se faz histéria apenas comd@seritas, pode-se fazé-la com tudo que
advém do ser humano, o expressa, o repres@ra, assim, uma revolucdo do documento: o
dado, agora, s6 existe enquanto documento se restlaeionado a outros documentos, a
histéria deixa de ser linear e passa a ser descatt

Por essa percepcédo, os patrimonios histéricosasibém documentos, foram assim
transformados para depois serem tratados como nentast O monumento na concepcao de
Choay, é algo construido com destinacéo intenciamakemoria das geracfes futuras; tanto
quem lega, quanto quem recebe o monumento comordegd) o percebem como uma
seguranca contra a incerteza das orig&nisas sociedades desenvolvidas, entretanto, houve
uma progressiva extingdo dessa funcao deliberagimermemorial, € 0 monumento que era
erigido como simbolo para ser apreciado como religaiu em desuso. Entdommnumento
historico, que nao foi criado, assim se constituiu através dlhares convergentes que
selecionam representacfes. Comungando das idélas @eff, para Choay, “todo objeto do
passado pode ser convertido em testemunho hist@en que para isso tenha tido, na
origem, uma destinagdo memorial. De modo inversayém lembrar que todo o artefato

humano pode ser deliberadamente investido de ungddumemorial**

30| E GOFF, Jacqueslistéria e Meméria Sdo Paulo: Editora Unicamp, 2003, 52 Edicad03p-40.
1311d. p. 541-2.

132 CHOAY, FrancoiseA Alegoria do PatriménioSao Paulo: Estacdo Liberdade/Ed. UNESP, 20018 f&t.
seq.

1331d. p. 25-26.
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Segundo Le Goff, ndo existem documentos objetiwdes sdo produzidos pela
sociedade atraves de relagcfes de poder. Dessa forma

a intervencéo do historiador que escolhe o documentraindo-o do conjunto dos
dados do passado, preferindo-o a outros, atribtlimelam valor de testemunho que,
pelo menos em parte, depende da sua prépria poscdociedade da sua época e da
sua organizagdo mental, insere-se numa situagéialigue é ainda menos "neutra"
do que a sua interven¢do. O documento ndo é indeumntes de mais nada o
resultado de uma montagem, consciente ou incorscida histdria, da época, da
sociedade que o produziram, mas também das épocassivas durante as quais
continuou a viver, talvez esquecido, [...] a ser mpalasido, ainda que pelo siléncio.
[...] O documento é monumento. Resulta do esforcosdagedades histéricas para
impor ao futuro — voluntaria ou involuntariamentedeterminada imagem de si

préprias. [...] trata-se de por a luz as condicdeprdeucédo e de mostrar em que
medida o documento é instrumento de um p&er.

Na analise de Pesavengmtrimonializar o passado de uma cidade é tarefa da qual
todas as instancias da comunidade devem se envdigsa tarefa consiste em “criar
responsabilidades”, reconhecendiagares dotados de sentido”, tornando+fasnumentpno
original sentido da palavra, porque “toda arqurgefpode ser monumento, na medida em que
encerrar uma memodria, [...] um sentido a ser recapéra° Nesse sentido, Choay evidencia
que “uma vez que se insere em um lugar imutavedfimitivo num conjunto objetivado e

fixado pelo saber, 0 monumento historico exige trdeda l6gica desse saber, e ao menos

teoricamente, uma conservacéo incondiciofal”.

“Elemento essencial do que se costuma chadesrtidade,individual ou coletiva” a
[...] memoria é um é fenbmeno individual, que inserith vida social torna-se objeto de
quem faz escrever a historia. “A memaria coletiypg¥tanto] um instrumento e um objeto de

»137

poder”:

A ideia de identidade é sustentada por um sentorspertencimento a uma tradicédo
comum atraveés de representacdes simbdlicas. “Rer dgjetos como signos e sua exposicao
de diferentes formas, como uma linguagem”, o p@tnim € na concepcao de Siqueira Neto,

um processo, um sistema de representacao que Zpoedio sentido e conteudo para lugares

134 E GOFF, op. cit. p. 245 et. seq.

135 PESAVENTO, Sandra Jatahileméria, histéria e cidadelugares no tempo, momentos no espaco. In:
ArtCultura. Revista NEHAC . 2002; Vol. 4 (n° 4). p. 16.

13 CHOAY, op. cit.
137 E GOFF, op. cit., passim.
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e objetos”, sendo os bens tombados, nesta perspethbnte de significados para uma
narrativa ... da identidade do Estadd®.

Quando se apresentam ideias como representac@mtedatle, também nédo se deve
deixar de analisar Benedict Anderson. Sao trésmstituicoes de poder e dominacdo do
Estado sobre as representagfes, no seu pontotde juig#0s,0 censo, 0 mapa e 0 museu
legitimam a identidade, a geografia e o passadands modelos representativos que
permitem as sociedadesyentarema préopria imagem, assim, transformando-se em grupo
idealizadamente homogéned8Nestes termos é que Siqueira Neto volta as repesies e
as identidades.

Os lugares e objetos que integram o inventarioadorpdnio [...] buscam criar, em
varios termos, representacdes da nacionalidadeyltiaa, da memoria ou de outros
valores. [Eles] ndo sdo simples reflexo, da memértaltura. S&o trabalhados nos
processos de diferenciacdo e disputas sociaistra@ts dentro das relacdes de
poder, ao mesmo tempo em que as produzem. [...] Qerfmptrimbnio, mais que

simples documento de um tempo passado, particiggmstrucao de referéncias as
identidades individuais e coletivi¥.

Na visdo de Chartier, a compreensao dos conflitoteeesses gerados pela questao da
identidade requer, antes, a consideracdo do combeitepresentacdo. A identidade coletiva
uma representacdo que se amplia até ser corrobpoadada populacdo. Para o historiador,
investigar o patriménio histérico é buscar o enimetito de como se constroem
determinadas identidades, e qual a cultura polificaa determina; ha uma relagdo de poder
que esté ligada a tal cultura politica: praticgdes, et¢*

As classificacdes, divisdes e delimitacbes que rozgan a apreensdo do mundo

social como categorias fundamentais de percepcgédie expreciacdo do real.
Variaveis consoante [aos meio onde se produzemedpre determinadas pelos

interesses do grupo que as forjam. [...] ndo sd@ded alguma discursos neutros:
produzem estratégias e praticas [...] que tendemparimmma autoridade, [...] a
legitimar [...] escolhas e condutas. [...] Um grupo @apou tenta impor a sua

concepcdo do mundo social, os valores que sdoeees, dominid?

138 SIQUEIRA NETO, Moysés MarcioniloSob o véu do patriménio culturalima analise dos processos de
tombamento em Pernambuco (1979 — 20D8sertacao (Mestrado) — Programa de Pés-Gradwagademoria
Social e Patriménio Cultural. Universidade FeddmPelotas, 2011. p. 15 et. seq.

139 ANDERSON, BenedictComunidades Imaginadaseflexdes sobre a origem e a difuséo do naciemeali
Sao Paulo: Companhia das Letras, 2008. p. 228at. s

10 SIQUEIRA NETO, op. cit. p. 25.

141 CHARTIER, RogerA Histéria Cultural entre praticas e representac6€sl. Memdria e sociedade. Rio de
Janeiro: Bertrand Brasil, 1990; passim.

12 0p. cit., p. 17.
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Como lembra Fonseca, se aquilo a que se intenpi@s&rvar é apenas o patrimoénio,
deve-se considerar que os “significados [ndo] &eeiserentes”, eles sdo construidos a partir
de valores que lhes atribuem as relacdes sod@ausndo se considera um bem como cultural
(historico, artistico ou etnogréafico) nele estamestacando o valor simbolico. Na sele¢do dos
bens patrimoniaiselecionadastal valor alude a uma identidade coleti{ADe acordo com
as concepcoOes de Chartier, a autora enfatiza qde G receptor € [também] um produtor de
sentido”, portanto, diferentes leituras podem gdif@rentes significados, que podem, por sua

vez, destoar “dos valores que os agentes [...] aatos lhes atribuiram”.

3.2.  Patrimbnio, monumento e historia

O nacleo primitivo de onde se desenvolve uma cidad®ncentrador e multiplicador
das atividades e servigos, que vao se somandouaenserno, a ele costumamos remeter a
nogdo de centro urbano. Normalmente esse ndcleinacard a compor e ser reconhecido
como aarea centralda cidade, muito embora se diferenciem ali outeostorios, e suas
dimensdes simbdlicas ou culturais, 0 mais conhedades € aentro historico que é o local
onde se materializaram arquitetonicamente a cukuea histéria daquela cidade e da sua

populacad*

Estas areas historicas, justamente por se locatizaro nucleo central, e serem as
mais antigas, sdo também as mais desvalorizadassgréio as primeiras a que a populacao
dara novos usos. Ocorre que, nesta area centealdquabandonada a deterioracéo, se criam
problemas néo apenas de ordem estética, ou fimanosas também atingem a seguranca da

populacad*®

O decreto-lei n® 25/1937, instituiu o tombamentanoonstrumento de preservacao
dos bens méveis e imoOveis considerados de valoepeianal e o SPHAN (Servico do

1“3 FONSECA, op. cit. p. 41 et. seq.

144 VAZ, Lilian Fessler; VASCONCELLOS, Lélia Mendes.densaio sobre os miiltiplos territérios das areas
centrais In: VAZ, Lilian Fessler; REZENDE, Vera F.; MACHAD, Denise Pinheiro (Org.LCentros Urbanos

transformacdes e permanéncias. Rio de Janeiro:&#&ROURB, 2012. p.74RIFOS NO ORIGINAL

145 GIORDANI, Isabelle; PASCHOALLOTO, Leila. Centrosistricos suas interferéncias e relagdes com as
cidades. p. 53-60 In: DIAS, Solange Irene Smolafeky.) Planejamento Urbano e Regionaénsaios
académicos do CAUFAG em 2007.1. Cascavel: Smolarguitetura, 2007. p. 55.
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Patrimdnio Historico e Artistico Nacional) como @eggestor federadf® O tombamento &, em

geral, apenas um ato simbdlico, na medida em ¢ae,énnormalmente acompanhado de
medidas efetivas de preservacao. Ouro Preto, mongo, objeto de politicas de preservacéo
desde a década de 1930, segundo Casffiomxemplifica bem que, mesmo quando se
protegia um conjunto urbano, o conceito que predaréio da ‘obra de arte’, sendo, portanto,
decisivo, o valor artistico, e ndo o valor histdriblo caso do Brasil, pertencer ao patriménio
vai ter, ao lado de um significado cultural, umngigado juridico quase Unico: preservar se
identificava, quase que automaticamente, com “totrda Porém, lembram Cardoso &

Zamin, “uma politica de tombamento s6 modifica &sg@em de nossa realidade quando o

imaginario que herdamos se converte em acgdes”.

O artigo 4° da Carta de Veneza (19843e refere & conservacéo preventiva dos bens
edificados, guiada pelo conceito pievenir para nao intervirPratica esta que requer, antes
de tudo, manutencéo permanente, e que, no enta@ittdaz parte da tradicédo brasileira, via de
regra, a qual recorre a restauracéo, quando ha jéivel de degradacéo avancado.

Hoje ha um desafio as novas geragfes: constreinativas ao abandono, que sejam
capazes de atribuir utilizagcoes racionais paraatsnponios tombados, transformando-os, por
exemplo, em centros de cultura, “eis o sentido @stip pela consciéncia individual e
coletiva”™? As intervencdes, cada vez mais frequentes, solwetath zonas urbanas
debilitadas ou abandonadas (antigas areas podudegoviarias etc.) visam retomar a
importancia que ja tiveram essas ardRavitalizacdoé o termo mais empregado, por ser
considerado o mais flexivel, mas, em geral, o tpdntervencdo mais utilizado tem sido a
reabilitacda Desde o Congresso de Amsterda (1975), jA se halwizduzido a ideia da

reabilitagdo dos centros historicos.

196 FONSECA, Maria Cecilia Londre®. patrimdnio em processdrajetéria da politica federal de preservagéo
no Brasil. 22 ed. Rio de janeiro: Editora UFRJ, ®inlPHAN, 2005. p. 101.

147 CASTRIOTA, Leonardolntervencées sobre o Patrimdnio Urbammodelos e perspectivas. Revista Férum
Patrimdnio - Ambiente Construido e Patrimdnio Susteel. Set/dez de 2007; vol. 1 (n°[A)14-15.

148 op. cit. p. 13.
1991PHAE/RS. op. cit. p. 09.

' Carta de Veneza: 1964, p. 02. In: IPHAN (Pagina etrBhica). Disponivel em:
<http://portal.iphan.gov.br/portal/baixaFcdAnexo.dd2236> Ultimo acesso em: 18/10/2014.

51 | ERSCH, Inés Martina. Palcos e Cenarios Urbamms que estado se encontram? In: In: VAZ, Lilian
Fessler; REZENDE, Vera F.; MACHADO, Denise Pinheif©rg.). Centros Urbanos transformacfes e
permanéncias. Rio de Janeiro: Casa 8; PROURB, 20157.

152|PHAE/RS. Id.
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A reabilitacdo de bairros antigos deve ser coneelddrealizada, tanto quanto
possivel, sem modificag6es importantes da compomso&ial dos habitantes e de
uma maneira tal que todas as camadas da sociegldémaficiem de uma operacao

financiada por fundos public&g.?’

Cumpre, entdo, salientar também que, os orcamdn®érgaos gestores muitas vezes
Sa40 menores que 0s recursos liberados pelos farapoios baseados nas LIF a producéo
cultural 7.505/1986 e 8.313/1991, pratica que, didaeque entrega a iniciativa privada a
eleicdo das prioridades, fragiliza as politicapaservacad® As “Normas de Quito” (1967)
€ a primeira carta internacional a dedicar todo aapitulo avalorizacdo econémica dos
monumentgdratando, ainda que forma limitada, um incipigntesmo monumental
O acelerado processo de empobrecimento que vemndofra maioria dos paises
americanos como consequencia do estado de abardimdalta de defesa em que
se encontra sua riqueza monumental e artistica ritbama adocdo de medidas de

emergéncia, [...] mas sua eficacia pratica dependama,ultimo caso, de sua
adequada formulagdo dentro de um plano sistemdgcoevalorizagdo dos bens

. . ~ . A .. 155
patrimoniais em funcéo do desenvolvimento econoisammal.

Os modelos de protecdo ao patriménio foram se tanelo na direcdo de dar um
significado para o objeto. Nos anos 1990, as dageesferas governamentais se utilizaram do
patriménio urbano para promogao politica, na désadainte, porém, através do Estatuto das
Cidades (Lei n° 10.207/2001), assegura-se a redldit das areas urbanas como politica
consolidada, integrando acdes publicas e privadas. ha sintonia, no entanto, entre os
detentores do patriménio e os gestores de politichanas, fazendo prevalecer a falta de
planejamentd>®

No Brasil, projetos efetivos de intervengdo porbilgacdo ainda séo poucos. Boa
parte dos projetos no exterior se da em areas emdnmpnio histérico, onde o conceito esta
fortemente ligado a questdo habitacional, que emmo®utipos de intervencdo ndo ha

preocupacao; nestas experiéncias se mesclam tamte¥asses pela preservacao dos prédios

133 Declaracdo de Amsterdd: 1975, p. 02. In: IPHAN g{R& Eletronica). Disponivel em:

<http://portal.iphan.gov.br/portal/baixaFcdAnexo.dd2246>.

1% BORDE, Andrea de Lacerda Pessda; SAMPAIO, Anda&®dsa, Politicas Urbanas e Patrimdnio Cultural
In: VAZ, Lilian Fessler;, REZENDE, Vera F.; MACHADODenise Pinheiro (Org.)Centros Urbanos
transformacg@es e permanéncias. Rio de Janeiro:&#ROURB, 2012. p. 104.

155

Normas de Quito: 1967, p. 01. In: IPHAN (Pagina etfinica). Disponivel em:
<http://www.iphan.gov.br/baixaFcdAnexo.do?id=4&7JItimo acesso em 02/11/2014.

1% BORDE; SAMPAIO, op. cit.
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de servicos e comércio, e de equipamentos quenfaperte do parque histérico, como

atrativos a comunidade e ao turismo.

Nessa nova forma de pensar a intervencao patriln@sigooliticas publicas ndo se
limitam mais a estabelecer meios com o0s quais domos espacos que devem ser
preservados, delimitando-os. Passa-se, entdo, danafa mais ampla, a de tracar planos de
desenvolvimento para estes mesmos espacos, atlawésa ‘parceria’ da qual fazem parte a
iniciativa privada, as administracdes e a comurad@lEstado deixa de desempenhar apenas
0 papel normatizador, assumindo novo e importaaieelp o de articulador, gerindo os

projetos de recuperacéo, ndo os controldnto.

Fruto de elementos variados, na visdo de GiordarfPa&coallotto, o centro das
cidades representam o cadsA cidade agrega diversas caracteristicas, e camtambém
diferentes valores; a um s6 tempo, Unicos e coropleas centros urbanos ndo conseguem
alcancar uniformidade. O que determina o sucessmahzas intervencdes patrimoniais é que

o foco deixou de ser a obra, e seu entorno, e passer o sitio histérico com um todo.

A partir da segunda metade do século XX, o conad#tgatrimonio arquitetdnico
tradicionalmente identificado com a concep¢édo daunwento historico Unico sofre alteracao,
ampliando-se o0s estilos de edificacdes que passasera“considerados dignos de
preservacao”, ao agregar critérios historicos, mselo fatores como a ambiéncia, e o
significado. Também a nocdo de patriménio cult@ahmpliada, ao assumir um carater
antropolégico, integrando manifestacdes de segrmentrginalizados da sociedade com a
cultura considerada dominante, passando a cultesana a ser trabalhada, ndo mais como
um conjunto de coisase sim como unprocesso onde se prioriza a “questao imaterial, da
formacdao de significado”. Castriota reitera, que,

parece fundamental o conceito contemporane@atemdnio ambiental urbano
matriz a partir da qual podemos pensar hoje a prag&o do patrimdnio, sem cair
nas limitacbes da visdo tradicional. Pensar nadeidaomo um "patrimbnio

ambiental" é pensar, antes de mais nada, no semsttirico e cultural que tem a
paisagem urbana em seu conjunto, valorizando n&enaap monumentos

"excepcionais", mas o préprio processo vital qfierma a cidadé®®

15" KRUSE; SOUZA, op. cit. pp. 23-24.

138 CASTRIOTA, op. cit. p. 23.

139 GIORDANI; PASCHOALLOTO, op. cit.

180 CASTRIOTA, Id. p. 17GRIFOS DO AUTOR.
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O patriménio ferroviario tornou-se importante réfatia para as comunidades. Em
torno dele, muitas cidades surgiram e se desemaoh/8' H4 algumas décadas, esses bens
publicos vém passando por processos de abandoestraiddo. Varias comunidades tém-se
mobilizado, no entanto, no sentido de preservae pssrimoénio culturat®® JA em 1991, a
RFFSA, através dManual de Preservacdo de EdificacBes Ferroviariadigas elaborado
no Setor de Preservacdo do Patrimonio Histéricookerrio do Ministério dos Transportes,
incluia regras para a elaboracdo de projetos daures reforma, adaptacdo do patriménio
arquitetdnico ferroviario, com objetivo de preselwéem suas caracteristicas originars.
Entre as recomendac¢fes do IPHAE aos municipios@essionarias que queiram preservar o
patrimdnio ferroviario estdo, a protecao fisica sitiss evitando a destruicédo, a elaboracéo de
projeto de restauracdo, conservacao e manutengédeszaracterizacao, além da promocao

da conscientizac&o da popula¢&bComo salienta Claudio Bacalhau,

pelas obras da cidade, pela prépria vida urbangerpos apreender uma viséo da
histéria. [...] Neste contexto, a arquitetura ferémia € um exemplo marcante da
influéncia do prédio na evolucao urbana. Por sudgrias caracteristicas, os antigos
prédios das estacdes, oficinas, casas para empsegatt., do final do século

passado [século XIX] e principio do presente [sg@&X], utilizavam novas técnicas

de construcdo, materiais e padrdes de arquitetwidas vezes importados de outros
paises, que, direta ou indiretamente, influenciammspaco urbano e “modus

vivendi” das popula¢bes que os circundavan.

O patrimbnio historico, antes visto como monumentie caracteristicas
extraordindrias, passa a ser entendido como repees® da cultura de um determinado
lugar, em um periodo determinado. Dessa forma,idersnos a preservacdo no contexto
ferroviario como um conjunto de medidas orientagas salvaguarda e recuperacdo de

testemunhos desse patriménio histérico e cultifal.

181 |bid. p. 04.

182 |PHAE/RS. op. cit. p. 13.

163 pPRESERFE. op. cit. p. 06.
%4 |PHAE/RS. op. cit. p. 11.

1% PRESERFE. Id. p. 02.

1% PRESERFE. Ibid. pp. 09-10.
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4. A Justica Embarca no Trem

4.1. Inquérito Civil n° 110/2002 — Promotoria de Diesa Comunitaria

4.1.1. AgOes Anteriores

(1997) 19/08 — Diario Oficial publica Edital do Tbamento Definitivo da VB, ndo
podendo mais ser realizadas ampliacdes ou modigsagas casas; a prefeitura fard vistorias

regulares;

(1998) 10/03 — Portaria da Curadoria de Defesa @ddamia comunica o0 MSM os
danos ao Patrimoénio Historico, a VB, por denunei@omunidade; 24/03 — Realizada reuniéo
com as partes interessadas na preservacdo a VBita®ed diversos problemas e
preocupacodes, dos quais os mais prementes eraraduttaa da CORSAN que jogava esgoto
a céu aberto, o transito de veiculos pesados (®nibua questdo dos custos para 0s
moradores/proprietarios com as restauracdes decasas; 08/04 — a SVT avalia a questao
dos danos causados por veiculos pesados e sugaETeaesimento de pericia a SEASM; 15/05
— laudo técnico da CORSAN em relacdo a adutoratolirse a atestar a qualidade do
material utilizado aprovados por normas técnicag) trabalho inspecionado por 6rgao
competente; 22/06 — encaminhada a SMA Proposteedsiacdo para Manutengdo da VB,

elaborada pelo arquiteto Andrey Rosenthal Schleg@eairo daquele ano;

(2000) 22/03 — Pedido ao CREA/RS que envie engemipaira vistoria das casas da
VB; 28/03 — AAEFSM apresenta nota a imprensa kedath resisténcia por parte da
presidéncia da COOPFER; 20/04 — IPHAE informa a FMs®bre processo de tombo do
Sitio Ferroviario, ndo podendo mais se fazer quaisqlteracdes nas edificacdes e entorno
sem prévio aviso a este Instituto; 24/08 — Decréxecutivo n° 285/2000 autoriza o

tombamento definitivo das partes integrantes da ddlanFerroviaria de Santa Maria,
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compreendidas sendo: a Estacdo Ferroviaria, aBélga, a COOPFER e o Colégio Manuel
Ribas;

(2002) 12/06 — Oficio do IPHAE reitera que, 1. aigdcdo de reparacao dos danos
materiais posteriores ao tombamento é de respdidsale do proprietario; 2. as coisas
tombadas ndo poderdo ser destruidas ou mutiladas,sem prévia autorizacdo do IPHAN

serem reparadas, pintadas ou restauradas sob @ematd de 5% do valor do dano;

4.1.2 Autos do Inquérito

(2002) 12/11 - Instaurado inquérito visando ingestio sobre as alegadas
depredagfes dos prédios do Patrimdnio Publico Npalica Vila Belga, a partir de um oficio
do Ministério Publico Federal sobre a representat@id\ssociacdo de Amigos da Estacdo
Ferroviaria de Santa Maria; 18/12 — MP solicitaMG3 vistoria das residéncias da VB para

verificar as condicdes dos imdéveis; encaminhadadpedke levantamento fotografico;

(2003) 20/05 — concluido laudo por arquiteta da L& relatando as principais
alteragfes nos imoveis; apos reunido com os magadorMP oficiou a CORSAN, a SMOS,
a SMGA, e a SVT para providenciar as questdesitsmlas; A SVT alegou que estava em
fase de confeccao as placas de restricdo de trafegeiculos pesados; a SMGA alegou que

estaria providenciando estudo sobre viabilidadeadl® elétrico para coleta de residuos;

05/11 — a SEPLAN afirma que, em reunido com o IPHA&am acertadas
providéncias a serem tomadas em relacéo a intéiwaia; VB; 06/11 — remetida ao MP coOpia
da notificagéo certificando aos moradores o tomisaonjeinto a SEC/RS de suas residéncias;
27/11 — CORSAN informa a execuc¢ao do servico des@do da rede de esgoto na rua Cel.

Ernesto Becker;

Por fim enviou-se solicitacdo de vistoria conjuatalPHAE, CMPH e ECSM, a fim
de verificar as medidas necessarias a corretamages reparacao da VB. O IPHAE agendou

visita para novembro de 2006. Realizada a visit8 & EFSM, nédo foi realizado relatorio.
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4.2. “Agéo Civil Pablica — Vila Belga”: Processo ddicial n® 207/1.07.0012354-0

4.2.1. Memorial Descritivo da Revitalizacdo da Vildelga

Assinado de 24/07/2009, objetivava estabeleceoadigdes regentes da aplicacao e
uso de materiais e equipamentos empregados nalizagtio do passeio publico das areas de
circulacdo do sitio tombado. Elaborado buscandotenaas caracteristicas originais, bem
inserir com as mesmas caracteristicas os rebaamasgressibilidade. Visa: recuperacao das
calcadas, criacdo de rampas PNE, totem de entikhominacdo publica com projeto
especifico e paisagismo com floreiras moveis, &agfo turistica com placas de

identificacdo do sitio.

4.2.2. Autos do Processo

(2007) 07/11 — o ECSM informa estar confeccionajutido ao IPHAE uma cartilha
de orientacBes para futuras intervencdes e remsagds imoveis; a SMTE assegura o

desenvolvimento de um projeto para revitalizar 3 VB

(2008) 13/10 — 0 ECSM identifica diversas etapasram realizadas no processo de
recuperacao da VB, sao eles: 1. retirada do adfakeomposicédo da pavimentacao, 2. desvio
das rotas do transporte publico que afetam o s8iocanalizacdo de uma sanga, 4.
alargamento dos passeios e construcao de cal¢cad@a r. Gustave Vauthier, 5. instalagéo
de nova iluminacdo publica, 6. intalacao de band@sjras, sinalizacdo e porticos, 7.
recuperacdo das fachadas das residéncias, 8.deetila rede elétrica para o subsolo, 9.

desapropriacdo dos prédios referentes a COOPFER,;

(2009) 26/06 — a PMSM afirma ter captado recursasted do governo federal,
aprovados e repassados pela CEF através do Progfanemo Social no Brasil”, sendo os
projetos de engenharia encaminhados para licitagdda em 2008; a CEF requereu a

aprovacao do projeto arquitetdnico perante o IPHAE, encontra-se em analise;
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01/12 — MSM requer a juntada de mapa da revitdlizaga VB. Requer ainda a
intimacdo do MP e do IPHAE para que, com o progeiexo seja homologada a revitalizacao.
Alega que a parte que cabia ao municipio de Saaté&aMumprir no presente processo restou
inteiramente atendida; a primeira parte da rev#éghio da VB esta implementada nao

evoluindo porque o projeto esbarrou no IPHAE.

(2010) 15/03 — MSM e MP de comum acordo requerexo remcaminhamento do
projeto de revitalizacdo junto ao IPHAE, pois a Qigfdle a aprovacdo do mesmo para que
libere a verba de financiamento a fim de dar comndigde a qualificacdo do espaco tombado;
reiteram as partes que, uma vez aprovado o preggéoencaminhado processo de licitacdo, o

municipio se comprometendo a concluir a obra na@sge seis meses.

(2011) 26/01 — O processo de revitalizacdo da MBiddado pela primeira vez em
2008, aparecendo interessados apenas na rederdeaddo, inviabilizando a execugédo. Em
agosto de 2010 foi aberto novo processo de limtacam ampla divulgacdo (conforme
anexo) e nenhum interessado; o processo aguardgddabrcamentéaria e financeira para sua
continuidade, em discussao entre as secretaridsie®mo, e de Financas e o Gabinete do
Prefeito; 28/03 — Solicitacdo de Empenho no va®iR$ 675.000,00 para contratacdo com
execucdo indireta de empreitada de fornecimentondterial e mao-de-obra referente a
revitalizacdo da VB mediante condicbes do editabees anexos; 07/04 — Pedido de
encaminhamento a CEF de edital, empenho e outresnomtos; 06/10 — MP requer

intimacéo do MSM para que comprove o termino da dlerrevitalizagéo da VB;

(2012) 18/06 — A SMIS comunica a PGM/SM, a pedagie a obra de revitalizacao da
VB possuia previsdo de conclusdo até o dia 25/08/2@2/06 — O MP requer que
transcorrida a data acima seja expedido oficicisafido comprovacéao do término das obras;
17/08 — O MP requer que, no prazo de 60 dias,isBjpado o0 MSM a prestar informacéo

sobre o TRD relativo a iluminagéo publica;

(2013) 31/05 — O MP requer intimacdo do MSM para qmforme o término das
obras, e junte aos autos o TRD; 30/09 — O GPSMneint& documentagdo técnica para
finalizacdo do contrato de Revitalizacdo da VB;125+ Recebido laudo elaborado pela
empresa responsavel pela obra constatando depoedac@atriménio recém-instalado ou
reformado, se eximindo da culpabilidade imputadajye os problemas sao relativos a atos
vandalismo, registrados através de testemunhasyeassainda que € do poder publico a

responsabilidade de fiscalizar e punir tais atos;
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(2014) 13/01 — A SMDU informa a PGM da impossilzlié de emitir o Termo de
Recebimento Definitivo devido a registro duranteprocesso administrativo de atos de
vandalismo na VB, registrados em Ata por profissisrda PMSM e da empresa contratada;
05/08 — MP reitera pedido de manifestacdo da pueéeisobre recebimento definitivo das
obras de revitalizagdo da VB, que havia sido cadoedm 19/02/2014; 26/08 — O MSM
junta aos autos o Termo de Recebimento Definitef@rente a revitalizacdo do passeio

publico, iluminacéo e acessibilidade da VB;

17/09 — O MP reconhece por parte do MSM, o recetimneéefinitivo da obra de
revitalizacdo da VB; ressalvando que, em rela¢c@dmmais réus, embora a revitalizacao
empreendida tenha atendido inclusive a recuperde&ofachadas das casas, é necessério
avaliar como os proprietarios/moradores vém matesdimoveis, ndo havendo, portanto,
ainda, extincdo do processo. Diante dos fatos orédjger exclusdo do feito em ralacdo ao
MSM, a execucdo de mandato executdvel por ofi@glsdtica relacionado a averiguacao de
possiveis alteracdes ou descaracterizacdes dasaedds, e, caso seja necessario, 0
prosseguimento da acao diante do resultado da&wudig, o cumprimento do despacho, com

citacao.

4.3 Do tombamento a preservacao

O Ministério Publico Federal teve de instituir agidl a fim de incentivar iniciativas
gue concretizassem um processo de revitalizac@atriononio histérico tombado ja de muito
tempo na cidade de Santa Maria. Esse patrimonioy kxrar interesse efetivo da
comunidade, bem como do poder publico e de entddguivadas, continuava a sofrer
degradacéo, e inclusive atos de vandalismo. Ap@sis tentativas de negociacdes entre 0s
diversos oOrgdos da prefeitura municipal e variogreagentantes da comunidade, apdés
denunciadas, requeridas e sugestionadas inUméjes, agas sem sucesso pratico, foi, entdo,
instaurado inquérito civil, onde se investigou erauou, através de levantamentos e laudos,
a m4 conservacgao das edificacOes e a falta deepaedts diversas instancias em impedir e
fiscalizar as acdes que vao contra a preservagéimpaio, além de ignorancia e descaso do

gue seja um patriménio tombado.
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No ano de 2007, foi instaurado, novo processo,adess uma acédo civil puablica, do
Ministério Publico Federal contra o0 Municipio de nfa Maria e oitenta
proprietarios/moradores da Vila Belga. Requeria, guPrefeitura Municipal apresentasse e
executasse Projeto de Protecdo e Recuperacdo daB¢lba, e aos demais réus que

recuperassem as fachadas originais das residéncias.

Recorrendo a analise dos autos, verifica-se quealiaysas esferas, publicas e
privadas, concorrem para o0 descaso e 0 abandorimindr-se, dessa forma, de
responsabilidade, em processo de culpabilidade an@umelhor exemplo é o caso de um
inquirido que contestd’ a resolucdo do MP de requerer providéncias acs aéegando n&o
ter envolvimento com vandalismo, portanto, pedigge se arrolem provas contra a sua
pessoa, e reclama ainda que € da competéncia d@e,Uatravés do IPHAN, e ndo dos

proprietarios a responsabilidade pelo patrimonimféario tombad&®

A época da instauracdo da Acdo Civil, no ano de7260estado geral do conjunto
habitacional Vila Belga era regular, sendo homogémaivel de conservacdo das fachadas
das edificagbes, bem como da pavimentacdo dos ipmseevias. Algumas unidades
precisavam de intervengao imediata para que nateggEm sua configuragdo, originando
maiores problemas ao restauro. No decorrer do gsocealgumas acbes foram sendo
realizadas, como as intervencdes de iniciativapdoprietarios, patrocinada por industria de
tintas (Projeto Coral Tudo de Cor Pra Vocé), apmipdlo poder publico, que passaram a
apresentar bom aspecto externo, ainda que comaeiiaglas aleatoriamente.

A Intervencédo da Vila Belga € um dos oito projejoe fazem parte do Programa de
Preservacédo e Revitalizacdo da Mancha Ferrovi&ii#o (Ferroviario de Santa Maria), que
por sua vez se integra em uma iniciativa maioRewiva Centro — Santa Maria Feligue
prevé a preservacao, reabilitacdo, reparacdo mlizacdo de boa parte do Centro Histérico
do municipio, compreendido como o nucleo que dieinird urbanizagédo da cidade. Em 2014,
uma parte do Parque Ferroviario de Santa Marialrfiante, recebeu, através do IPHAN, o

devido reconhecimento em nivel nacional, enquaator®onio Ferroviario Nacional. Essa

167 Contestacdo contida nos autos entre as fls. 93@@3Processo Judicial n° 207/1.07.0012354-0.
Requerimentos impugnados;

188 | ej Federal n® 11.483 (31/05/200D)ispde sobre a revitalizacdo do setor ferroviaricArt. 9 Caberé ao
Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nana - IPHAN receber e administrar os bens [...] d®wva
artistico, historico e cultural, oriundos da exiRFFSA, bem como zelar pela sua guarda e manatenca
(Pagina Eletrdnica) Disponivel enht#p://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-202007/ei/l11483.htm
Ultimo acesso em 18/10/2014;
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valorizagdo auxiliard na captacdo de recursos ioglados a preservacao e recuperacao
patrimonial em niveis nacional e internacional malde favorecer a historia local. Agora,
Santa Maria possui bens reconhecidos nas trésassfeendo que alguns deles foram

contemplados em mais de uma défas.

Hoje o Projeto para Revitalizacdo da Vila Belga esincluso, mas, antes mesmo que
0 municipio conseguisse apresentar o Termo de Reeeto Definitivo, que € o que da por
aprovada e encerrada a obra, ja havia diversamnd@suUe constatacdes de vandalismo, de
falta de cuidado, etc., o que configura profundsceeo por parte da comunidade. O processo
de Acdo Civil Publica continuara tramitando enqoaréio forem constatadas e comprovadas
acoes efetivas de recuperacdo e conservacao pertparbém dos moradores/proprietarios

dos imoveis.

189 SANTA MARIA/RS, op. cit.
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CONSIDERACOES FINAIS

As ferrovias trouxeram 0 progresso e a urbanizagdomundo ocidental, se
expandindo rapidamente e criando raizes nas regiaesremotas. J& nasceram grandiosas,
sendo uma “revolucdo” que sanaria muitas expeetid capitalismo em desenvolvimento,
carregando em si a velocidade das suas implicagdeasequéncias. No Brasil, cumpriram o
papel de unir as diversas regides, interligandeeambém auxiliaram no incremento da
nossa economia, sendo soberanas por cerca de ufo. g8oarneceram nossas fronteiras e

diversificaram nossas culturas econémicas e intelec

A sombra da Globalizacdo as estradas de ferro g@@ssaor um processo de
marginalizacdo, experimentando a desativacdo endano, que culminaram com o descaso
e desinteresse. Da gléria a0 esquecimento, o @atiime o imaginario ferroviarios, no
entorno dos quais tantos municipios se desenvoivei@ exemplo de Santa Maria,
experimentam hoje nova fase. Essa nova fase stfickecom a memdaria, com a questédo dos

espacos e dos simbolos que, carregados de sigosicaroduziram cultura e historia.

E importante lembrar que politicas de tombamentw, $9 somente, ndo agregam
consciéncia de manutencéo e preservacao do patojrg@mdo necessaria uma identificacao
de pertencimento ao espaco onde esse patrimonierigido. Os modelos de protecéo
patrimonial vém-se orientando no sentido de darifiig¢édo aos tombamentos, mas ndo ha
convergéncia de interesses entre o poder publicentes privados e a comunidade como um
todo, e 0s gestores patrimoniais. O Estado dewiaapenas o gestor das politicas de
patrimdnio, no entanto, educacdo patrimonial ecdéforcamentarios sdo as questdes mais
prementes. A falta de planejamento produz um pamoraegradacdo nos espagos de

memoria.

Entretanto, embora de forma incipiente, as comua@slanhoje tém-se organizado no
sentido de preservar o patrimoénio cultural, comotugle ele significa. O patrimdnio
ferroviario como referéncia arquitetbnica contirmanfluenciar o ambiente urbano, isso é

bem visivel no caso do Parque Ferroviario de Skfatda e os espacos criados dentro da

53



tradicdo ferroviadria da cidade. Mas a preservagdopdtrimonio deve ser vista como
preservacdo de memoria, e nesse sentido, é neoassdr identificacdo com o patrimdnio, o

gue passa pelo sentimento de pertencimento, on@énsentam representacdes possiveis.

A Vila Belga, de Santa Maria, € um caso bem sucedéreabilitacdo de um espaco.
Para isso, no entanto, foram necesséarios anosgieiaedes e litigios, e uma intervencdo
judicial, no intuito de fazer cumprir o que é dspensabilidade da comunidade e das gestdes
publicas. Agora sera necessario colocar em prédio®dém o que se construiu em relacéo a
educacao e orientacdo no que respeita a consereggdservacado patrimonial, para que se
mantenha o que naquele espacaéoitalizado E possivel que esse patrimonio renovado se

configure em um espaco de que traga beneficiograidte retornos financeiros.
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