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1.1. INTRODUGAO A TEMATICA ESCOLHIDA

o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

Nos Ultimos anos, em virtude do agravamento de diversos
problemas relacionados a mobilidade urbana, a populacdo vém se
conscientizando de que o uso continuo e irracional do automével esta se
tornando inviavel. Mesmo com as tentativas da industria automotora de
incentivar o consumo desse bem material através de parcelas relativamente
baixas e isencdo de impostos, percebe-se que é cada vez maior o
nuimero de usuarios de bicicleta, principalmente nos grandes centros
urbanos, como Porto Alegre. O fato de o transporte publico ser caro
e ineficiente também tem levado seus usuarios a optarem por um novo
meio de transporte, seja ele a pé, com bicicleta propria ou compartilhada.
Porém, de uma maneira geral, o carro ainda é o protagonista, relegando
pedestres e ciclistas ao segundo plano.

Porto Alegre foi uma das primeiras capitais brasileiras a aprovar a lei
de um plano diretor cicloviario, em 2009, com previsao para a constru¢ao
de 495km de infraestrutura cicloviaria. No entanto, oito anos depois,
menos de 50km foram concluidos, o que correspopnde a cerca de 10%
(seguindo esse ritmo o PDCI seria concluido em 2114). Assim, os porto-
alegrenses estdao buscando outras alternativas, e utilizando cada vez mais
a bicicleta como meio de transporte.

Em 2015, o projeto Parceria Nacional pela Mobilidade por Bicicletas
em sua pesquisa Perfil do Ciclista realizou entrevistas com 5012 usuarios
de bicicleta em 10 cidades brasileiras, entre elas Porto Alegre (em
parceria com o coletivo Mobicidade), buscando preencher essa lacuna no
conhecimento sobre o uso da bicicleta como transporte no Brasil. Dentre
os resultados no pais, constatou-se que 31% dos entrevistados utilizam a
bicicleta como meio de transporte pelo menos 5 vezes por semana, 44%
fazem essa opcao por ser mais rapida e pratica e 50% pedalariam ainda
mais se houvesse mais infraestrutura cicloviaria. J& em Porto Alegre,
a maioria dos entrevistados (29%) utiliza a bicilceta como meio de
transporte 7 vezes por semana, 45% faz essa opgao por ser mais rapida

e pratica, e 47% pedalariam ainda mais se houvesse mais infraestrutura
cicloviaria. Ainda, 94% dos porto-alegrenses utilizam a bicicleta para
lazer, 86% para trabalho, 79% para compras e 49% para ir a escola ou
faculdade, mostrando que apesar dos problemas enfrentados, este modal
tem uma presenca significativa no dia-a-dia da capital.

Este ano sera feita uma nova pesquisa Perfil do Ciclista, da qual
participarei como voluntaria, e assim sera possivel comparar as informacdes
e comprovar o consideravel aumento no nimero de usuarios de bicicleta,
mesmo com o avanco lento na conclusdo da infraestrutura cicloviaria.
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Ciclovia da Av. Ipiranga. Ciclovia da Av. Ipiranga.
Fonte: zh.clicrbs.com.br em O7Ige maio de 2012. Fonte: zh.clicrbs.com.br em 07 de abril de 2017.
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Passeio em grupo utilizando BikePoa. Fonte:
revistabicicleta.com.br Foto: Pedro Revillion

Ato marcou 5 anos do atropelamento em massa.
Fonte: Jornal do Comércio em 22/09/2016.

Encontro do Pedal das Gurias.
Fonte: Perfil 100gurias100medo no facebook.
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1.2. HISTORICO DA TEMATICA ESCOLHIDA

o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

A "Cidade da Bicicleta” foi inaugurada em Porto Alegre em 2011,
com sede em uma casa cedida temporariamente por um familiar do hoje
vereador Marcelo Sgarbossa, localizada na Rua Marcilio Dias, esquina com
a Av. Erico Verissimo.

“Eu me baseei no principio da confianca, e ofereci a chave a quem se dispusesse
a utiliza-la de maneira responsavel. Contrariando a crenga do senso comum, que parte
do principio de que o outro sempre age de mé fé, nunca houve nenhum incidente que

ferisse essa confianca mutua.’, conta Marcelo. (Fonte: vadebike.org)

O local era um ponto de encontro para rever amigos e conhecer
pessoas com interesses em comum, onde funcionava uma Oficina
Comunitaria, operada porvoluntarios, naqual qualquer pessoainteressada
em aprender sobre mecanica basica de bicicletas ou simplesmente fazer
uma troca de pecas era bem-vinda. Além da oficina, ocorriam diversos
eventos em diferentes dias da semana, como aulas para criangas, adultos
e idosos que tivessem interesse em aprender a andar de bicicleta, até
reunides de coletivos e festas para ajudar a Cidade a angariar fundos e
conseguir se manter.

Porém, em 2013, apds dois anos de funcionamento, o proprietario
precisou retomar a casa, e assim a Cidade da Bicicleta ficou sem um local
fixo para suas atividades. Algumas foram mantidas, como o Bike Anjo,
projeto também realizado por voluntarios, que no ultimo domingo de
cada més ensinam pessoas a andarem de bicicleta. A Oficina Comunitaria
também continua acontecendo, geralmente uma vez por semana, na
Ocupagao Pandorga. Também surgiram novas iniciativas, como os times
de Bike Polo, que se reunem nas quartas-feiras e domingos para jogar por
horas e horas, dia e noite, além de participarem de campeonatos regionais,
nacionais e latino-americanos.
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Fotos: Perfil da Cidade da Biciclata no facebook.
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1.2. HISTORICO DA TEMATICA ESCOLHIDA

o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

T

Desde 2013 ha um interesse em buscar ajuda do poder publico
municipal para conseguir um novo local para sediar a Cidade da Bicicleta,
para que se possa retomar oficialmente todos os eventos relacionados
ao tema, incentivando cada vez mais usuarios. Em julho de 2014 o
entdo prefeito José Fortunati assinou a cessao de uma area para que fosse
implantado um novo projeto. Esse terreno se localiza sob o Viaduto dos
Acorianos, um local que considero improprio para tal fim, tanto em funcao
da seguranca em relagdo a assaltos, quando em relacdo a proximidade
com a Av. Borges de Medeiros e a Av. Loureiro da Silva, uma perimetral
de alto volume e velocidade de trafego. No entanto, nao tendo outra
opgao, a proposta foi aceita e em cima disso, com a ajuda do escritério de
arquitetura MAQS, foi desenvolvido um projeto para a area. O projeto foi
feito com estrutura de containers navais, pensando em diminuir custos e
na facilidade para uma possivel posterior realocacdao. O financiamento foi SSISheSehe el =1 o : - Sttty
feito através de uma campanha coletiva, e com a ajuda de 549 pessoas foi
arrecadado o valor de R$ 40.000,00, necessario para a construcao do novo ¢
espaco. Porém, desde janeiro de 2016 o processo tramita nas Secretarias T
da Prefeitura, enquanto se aguarda a emissao das devidas licencas para a SITEE oA : iy : B5 :
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1.3. JUSTIFICATIVA DA TEMATICA ESCOLHIDA

o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

Pensando nisso, desenvolvi a ideia de criar uma nova sede para
a Cidade da Bicicleta em Porto Alegre, em um local mais propicio para
tal fim. Um local que permitia reunir todas as atividades relacionadas ao
tema, que até continuam a ocorrer em Porto Alegre, porém atualmente
sem um local fixo e uma periodicidade definida.

Uma das atividades pensadas para o programa foi uma area onde os
ciclistas pudessem treinar ou simplesmente pedalar sem ser interrompidos
por semaforos, ou até mesmo pedestres, que por falta de uma area mais
apropriada e segura, muitas vezes optam por caminhar nas ciclovias. Uma
solugdo para este problema seria a criagdo de uma pista de treinamento,
ou um velédromo.

Nessa linha de raciocinio, me deparei com a questdo de que ja existe
um veléodromo em Porto Alegre, no Parque Marinha do Brasil, que
apesar de estar em uma zona central e de facil acesso, esta subutilizado e
sem manutencao, além de de ter ficado “ilhado” apds a duplicagdo da Av.
Edvaldo Pereira Paiva.

Levando isso em consideracao, e o fato de a area de Orla mais
proxima ao velédromo ter area suficiente para os equipamentos necessarios
para o programa proposto, fiz a escolha do sitio para o desenvolvimento
do meu projeto.

Arquitetos Ivan Mizoguchi e Rogério Malinsky.

A area de intervencdo abrange o terreno do Velédromo e a parte
de Orla adjacente, hoje em parte cercada para treinos do Sport Club
Internacional, apesar de nao estar sendo usada para este fim em funcao
de o cercamento nao ter sido aprovado pela prefeitura.

O terreno mede aproximadamente 1.300 m x 150 m, totalizando
143.000 m? de 4rea, ou 14 ha. A Av. Edvaldo Pereira Paiva é a via mais
proxima da area, se bifurcando préximo ao Velédromo.

ANFITEATRO
POR-DO-SOL

VELODROMO
JOEL FAGUNDES

PARQUE MARINHA
DO BRASIL

Mapa de Localizacao.
Fonte: Google Earth (modificado).
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1.4. ANALISE DAS RELAC;(N)Eé ENTRE PROGRAMA, SITIO E TECIDO URBANO

o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

Assim iniciei minha pesquisa voltada ao terreno proximo ao
Parque Marinha do Brasil, e descobri que originalmente, tanto no projeto
vencedor do concurso, quanto nos outros dois participantes, o Parque
teria uma continuacao até a margem do Lago Guaiba, que nado se
concretizou. Além disso, em 2003, um estudo denominado Diretrizes
para a Orla do Guaiba, coordenado pela Secretaria do Planejamento
Municipal, dividiu os 70km de orla (da Usina do Gasémetro ao sul do
Lami) em 19 setores, levando em conta suas peculiaridades. Um segundo
estudo, denominado Relatorio Orla: Condi¢oes Atuais, Possibilidades
e Instrumentos para a Qualificacao e o Resgate da Orla de Porto
Alegre abrangeu especificamente os setores 05 a 08, complementando
o plano anterior, fazendo uma analise estratégica de suas caracteristicas e
potencialidades, concluindo com um terceiro plano chamado Diretrizes
de Desenho Urbano para a Orla Central, apresentando, em 2010, formas
de urbanizagdo e integracdo da area, que foram levadas em consideragdo
no atual projeto do arquiteto Jaime Lerner para a Revitalizacao da
Orla do Guaiba, que compreende 7km de extensao, e abrange os
setores 05 a 08. Porém, nessa primeira etapa apenas o setor 05 esta
sendo executado, na regido que vai da Usina do GasOmetro ao Anfiteatro
Por-do-Sol.

O sitio objeto da minha pesquisa se localiza no Setor 06
desta divisao, compreendido entre a Foz do Arroio Dilavio e o
Parque Gigante, pertencente ao Sport Club Internacional. Assim, sem a
continuagao do Parque Marinha ou do atual projeto para a revitalizacdo da
Orla, esse espago acabou se tornando uma area residual, recentemente
cercada indevidamente para treinamentos do Sport Club Internacional.
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Primeiro estudo da SPM para os 70km de orla, divididos em 19 setores, denominado Diretrizes
para a Orla do Guaiba, 2003.
Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Porto Alegre/SMURB.
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1.4. ANALISE DAS RELAC;(N)Eé ENTRE PROGRAMA, SITIO E TECIDO URBANO

o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

Conforme as diretrizes elaboradas pela SPM, o Setor 06 da Orla
deve priorizar a pratica de esportes, mantendo uma continuagao do ja
existente Setor Esportivo do Parque Marinha do Brasil, que hoje vai até
o Velédromo Joel Fagundes. O documento também especifica alguns
equipamentos e func¢des, que sdo apresentados na tabela ao lado.

No desenvolvimento do meu trabalho pretendo seguir essas
dizetrizes, mantendo a funcao esportiva da area. No entanto, levando em
consideracao que tanto nos projetos mais antigos, quanto no atual projeto
do arquiteto Jaime Lerner para a Orla o ciclismo néo foi contemplado entre
as opgOes desportivas, a minha principal contribuicao sera incorporar
o ciclismo ao programa basico inicial, com o intuito de promover e
incentivar o uso da bicicleta na cidade. Assim, citando o proprio Jaime
Lerner:

“... eu acredito que ndo podemos ser prepotentes querendo saber tudo antes.
O importante ¢é iniciar e dar espacgo para a populacdo corrigir... toda obra tem seu lado

questionavel.” (Fonte: Jornal Zero Hora em 15 de setembro de 2017).

O projeto que estou propondo tera relevancia nacional, pois podera
sediar os campeonatos de Bike Polo, que ja ocorrem em diversos outros
estados da federacao, além do Férum Mundial da Bicicleta e dos encontros
100 Gurias 100 Medo, voltados a independéncia e ao empoderamento
feminino através da bicicleta. Também tera importancia a nivel estadual,
favorecendo o desenvolvimento da capital e incentivando o turismo.
Mas os principais beneficiados serao os porto-alegrenses, que terao
um espaco publico de qualidade que podera ser usado todos os dias.
Além disso, o projeto propde o incentivo ao esporte e aos modais nao
poluentes, melhorando assim a sadde da populacado, seja pela pratica de
exercicio fisico, seja pela diminuicdo da poluicao causada pelos veiculos
automotores.

INTEGRACAO E CONEXOES CIDADE - PARQUE - AGUA
ZONEAMENTO PRELIMINAR SETOR 06

cn = o Estacionamento Interno
W mﬂ Passagem de nivel inferior
e == By )
&Jmmfmmgtf?b%% Passeio publico convencional
%%_' 0 Passeio publico palafitado
) ET)O Pier e Heliponto
o°

Arena Desportiva

6A

Dotar a Cidade de um equipamento
permanenente capaz de inserir Porto
Alegre como sede de competigdes dos
circuitos nacional e internacional de
esportes de areia, bem como estimular a
consolidagdo da pratica desta modalidade
esportiva pela comunidade, junto acs
espagos de orla.

Conjunto quadras oficiais para esportes de
arela / Administragdo e instalagoes de apoio
/ Arquibancadas / Vestiarios-Sanitarios /
Cabine e Sala de imprensa Escola de
esportes de areia / Pequenas lojas para
servigos e produtos temadricos / Sistema
passeios e deques palafitadas / Passeios
convencionais e recantos contemplativos.

Pier Cidade de Porto Alegre

6B

Contribuir para a singularizacao da
paisagem local, conferindo-lhe efetiva e
elevada capacidade de atracao e animagao
turistica. Dotar a cidade de um espago
publico aberto sobre as dguas do Lago
GGuaiba, de modo a permitir o exercicio
cotidiano de praticas sociais de lazer,
recreacdo e entretenimento em meio ao
desfrute intenso e privilegiado da
paisagem de frente aqudtica da cidade.

Pier / Boulervard palafitado contendo:
Percursos e espagos contemplativos, cais
para pequenas embarcacoes de turismo e
lazer, bar/café com mesas em espago
aberto, memorial da cidade de Porto Alegre,
nova biblioteca publica, pequenas lojas para
servicos e produtos tematicos, boxes para
pratica de pesca individual de lazer,
estacionamentos, passagens de nivel,

Diretrizes para a Orla do Guaiba.

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Porto Alegre/SMURB (modificado).
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o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

1

1.4. ANALISE DAS RELAC;(N)ELS ENTRE PROGRAMA, SITIO E TECIDO URBANO

O mapa abaixo mostra os principais parques publicos com
equipamentos para a pratica de esportes ao ar livre (quadras
poliesportivas, canchas de bocha, pista de skate). O Unico espaco voltado
especificamente para treinos com bicicleta é o Velédromo Joel Fagundes,

em azul, que faz parte do Parque Marinha do Brasil.

1- Parque Marechal Mascarenhas de Moraes
2 - Parque Alim Pedro / IAPI Skate Park

3 - Parque Moinhos de Vento (Parcao)

4 - Parque Alemanha (Germania)

Mapa Parques com Areas para Pratica de Esporte. Fonte: Google Earth (modificado).

5 - Parque Chico Mendes

6 - Parque Farroupilha (Redencéo)
7 - Parque Marinha do Brasil

8 - Parque Gabriel Knijnik

LAGO GUAIBA

_ 3 km
SDH = Silvio Delmar Hollenbach

EMPRESA PUBLICA DE TRANSPORTE E CIRCULACAD )
GERENCIA DE PROJETOS E ESTUDOS DE MOBILIDADE

Sistema de projecan SIRGAS 2000
Atualizado em Maio de 2016

Mapa da Rede Cicloviaria de Porto Alegre, com 41 km de vias concluidas (em vermelho)

atualizado em maio de 2016. Fonte: EPTC



o ASPECTOOS RELATIVOS AO TEMA
1.4. ANALISE DAS RELAC;(N)Eé ENTRE PROGRAMA, SITIO E TECIDO URBANO

1

O entorno da area de projeto contempla varios pontos de aluguel
de bicicleta, no entanto, principalmente nos horarios de pico, quando se

-
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encontram varias estagdes vazias, nota-se que ainda ndo sao suficientes.
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Mapa Pontos para aluguel de bicicletas BikePoa.

O sistema de transporte publico do entorno permite uma conexado

eficiente para os demais bairros da cidade, tendo linhas de 6nibus que
levam ao centro, zona norte e zona sul, além das lotacdes. No entanto, a Av.
S Edvaldo Pereira Paiva (ou

Beira-Rio), a mais préxima

da Orla, ndo é contemplada

por nenhuma linha.
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Fonte: EPTC.
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1.5. OBJETIVOS DA PROPOGSTA

o AOPECTOGS RELATIVOS AO TEMA

O objetivo final do meu trabalho nao é criar uma contraproposta
para que os atuais projetos para a Orla e para a Cidade da Bicicleta sejam
substituidos por completo, mas sim sugerir uma reflexao sobre o tema.

Considerando que os dois projetos possuem conceitos e inten¢des
muito similares acerca de dois problemas contemporaneos em Porto
Alegre (o primeiro deles sendo o potencial pouco aproveitado da Orla do
Guaiba, em especial no Setor Esportivo, e o segundo a falta de incentivos,
seguranca e infraestrutura no que diz respeito aos usuarios de bicicleta na
cidade), a meu ver eles deveriam estar sendo desenvolvidos em conjunto.

Assim, visando criar uma area publica para contemplacao,
esporte e lazer, irei propor além da requalificagao funcional da area como
um todo, a instalacao de equipamentos relacionando as propostas com a
tematica da bicicleta.

Ainda, com o intuito de aproximar as pessoas da agua, pretendo
propor trapiches, e acessos mais seguros entre o Parque Marinha do Brasil
e a nova area projetada, levando em conta a viabilidade econdmica para a
concretizagao do projeto.

Desenvolverei um projeto que se inicia em uma macro escala,
conectando o sitio com a rede de ciclovias existentes e propondo a
execucao de novas, buscando assim tornar o local ainda mais acessivel
para frequentadores de todos os bairros da capital.

Para os equipamentos, em especial a Oficina Comunitaria, opto
pela utilizacdo de containers navais, mantendo a ideia, e a verba, ja
implantada do projeto original.

Buscarei através desses meios incentivar ainda mais o uso dos
modais ndo poluentes em Porto Alegre, através de uma conscientizagao
dos beneficios que o uso da bicicleta traz, tanto para quem pedala,
diminuindo a incidéncia de doencas relacionadas ao sedentarismo,
quando para a populacdao em geral, melhorando a qualidade ambiental e
reduzindo a poluicao.

As atividades propostas tém o objetivo de integrar o ciclismo ao
setor esportivo, assim como com o restante da Orla do Guaiba, além de
articular seu programa e acessos nao s6 com o seu entorno imediato, mas
com toda a cidade.

Foto: Autora.



? « ASPECTOOS RELATIVOS AO DESENVOLVIMENTO DO PROJETO
2.1. DEFINIC;AO DOS NIVEIS DE DESENVOLVIMENTO PRETENDIDOS

Tendo em vista que o terreno escolhido é relativamente grande,
e tem o intuito atrair pessoas de diversos bairros da capital, pretendo
desenvolvé-lo em diversas escalas, iniciando em uma escala macro,
analisando as conexodes e acessos ao local, principalmente através de
rede cicloviaria, passando para uma escala meso, estudando o sitio
como um todo e seu entorno mais préximo, definindo os principais
zoneamentos e atividades, para a partir dai escolher os pontos com maior
potencial para que sejam feitos os detalhamentos a nivel de anteprojeto,
especificando caminhos, materialidade, mobiliario, vegetacdo e demais
aspectos relevantes ao entendimento completo do projeto.

Uma sugestdo do material a ser entregue, estando sujeito a
alteracdes, é o seguinte:

Diagramas de Partido sem escala
Planta de Situacao sem escala
Planta de Localizacao 1/5000
Planta de Cobertura 1/2000
Plantas Baixas 1/1000
Cortes Gerais 1/1000
Elevagoes 1/1000
Detalhes Especificos 1/250
Perspectivas sem escala

Maquete escala a definir

Planilha de Areas sem escala

2.2. METODOLOGIA E INSTRUMENTO®S DE TRABALHO
O projeto sera desenvolvido em trés etapas:

Etapa 1: Diagndstico e levantamento de informagdes referentes ao tema
e ao sitio, através de observagao, registro e analise dos dados coletados,
a fim de ter um embasamento tedrico e técnico para solidificar o
desenvolvimento da proposta (se refere a este documento);

Etapa 2: Apresentacao dos estudos preliminares, através de zoneamentos
e localizacao de equipamentos, acessos, infraestrutura basica, principais
atividades e usos.

Etapa 3: Anteprojeto urbanistico com detalhamentos das areas vitais do
trabalho nas devidas escalas.

Para cada etapa serdo utilizadas diferentes ferramentas, de acordo
com os meios mais adequados para tais fins.

A primeira etapa sera desenvolvida através de pesquisa em
livros, sites, artigos, legislagdes, entrevistas e visitas ao terreno para
levantamentos. Na segunda, juntamente com os dados elaborados na
primeira etapa, serdo produzidos diagramas e desenhos iniciais, através
de croquis e programas de computacao. A terceira e Ultima etapa se
dara com as mesmas ferramentas da segunda, além de softwares para
finalizagdo e pos-producdo de imagens.

12



3 . ASGPECTOS RELATIVOS AS DEFINIC;@EG GERAIS

3.1. FONTES DE FINANCIAMENTO E VIABILIDADE ECONOMICA
AGENTES PUBLICOS E PRIVADOS ENVOLVIDOS E SEUS OBJETIVOS

Por se tratar de uma area muito valorizada, tanto historica como
economicamente, serdo varios os agentes envolvidos na sua concepgao,
através de Parceria Publico-Privada, que segundo a Lei 11.079/2004,
se refere a “um contrato administrativo de concessdo, na modalidade
patrocinada ou administrativa”, caracterizado por longos prazos de
vigéncia (de 5 a 35 anos) e um valor minimo de 20 milhdes de reais, para a
“contratagdo conjunta de obras e servicos a serem fornecidas pelo parceiro
privado e a responsabilidade fiscal pelo poder publico”.

O projeto que irei desenvolver teria um custo inicial aproximado
de 40 milhdes de reais, fazendo um comparativo com o primeiro trecho
da Orla do Guaiba (1,3km lineares), que custou 65 milhdes de reais. No
entanto, conforme o projeto for sendo desenvolvido e definido, sera
possivel fazer um orcamento mais especifico, tendo como referéncia as
tabelas do SINAPI (Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e indices da
Construcao Civil), que levam em conta os custos médios e indices, segundo
determinadas areas geograficas.

O principal financiador sera o poder publico municipal,
que se beneficiara através do aumento do turismo e contrapartidas
privadas. Os agentes privados ficarao responsaveis pelos espagos
reservados a comércio e servicos (estacionamento, vestiarios, bares,
lojas, etc.), que irdo compor parte da infraestrutura e da administragéo
do CicloParque. Os equipamentos voltados especificamente a Cidade da
Bicicleta inicialmente serdo comprados com o fundo ja reunido através
de doacgbes, e posteriormente com a renda proveniente dos eventos e
bazares que acontecerao no local.

Para a manutencao do Parque podera ser feito um acordo entre
as partes, onde o agente privado se responsabiliza pela manutencao, ja
que sera beneficiado por ela, e o poder publico concede um desconto de
impostos, por exemplo, ou cria um processo licitatério permitindo uma
rotatividade das empresas que irao atuar no local.

3.2. PARAMETROS DE CONTROLE: DODULAC;AO ALVO E DEMANDAS

DADOS IBGE PARA A POPULACAO DE PORTO ALEGRE:

Indice de Desenvolvimento Humano

Il Foro Alegre
Il Rio Grande do Sul
I Erasil
0,00 0.25 0.50 0,75 1,00
Populagao residente, por situacdo do domicilio e sexo
1,600.000 H Total
. Il Homens
1.200.000 B Mulheres
800000

400.000

i

Urbana Rural

Populacao residente, por grupos de idade

0= 14 anos

_ - s
B 50 anos ou mais

40% 0% 80% 100%

Rendimento Domiciliar per capita

i25
I C= 1/2 a1 salario minimo
.-- - o024 3 s i
I C= 2 a 5 saiaries minimos
Il Mais de 5 salarios minimaos

40

90

. A

salano minima

60% 80%

Fonte: Censo Demograflco 2010. http://www.cidades.ibge.gov.br

1009%
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3 . ASPECTOS RELATIVOS AS DEFINIC;@EG GERAIS
3.2. PARAMETROS DE CONTROLE: DODULAC;AO ALVO E DEMANDAS

Os dados apresentados anteriormente mostram que a populacao
de Porto Alegre, hoje estimada em 1,48 milhdes de habitantes, segundo
pesquisa divulgada pelo IBGE em 2017, consiste majoritariamente de
jovens e adultos, em sua maioria mulheres, sendo de 2 a 5 salarios minimos
a principal faixa salarial per capita, por domicilio.

O projeto visa atender a todos os publicos, abrangendo todas as
faixas etarias e niveis sociais. No entanto, podemos prever que inicialmente
0s principais usuarios serdo os ciclistas de Porto Alegre, ja familiarizados
com o transito da capital e com algumas das atividades propostas para a
area de estudo. Porém, o objetivo principal do trabalho é justamente fazer
crescer esse humero de usuarios, inicialmente no Parque, e em seguida
na cidade, melhorando assim a qualidade de vida de toda a populacao.

Nesse sentido, o projeto também tem grande importancia no
sistema de mobilidade urbana da cidade, por ser um grande incentivador
da bicileta, e dos esportes em geral.

O bairro Praia de Belas, onde o
terreno esta inserido, € bem abastecido de
servigos e comércio de pequeno e grande
porte, principalmente considerando a
presenca do Shopping Praia de Belas,
porém, nao possui muitos bares e
estabelecimentos noturnos.

O projeto contara com
equipamentos que funcionem dia e
noite, provendo assisténcia para diferentes
publicos em diferentes horarios, buscando
assim fazer com que o local seja mais
frequentado, tornando-o mais seguro,
iniciando um ciclo, aplicando o conceito
dos “olhos da rua” de Jane Jacobs.

Piramide inversa de prioridade no transito.
Fonte: ITDP Brasil.

3.3. PRIORIDADES, PRAZOS E ETAPAS DE EXECUC;AO

Definir os prazos para execucao de uma obra de revitalizagcao urbana
onde o principal agente sera o poder publico é uma tarefa complexa, pois
sao varios os condicionantes para que tudo ocorra dentros dos prazos
estipulados. No entanto, levando em consideragdo uma reférencia
recente, a revitalizagdo do primeiro trecho da Orla do Guaiba, podemos
prever que o tempo estimado sera parecido, devido as suas similaridades.

O projeto dos primeiros 1,3 km da Orla, com previsao de conclusao
para esse ano, vai levar 2 anos para ser concluido, com um custo estimado
em 65 milhdes de reais.

Assim, podemos prever que a proposta seria desenvolvida e
implantada de acordo com as seguintes etapas:

ETAPA 1: Desenvolvimento do projeto: Inicialmente 6 meses,
considerando que meu trabalho sera desenvolvido até o nivel de
anteprojeto, apresentando o que cabe a profissional Arquiteta e Urbanista.
Para ser realmente aprovado, seria necessaria uma equipe multidisciplinar
para concluir o projeto executivo, levando um tempo total de 1 ano.

ETAPA 2: Aprovacdo e condicionante legais: Aprovacao do projeto
pelos 6rgaos responsaveis, e emissao das licencas para o inicio das obras.
Previsdo de 6 meses.

ETAPA 3: Inicio das Obras: Nivelamentos do terreno, instalacao da
infraestrutura basica (sistema hidraulico, elétrico, captagdo de esgoto),
inicio das obras do estacionamento, acessos e paisagismo. 18 meses.

ETAPA 4: Conclusao e Acabamentos: Finalizacdo das obras gerais e
execucao dos acabamentos, como pavimentagao, vegetacao e mobiliario
urbano. Aproximadamente 6 meses.

Tempo total aproximado: 3 anos.
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4 « AOSPECTOS RELATIVOS A DEFINIC;AO DO PROGRAMA PROGRAMA DE NECESSIDADES

|ATIVIDADE DESCRICAQ AREA (m’)
. Adequacao e revitalizacdo do velddromo existente no Parque
4.1. ORGANOGRAMA o Vetodromo Marinha do Brasi 12000
& Es | ari
: SR pago voltado para a troca de saberes, operada por voluntarios e
- - Ofi C t 200
ACESSOS - AV. BEIRA-RIO g |ofeina Comuniari S S ol
SETOR ESPORTES 1 SETIOR SETOR s tha oy | RmmERodnATCh R Bem fle Big ke | 2om
Ly . . i & b
CIDADE DA BICICLETA ADMINISTRATIVO / ESPORTES 2 g Escola - Bike Anjo Local para Hprend_tlzafjogﬁ _”?‘25 USU:FEGS_SE bicicleta, e uarEer
SERVI OS POLI G Capacitacad de cclisias no transine
IC [ Pista Bicicross Pista para bicicletas do tipo BMX 4.000
, . Estacao Bike Poa Pontos para aluguel de bicicletas 40
Quadras a
VeIoc:romO Coordfnagao Poliesportivas 'g LT Para prender as bicicletas. Usados para treinas e geracao de energia -
B
Oficina Comunitari Guaritas I 2 bara 0 Pardue
icina Comunitaria . Quadras Areia x F— Espaco livre para eventos, palestras, cinema ao ar livre, yoga, reunies s
1 5 e encontros em geral
. i 1
Quadras Bike Polo Almoxarifado dras G q # ottt Conjunto de chuveiros e armarios para serem utilizados em dias de -
1 1 Quadras Gramado competicies, em horarios estipulados pela coordenacao
. ) Sanitarios 1 . - :
Escola IBlke AnJO . Academia aberta 3 Quadra Poliespartiva Quadras abertas com protegao latr:raf para a pratica de diferentes vailival
o esportes
Pista Bicicross Vestiarios 1 % Quadra Areia Quadras abertas com protecdo lateral para jogos de areia 936
T Loias / BI | Cate Playground o= Quadra Gramado Quadras abertas com protecdo lateral para jogos de futebol 936
- ojas / Bar / Cafe =
Bike Poa 1 ué Academia aberta Equipamento para jovens e adultos praticarem exercicios ao ar livre 180
Rollos Estacionamento = Playground Equipamento de diversdo para criancas 180
1 Coordenagao Sala de trabalho para a administragao do Parque, com espago para 50
Mini Palco INFRAESTRUTURA Administrativa reunides
Guaritas Espaco de trabalho para seguranca do Parque 4
- J — I - I I — '. - - ? Almoxarifado Local para depdsito de material e equipamentos de manutencao 10
Arquibancada Sanitarios Publicos Pier Parada de Onibus | |Bicicletarios S [Sanitarios Fariining: maseilna & PNE a4
1 o 3 2 i e .
] o Canjunto de chuveiras e armarios para serem utilizados em dias de
% Vest 100
I ACESSO LAGO GUAIBA I = Estarnos competigies, em horanos estipulados pela coordenagao
*Algumas das Quadras poderéo funcionar como Bacias de Detencdo, permanecendo secas na z . Comércia com foco em materiais esportivos, pecas, roupas, bicicletas,
maior parte do tempo, recebendo aporte de aguas nos dias de chuva. < Lojas D 500
4.2. DE@CMQAO DO PROGRAMA DE NECESSIDADES Bar / Café Sewvicos com diferentes horarios de fum:pna_menm, para atender a 500
toda a demanda de publico
Estacionamento O estacionamento para automaoveis sera pago 2.000
O CicloParque ira agregar valor a Orla, além de servir como um PR No desnivel a partir da Av. Beira-Rio escadarias e rampas também | .
articulador dos equipamentos publicos e privados a serem implantados. , funcionam come arguibancadas
Ters . . . , d I imil = Sanitarios Publicos Feminino, masculino e PNE. Funcionariam 24h. a0
eraum conceito mais esportlvo, poremma ntendouma Inguagem similar E R Caminho palafitado sobre o lago Guaiba, Atracadouro para —
ao espaco jaem construgéo dos primeiros setores, visando a continuidade & i embarcacées de pequeno porte '
4 ° ~ A P < L : P
da &rea como um todo, evitando a segregacio dos espacos. O programa e S AR b Estuide pars tomspiove plbiloning A, BefcRio 3
. , i L. ; o Bicicletarios Espalhados por toda Parque, principalmente Cidade da Bicicleta variavel
de necessidades contara com equipamentos e atividades que funcionem 2 Proleic iTbana & PREAdENED, veae gio  iuInaaAs. mMoBIG,
como atratores em diversos dias e horarios, conforme organograma acima Infraestrutura Geral | acessos e caminhos, visando criar um espaco agradavel para estar e | variavel
lazer
e tabela ao lado.
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4.2. DE6CI:2IC;AO DO PROGRAMA DE NECESSIDADES

As imagens abaixo ilustram algumas das atividades propostas:

Times de Bike Polo ja participam de campeonatos nacionais. Bike Anjo ensina pessoas de todas as idades Cine Pedal gera energia para cinema ao ar livre na Redencéo.
a andar de bicicleta. 16



5 . DELIMITAQ&O GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO
5.1. ANTECEDENTES: EVOLUC;AO URBANA E VALOR HISTORICO

Em 1894 foi apresentado por uma empresa holandesa o primeiro
estudo para a enseada do Guaiba, que previa a construcdo de um dique.
Em 1914, no Plano de Melhoramentos, Jodo Maciel propde uma avenida
delineada por jardins ao longo do Guaiba, objetivando a higienizacao e o
embelezamento da area.

Entre 1936 e 1938 os engenheiros Juis Arthur Ubatuba e Edvaldo
Pereira Paiva propuseram o plano de avenidas, no qual especificaram um
aterro para parte da praia, com atividade residencial. J4 na década de
50, Paiva propde a criacao de uma extensa area verde sobre o aterro,
além de um centro administrativo. As obras do aterro iniciaram em 1960.
O Parque Marinha do Brasil foi inaugurado em 1978 e o Parque Harmonia
em 1981, renomeado Parque Mauricio Sirotsky Sobrinho em 1987.

Em 1988 foi aprovado pela Camara Municipal o projeto do Arquiteto
Jorge Debiagi, que apresentava uma proposta de urbanizacao para a Orla
do Guaiba, se estendendo do Gasometro até o Estaleiro Sé (area que

- . D‘d@fw &y

% o . o e T Lo

E Iy J

=1 W]

Plano de Melhoramentos de Jodo Moreira Maciel em 1914.

abrange atualmente o projeto do arquiteto Jaime Lerner). Porém, por se
tratar de um projeto que privatizava grande parte da Orla, ndo foi bem
aceito pela populacao, principalmente ambientalistas, e o projeto acabou
sendo cancelado.

Em 1988 foi construida a avenida Marginal (atual Av. Edvaldo
Pereira Paiva), conectando o centro a zona sul de Porto Alegre. Quando
foi inaugurada havia um canteiro central de 20m, que ja foi drasticamente
reduzido para aumentar as pistas de rolamento.

s
Inicio das obras do Parque Marinha do Brasil sobre o Aterro Praia de Belas.
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5 .  DELIMITAGAO GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO
5.1. ANTECEDENTES: EVOLUC;AO URBANA E VALOR HISTORICO

Diversas cidades brasileiras, entre elas Rio de Janeiro, Recife e
Salvador, utilizaram aterros como forma de acrescentar area a cidade,
assim como o Aterro Praia de Belas em Porto Alegre. Aqui os aterros
triplicaram o tamanho da area central, produzindo melhorias, como a
modernizacao do porto, mas também gerando uma série de problemas,
como aenchente de 1941, e aimpossibilidade de se banhar nas margens do
lago, ja que a retirada de terra para aterro criou imensos buracos, tornando
o local perigoso e improprio para banho, mesmo que despoluido.

Em 1974 foi construido o muro da Av. Maud, consequéncia da
enchente de 1941 e da necessidade de proteger a nova regiao aterrada,
0 que gerou uma segregacao entre o Centro e o Guaiba.

.

1858 T 195
1916 1973
1927 1 1973
1954

Historico dos Aterros em Porto Alegre.

Aterro da Praia de Belas nas décadas de 60 e 70. Fonte: Vitruvius

Dentre os projetos urbanizadores para a regidao da Orla,
especificamente abaixo da cota de contencao das avenidas dique, os
primeiros 1,3km estdao sendo concluidos este ano (2017), projeto do
arquiteto e urbanista Jaime Lerner, que inclusive gerou uma série de
discussoes por ter sido escolhido sem licitagdo publica.

Assim, dado o histérico de todos os projetos para a area, podemos
concluir que mesmo que exista uma ideia para a revitalizagao inicial de 7km
de Orla, enquanto ndo for de fato executado, é passivel de alteracoes,
reforcando ainda mais minha escolha de local para o desenvolvimento
do meu Trabalho de Conclusao de Curso.

Imagens do projeto do arquiteto Jaime Lerner para a revitalizacdo da Orla do Guaiba.



5 . DELIMITAQ,&O GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO
5.2. POTENCIAIS E LIMITAQ@E&S DA AREA

POTENCIAIS
LOCALIZACAO CENTRAL
PROXIMIDADE COM O LAGO GUAIBA
VISTAS
POR-DO-SOL
DIRETRIZES VOLTADAS A PRATICA DE ESPORTES

PROXIMIDADE COM VELODROMO
SE TORNOU UM ESPACO RESIDUAL

LIMITACOES
AREA SUJEITA A ALAGAMENTOS
AREA IMPROPRIA PARA BANHO
PROXIMIDADE COM VIA DE ALTO FLUXO

VARIOS PROJETOS JA FEITOS PARA A AREA (NENHUM EXECUTADO)

Imagem mostra a falta de infraestrutura basica.
Foto: Ariadne Samios.

Dia em que o Guaiba recuou.
Fonte: Portal Meu Bairro, agosto de 2017.

5.3. INGERQ&O URBANA: RELAQ@E&S COM O ENTORNO

O terreno analisado faz parte do Bairro Praia de Belas, onde residem
30.507 habitantes, segundo o Censo de 2010. O entorno € bem servido de
comeércio e servicos, transporte publico e equipamentos educacionais.

a

W\ BRASIL

o

. Centro Historico

Cidade Baixa

JArquipélago; Menino Deus

Praia de Belas

_ Santa Tereza

Mapa de Bairros do entorno
Fonte: Autora.
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O entorno imediato do sitio (Bairros Praia de Belas e Menino Deus),

J. DELIMITAC;AO GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO é predominantemente residencial, a exce¢do da area mais ao norte, onde

se encontram os edificios institucionais (Tribunal de Justica, Forum, etc).

5.3. INSERGAO URBANA: RELAGOES COM O ENTORNO O principal equipamento da area € o Shopping Praia de Belas, que traz
pessoas de varios bairros da cidade.
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5 .  DELIMITAGAO GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO

5.4. ANALISE MORFOLOGICA DA AREA DE ESTUDO
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5.5. HIERARQUIA VIARIA

iy odor FL‘M%GOmes

= Avenidas Principais
=== \/ias Secundarias
Vias Terciarias
Q Vegetacao
{7 Topografia
@ Paradas de Onibus

i.0i Area de intervencét

Xel‘jrra’l >

ucio Tej

R M
\J

I\/Iapa Hlerarqwa Vlarla Fonte: Autora.
21



5 .  DELIMITAGAO GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO

5.6. TOPOGRAFA

COTAS
1-2m
2-3m
3-4m
4-5m
5m

5.7. USO DO SOLO E ATIVIDADES EXISTENTES

N ¢
4 e

P

Mapa de Solos

Fonte: Diagndstico Ambiental de Porto Alegre.

TT - Tipos de Terreno*
\/" Cursos d'agua

*Areas fortemente alteradas pela
acdo humana, na forma de areas
de empréstimo, decapagem,
terraplanagem e aterros com
materiais diversos.

ﬁ 4
ecee

Mapa Topografia. Fonte: Autora.

Dados: Diagnéstico Ambiental de Porto Alegre.

Fonte: Autora.

m Campo manejado

W Solo exposto

Bosque
EdificacOes
Pavilhoes

\/~ Cursos d'agua
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5 .  DELIMITAGAO GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO

5.8. DRENAGEM DO 8OLO

Mapa de Drenagem do Solo
Fonte: Diagndstico Ambiental de Porto Alegre.

80 - 85% de ES*
85 - 90% de ES
O Pocos artesianos

\/" Cursos d'agua

i:1 Area de intervencdo
& Tendéncia do fluxo da 4gua
subterranea

*Escoamento Superficial

) | _|"‘_ i -""‘

Mapa de Drenagem Superficial
Fonte: Autora.

# Arroio Dildvio
5) Arroio Aguas Mortas

222t Area de intervencao

_ e Tempo de Recorréncia
e Cota (altura das aguas em relacao Rl B
P\no da enchente ; - : | (probabilidade, em anos, para
ao nivel do mar) : o : :
; que um evento ocorra

1824 Cota desconhecida Sem registro
1833 Cota desconhecida Sem registro
1873 Cota de 3,50 metros 38 anos
1914 Cota de 2,60 metros 5,5 anos
1928 Cota de 3,20 metros 19 anos
1936 Cota de 3,22 metros 20 anos
1941 Cota de 4,75 metros 370 anos
1967 Cota de 3,13 metros 18 anos

Forte chuvas causam
1973 preocupacac com enchentes do |Sem registro

Lago Guaiba

Alerta e monitoramento continuo
1983 da cota do Lago Guaiba que 3,8 anos

alcancou a marca de 2,32 metros

Houve alerta e monitoramento
2001 continuo da cota do Lago Guaiba, |4,5 anos

que alcancou a marca de 2,40

Tabela de cotas de enchentes em Porto Alegre.

“Um estudo estatistico feito pelo extinto Departamento Nacional de Obras e Saneamento
(DNOS), com base em dados histéricos de cheias do Lago Guaiba, originou um grafico de
cotas correlacionadas com o periodo, em anos, para que a enchente ocorra novamente.
Esta é uma expectativa de recorréncia e ndo uma data conhecida para que o fenébmeno
volte a acontecer”

*A tabela acima apresenta dados registrados até 2001. No entanto,
ocorreram outras cheias ap0s essa data, sendo a mais grave em outubro
de 2015, quando 13 das 14 comportas do muro do Cais Maua precisaram
ser fechadas para evitar alagamentos, pois o nivel do lago Guaiba atingiu
a cota de 2,93m.

Fonte: Departamento de Esgotos Pluviais.
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5 . DELIMITAQ&O GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO
5.9. MICROCLIMAE OQIENTAC;AO OOLAR

Porto Alegre se situa na latitude 30 Sul e longitude 51 Oeste, num
clima subtropical umido, caracterizado por ter as quatro estagdes bem
definidas.

No grafico abaixo, a "“maxima diaria média” (linha vermelha
continua) mostra a média da temperatura maxima para cada més para
Porto Alegre. Da mesma forma, a "minima diaria média” (linha azul
continua) mostra a média da temperatura minima. Os dias quentes e
noites frias (linhas vermelhas e azuis tracejadas) mostram a média do dia
mais quente e da noite mais fria de cada més nos ultimos 30 anos.

Porto Alegre apresenta precipitacdes mensais sempre acima de 50
milimetros, mostrando que o local é umido durante o ano todo, mas
principalmente entre abril e outubro, durante outono e inverno.
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Diagrama de Temperaturas e Precipitaces Médias.
Fonte: Meteoblue.
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A Rosa dos Ventos
mostra  quantas  horas
por ano o vento sopra
na direcao indicada. Pela

“ imagem podemos concluir

que a maioria dos ventos
em Porto Alegre tém
L origem Nordeste e Leste.

No entanto, também
temos ocorréncia de ventos
frios vindo de Oeste e
Sudoeste. Este ultimo com
menos ocorréncias, porém
com ventos muito fortes, é
conhecido como Minuano.

Rosa dos Ventos.
Fonte: Meteoblue.
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Mapa Orientacgao Solar.
Fonte: Google Earth 3D (modificado).

24



5 .  DELIMITAGAO GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO

5.10. LEVANTAMENTO FOTOGRAFICO

Fotos: Autora.
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J. DELIMITAGAO GEOGRAFICA: LEVANTAMENTO BASICO

5.10. LEVANTAMENTO FOTOGRAFICO

Fotos: Autora.
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. CONDICIONANTES LEGAIS E INSTITUCIONAIS

6.1. PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO URBANO AMBIENTAL

Macrozona 1 - Cidade
Radiocéntrica: engloba o territorio
compreendido pelo Centro Historico
e sua extensdo até a Il Perimetral,
constituindo a area mais estruturada
do  Municipio, com incentivo
a miscigenacdo e protecdao ao
patrimonio cultural.

Mapa de Divisao Territorial e
Regime Urbanistico. Anexo 1.1.

REGIME URBANISTICO
Divisao Territorial:
Macrozona: 1
UEU: 1060
Subunidade: 01

DIVEAD TERRITORIAL FEGIME LRAAMSTICO
Wz 1z ]] SUSUNIDADE DENSIDADES REGIME DE INDIGES DE REGIME
BRUTAS ATNVIDADES APRENEITAMENTD VOLUMETRICO
60 01 25 15,1 25 25
60 02 et aeeoen e
1 60 03 25 15,2 25 25
Area Especial de Interesse cultural - Parque Urbano.
. ANEXO
Densidades Brutas 4)(
DENSIDADE BRUTA - 85% DE CONSOLIDAGAO
" SOLO PRIVADO SOLO CRIADO TOTAL
REA DE
OCUPACAO CcoD. ZONA S
(moradores+ | econ./ha | hab./ha | econ./ha| hab./ha | econ./ha
empregados )
Intensiva | 25 | AreaEspecial conforme projeto especifico
.y \NEXO
Grupamento de Atividades ANs 1
cod. ZONASdEUSO
15.1 Area de interesse cultural — Area Predomi & resid 1
iNDICES DE APROVEITAMENTO -ANEXO
AREA DE CiTeio [NDICE DE APROVEITAMENTO QUOTA
OCUPACAO 1A | sC | TPC | 1A mAXIMO IDEAL
Intensiva 25 Regime urbanistico préprio® -
(®) Nenhuma zona ou UEU terd indice de aproveitamento privado maior que 2,5.
IA (Indice de Aproveitamento), SA (Solo Criado Adensavel),
TPC (Transferéncia de Potencial Construtivo)
REGIME VQLUMETRICO ANEXO
EM FUNCAO DAS UEUs 71
AREA DE Bbico ALTURA TAXA DE
OCUPACAO MAXIMA (m) DIVISA {m) | BASE (m) OCUPACAO
'"TE'E'SN"‘ 2 9,00 9,00 = 50%
o x i in 25 Regime urbanistico proprio

Fonte: PDDUA / Porto Alegre.
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@. CONDICIONANTES LEGAIS E INSTITUCIONAIS TIPOLOGIAS CICLAVEIS

6.2. PLANO DIRETOR CICLOVIARIO INTEGRADO DE PORTO ALEGRE Vias Compartilhadas (Ciclorrotas): Nas vias
com baixo fluxo e velocidade, sem risco para
os ciclistas, carros e bicicletas compartilham o
mesmo espaco. As bicicletas devem seguir a
sinalizacao horizontal indicativa. Automoveis
devem guardar distancia lateral e reduzir a
velocidade para ultrapassagem.

Ciclofaixas: Quando o fluxo e/ou velocidade
dos automéveis oferecerem riscos moderados
ou limitacdo a movimentacdo do ciclista,
as vias podem ser separadas somente por
sinalizacao horizontal, sem barreiras fisicas.

Ciclovias: Em vias de maior fluxo e/ou
velocidade, por motivos de seguranga,
é necessaria uma separacao fisica entre
automoveis e bicicletas. Estas podem ser
muretas, canteiros ou mesmo faixas de

estacionamento.
Fonte: ITDP Brasil (modificado).

Distancias percorridas em 10min, a pé e de
bicicleta: Bicicleta percorre uma distancia
4x maior, e abrange uma area 15x maior.

Velocidade  Distancia em Area de
média 10min Abrangéncia
5 km/h 0,8 km 2 km?
20 km/h 3,2 km 32 km?

Porcentagem de Vias Ciclaveis por bairro.
No bairro Praia de Belas 90 a 100% das vias séo ciclaveis. Fonte: PDCI Porto Alegre.

Dados: PDCI Porto Alegre.
Fonte: Autora.
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@ . CONDICIONANTES LEGAIS E INSTITUCIONAIS
6.3. CODIGO DE EDIHCAQ@E& DE PORTO ALEGRE (LCN° 284)

Segundo o Cédigo de Edificagdes de Porto Alegre os tipos edilicos
encontrados no projeto sao:

COMERCIAL VAREJISTA: C-1: Comércio em geral, de pequeno porte;
LOCAIS DE REUNIAO DE PUBLICO: F-7: Locais para refeicdes.

6.4. CODIGO DE DROTEC;.&O CONTRA INCENDIO DE PORTO ALEGRE (LC N ° 420)
O Cddigo de Protecdo Contra Incéndio de Porto Alegre leva em

conta os usos estabelecidos no Codigo de Edificagdes para definir os
seguintes graus de risco:

B L - Grau de
| .F)Eupag_ao Divisdo Descricdo Risco
Comercial e Comércio em geral, de 6
Varejista pequeno porte
Locais de
Reunido de E<F Locais para refeicdes 8
Publico
Classificagdo do Risco Grau de Risco Classificaclio do | Area de Acio | Distancia Maxima para
Risco Maxima alcangar o Extintor
Pequeno dela4 Pequena 500 m? 0m
Médio de5a? Médio 150 m? 15m
Grande de10a12 Grande 100 m? 10m

*O PPCI e o Cddigo de Edificacdes de Porto Alegre ndo apresentam normas especificas
para containers.

*O projeto serd concebido de acordo com as orientagdes dos Coddigo de Edificacbes e de
Protecdo Contra Incéndio a partir das classificagdes acima.

6.5. CODIGO DE AGUAS - DECRETO N° 24.643, DE 10 DE JULHO DE 1934.

Estabelece uso e ocupacao das margens e das aguas do territorio nacional.

6.6. NORMAOS DE ACESOIBILIDADE UNIVERSAL (NBR 9050)

Para elaboracdo do projeto sera consultada a NBR 9050
que determina a acessibilidade a edificagbes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos.

Serdo analisados principalmente os aspectos relacionados ao
dimensionamento e a sinalizacdo para a acessibilidade universal em
espacos publicos como parques e pracas, equipamentos voltados a
comeércio e servico de pequeno porte, e mobiliario urbano.

6.7. DIRETRIZES URBANISTICAS PARA A ORLA DO GUAIBANO MUNICIPIO DE PORTO
ALEGRE

Serdo respeitadas as diretrizes previstas para a revitalizacao da
Orla do Guaiba, mais especificamente as orientacdes para o Setor 06,
classificado como uma area desportiva:

« Atividades complementares ao Parque Marinha do Brasil - Projeto
Esportes de Areia;

« Setor identificado para atividades desportivas (vocacao natural) -
incremento aos esportes de areia: canchas de areia (vOlei, futebol,
futevolei, etc), com o objetivo de credenciar o Municipio de infra-
estrutura adequada para receber eventos internacionais e nacionais,
como: olimpiadas, campeonatos interestaduais e interescolares;

« Dotar o local de iluminacdo adequada, infra-estrutura, vestiarios,
estacionamentos (Atividades complementares);

« Ciclovia e calcaddao como elementos integradores de identidade visual
- linguagem prépria - qualificagéo;

« Ponto de visitagao para passeios de barco - Trapiche.

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Porto Alegre/SMURB.
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7. REFERENCIAS
7.1. ATERRO DO FLAMENGO

Inaugurado em 1965, no Rio de Janeiro, o projeto do Aterro do
Flamengo apresenta similaridades com a proposta do trabalho, tanto
considerando o programa, que busca incentivar a pratica de esportes ao
ar livre, quando a morfologia do terreno, sendo ambas area de aterro, com
uma grande avenida seccionando o parque.

Aterro do Flamendo na década de 60 e atualmente. Fonte: Jornal O Globo.

Fonte: http://w.parquedoﬂamengo.combr

e~

Ciclorotas. Foto: Cesar Duarte/Argosfoto

N i2 el 3 = - -

Conexdes transversais seml-enterradas e suspensas. Foto: Arq. Marcelo Allet.

7.2. REURBANIZAQ&O DA ORLA DO LAGO PAPROCANY

A revitalizacdo da zona recreativa da Orla de Tychy, na Poldnia,
buscou valorizara paisagem e expandir as atracdes recreativas e desportivas
num local que antes era apenas um gramado a beira da estrada, utilizado
somente por alguns pescadores.

J& nas primeiras semanas apoOs a abertura, apesar do clima
desfavoravel, se tornou um local frequentemente visitado, e logo se
transformou num espaco publico e novo ponto de encontro, movimentado
dia e noite.

Fonte: http://www.archdaily.com.br
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@ . PORTFOLIO ACADEMICO

PROJETO ARQUITETONICO 1 | 2012/1 PROJETO ARQUITETONICO II | 2012/2
TEMA: Residéncia Unifamiliar na Zona Sul de Porto Alegre TEMA: Area de Exposicdes no Caminho das Serpentes em Morro Reuter
PROF: Luis Henrique Haas Luccas PROF: Fernando Fuao
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@ . PORTFOLIO ACADEMICO

PROJETO ARQUITETONICO IV | 2015/1
TEMA: Edificio Anexo | Hostel Ramiro
PROF: Ana Carolina Pellegrini
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PROJETO ARQUITETONICO IV | 2015/1
TEMA: Projeto de Interiores no Edificio Peninsula
PROF: Ana Carolina Pellegrini
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@ . PORTFOLIO ACADEMICO

PROJETO ARQUITETONICO V | 2015/2 PROJETO ARQUITETONICO VII | 2017/1
TEMA: Metr6 de Porto Alegre | Estacdo Conceigao TEMA: Residéncia Sustentavel no Condominio Pontal da Figueira
PROFs: Betina Martau, Luis Carlos Macchi e Sérgio Marques PROFs: Carlos Fernando Bahima, Nicolas Sica Palermo e Silvia M. Corréa
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@ . PORTFOLIO ACADEMICO

URBANISMO Il | 2016/2 URBANISMO IV | 2017/1
TEMA: Revitalizacao da Orla de Tapes TEMA: Revitaliza¢do do Entorno da Rodoviaria de Porto Alegre
PROFs: Jodo Rovati e Leandro Andrade PROFs: Gilberto Cabral, Heleniza Campos e Inés Martina Lersch
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@ . PORTFOLIO ACADEMICO

URBANISMO 11 | 2016/1
TEMA: Loteamento no Bairro Passo das Pedras
PROFs: Alice Rauber, Clarice Maraschin e Julio Celso Vargas

URBANISMO I | 2015/1
TEMA: Intervencao Urbana na Cidade Baixa

PROF: Inés Martina Lersch
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@ . PORTFOLIO ACADEMICO

INTERCAMBIO | KINGSTON UNIVERSITY LONDON | 2013/2 INTERCAMBIO | KINGSTON UNIVERSITY LONDON | 2014/1
TEMA: Analise de um exemplar de Terrace House em Londres TEMA: Complexo Residencial em Granada, Espanha
PROFs: Bruno Silvestre e Noel Cash PROFs: Bruno Silvestre e Noel Cash

PLANTAS BAIXAS

MONTAGEM FOTOGRAFICA DAS FCHADAS DA RUA
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