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RESUMO

A presente pesquisa compreende as necessidades de contratos maritimos e a
as responsabilidades, com intuito de contribuir para a aquisicdo do
conhecimento em torno do assunto, na problematica das clausulas de limitacédo
de responsabilidade civil. Afinal atualmente, a exportacdo e comercializacéo
por meio maritimo € uma das mais utilizadas no mundo. Com isso as
mercadorias que sdo comercializadas em outros paises sdo transportadas e
asseguradas contratual e extracontratualmente. Os contratos viabilizados para
transporte maritimo contém inumeras clausulas de responsabilidade, onde as
obrigacbes refletem em que favorecem o desenvolvimento comercial e
econdbmico das nacBes. Ha4 também nos contratos, clausulas limitadoras de
responsabilidades onde as obrigacfes se tornam flexiveis ou inexistentes como
0: estado de necessidade, a legitima defesa, o exercicio regular de direito e
estrito cumprimento de um dever legal, o caso fortuito e forca maior, a culpa
exclusiva da vitima e o fato de terceiro. O direito maritimo possui regras
juridicamente criadas para atender a demanda do comércio maritimo, as quais
sdo importantes para a continuidade e prosperidade desta seara.

Palavras-Chaves: Transporte Maritimo; Contrato Maritimo; Clausula
Limitadoras de responsabilidade; Responsabilidade do transportador.



ABSTRACT

The present research comprehends the needs of maritime contracts and the
responsibilities, with the purpose of contributing to the acquisition of the
knowledge about the subject, in the problematic of the clauses of limitation of
civil liability. After all, the export and commercialization by sea is one of the
most used in the world. With this, goods that are marketed in other countries
are transported and contractually and extracontractually secured. The contracts
made possible for maritime transport contain numerous clauses of
responsibility, where the obligations reflect in that they favor the commercial
and economic development of the nations. There are also in clauses limiting
liability where obligations become flexible or non-existent such as: state of
necessity, legitimate defense, regular exercise of law and strict compliance with
a legal duty, fortuitous case and force majeure, fault Exclusive of the victim and
the fact of third party. The maritime law has rules legally created to meet the
demand of maritime commerce, which are important for the continuity and
prosperity of this area.

Keywords: Maritime transport; Maritime Contract; Clause Limiters of
responsibility; Responsibility of the transporter.
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1 INTRODUCAO

Os contratos comerciais sdo acordos legais, onde as partes envolvidas
devem executar alguma modalidade de servico. Quando se trata de contratos
legais voltados a transporte maritimo de mercadorias, tem se uma preocupagao
legal pois deve se transportar algo até o seu destino, com isso gera-se uma
responsabilidade real, visto que a mercadoria necessita permanecer intacta, e
no caso de dano e dolo, as clausulas de indenizacdo podem penalizar
agueles que agir com culpa. As embarcagbes devem comportar e atender a
demanda das mercadorias, oferecendo servicos que contribuam para o

aguecimento do comércio e da exportacao.

Acordos de transporte podem ser de forma contratual e extracontratual,
de forma a atender as necessidades da demanda do mercado, sendo firmados
por pessoas fisicas ou juridicas. Ao realizar um acordo pretende-se atender os
servicos, com isso, as partes envolvidas devem colaborar seguindo as
normativas especificas desde a entrega da mercadoria até a descarga da
mesma, seguindo as rigorosas exigéncias de identificacdo até o pagamento do

ordenado do frete.

O conhecimento de embarque € parte fundamental do processo de
transporte, pois é a partir dele que se sabe as condicdes e especificacdes das
mercadorias. Ha também outro quesito a ser observado durante o trafego, que
diz respeito a soberania do pais em que a rota maritima se utiliza para chegar
ao local de destino, vez que deve-se atentar para ndo s6 a soberania local,

mas também para o tipo de mercadoria transportada se licita ou néo.

Nas discussdes de acordos, muitos questionamento sado sanados, vez
gue normalmente as transportadoras que realizam o fretamento jA possuem
contratos padrées especificos, cabendo o contratante aceitar ou discutir em

tese com a outra parte, haja visa serem normalmente contratos de adeséao.

Com conclusdo de contratos, medidas cabiveis séo realizadas se por
algum ato outrem se sentir violado. Afina, todo e qualquer embasamento de

negociacbes comerciais, precisam de embasamento fundamentado em leis
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vigentes, sejam eles decretos ou seja, convencdes internacionais, entre outros
de uma maneira em que os conflitos sejam resolvidos e dolos sejam coibidos,
para que 0S espagos maritimos sejam utilizados enquanto uma ligacdo

positiva entre os Estados.

Nos primordios da historia da humanidade, nota-se relatos das primeiras
embarcacdes e de como essas eram feitas e transitavam. As mesma era feita
de cascas e troncos de arvores, no principio sem seguranca nenhuma
ocasionado acidentes e mortes no mar, nem que pese a importante
contribuicio que povos como os Vikigns, Gregos, Fenicios, Egipcios e
Babilbnios, tiveram para o desenvolvimento da navegacdo maritima. Isso
porque, a necessidade de transitar e levar mercadorias de um lugar para outro

fez com as exportacdes maritimas aumentassem radicalmente.

Apesar disso, importante ressaltar que ha algumas especificacdes para
o desenvolvimento de contratos, podendo este ter as seguintes carateristicas:
bilateral, oneroso, consensual, comutativo e ndo solene, independente de como
€ acordado o mesmo, se faz relevante a obrigacdo das partes, visto que o
descumprimento pode gerar por determinacao juridica o ressarcimento do bem
danificado ou perdido. Cada espécie de contratos requer uma analise sucinta
de clausulas observando, inclusive, se ha alguma limitacédo, visto que muitas
vezes ndo € por uma transportadora que a mercadoria vai ao seu destino, pois

muitos contratos também podem ser fechados por intermédio de fretamento.

A responsabilidade civil nesse sentido, mostra-se indispensavel na
atuacao do Direito Maritimo, especificamente no transporte maritimo. Dentro da
perspectiva de obrigacdo de reparos, a industria maritima necessita ser
norteada por medidas legais para assim atender as demandas estabelecidas

comercialmente.

Neste conddo, destaca-se as clausulas limitadoras, posto que essas
tendem a contribuir de maneira a isentar o transportador, dos prejuizos que
podem acarretar enquanto a mercadoria tiver sob sua responsabilidade,

mesmo com discordancia do Codigo Civil.

As situagcbes que podem tirar a responsabilidade do transportar séo:

Estado de necessidade, legitima defesa, Exercicio regular de direito e estrito
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cumprimento de um dever legal, Caso de fortuito e forca maior, Culpa exclusiva

da vitima e fato de terceiro.

Logo, uma vez considerando esse contexto e essa problematica atinente
a responsabilidade do transportador, busca- se com a presente pesquisa
responder a problemética da pergunta que se refere sobre até que ponto
poderia ser inserido uma clausula limitando a responsabilidade dos transportes
maritimos. Para tanto, este trabalho foi subdividido em duas partes: a primeira
que se buscara desenvolver a respeito dos contratos de transporte maritimo,
como sao feitos, a identificacdo do mesmo, como este deve ser conduzido, as
normativas e leis que embasam a contratacdo e a extracontratuacdo, as
obrigacBes pertinentes dos envolvidos, 0os conceitos e a suas tipologias. Além
de relatos histéricos pertinente para a evolucédo do que € o transporte maritimo
atualmente. No capitulo subsequente o estudo é voltado para a
responsabilidade civil no transporte maritimo, onde h& intensas reflexfes
acerca da tematica, buscando a garantia e preservacao de direitos individuas
com bases legais, visando a reparacdo de danos existentes, pontuando de
maneira significativa a realidade das clausulas limitadoras e as situagfes nas

quais elas sao aplicadas.
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2 OS CONTRATOS DE TRANSPORTE MARITIMO

Uma das formas mais usadas atualmente de importacdo e exportacao
€ através do mar, essa forma de navegacdo contribui de maneira significativa
para o desenvolvimento do comércio do pais e também para aquele que
exportar para o Brasil. Com isso percebe-se que a concorréncia de produtos e
mercadorias aumentam, aquecendo, assim, a economia. Os navios tendem a
transportar de maneira que assegurem o0s direitos tanto de quem trafega
quanto para necessita desse servico de translado, tendo assim que fazer
contratos civis contendo clausulas que permite que legalmente sejam cobradas

medidas no caso de descumprimento do que foi acordado entre as partes.

E um acordo escrito mediante o qual o armador se compromete a
transportar mercadorias por é&gua, numa expedicdo maritima,
recebendo em troca uma quantia em dinheiro denominada frete.
(GIBERTONI, 2005, p.174).

Os contratos sado feitos por pessoas fisicas ou juridicas. Os que
envolvem transporte maritimo tem a funcao essencial de levar mercadorias de
um lugar para o outro, por meio de embarcagbes e navios, em troca de

remuneracao.

Em que o expedidor ou remetente entrega ao transportador
determinado objeto ilicito para que, mediante a pagamento de frete,
seja remetido a outra pessoa, em local diverso daquele em que a
coisa foi recebida (DINIZ,2005,p.420).

J& a respeito de contrato de transporte Venosa relata que:

[...] O vigente coédigo também se refere ao documento em varias
oportunidades .. De fato, sua existéncia faz presumir, até prova em
contrario, a conclusdo do contrato, o recebimento da carga e as
condi¢des do transporte. O Cédigo Comercial regulamentou-o quando
da disciplina do transporte maritimo, O decreto n° 17.473/30
disciplinou-o de forma genética, para todas as modalidades de
transporte.(VENOSA, 2004,.p507).

A compreensdo dos contratos maritimos se da pela importancia de se
levar a mercadoria até o destino contratado. Este tipo de servigo pode levar
mais que uma mercadoria, e podem passar pelas mais diversas rotas e portos

diferentes.

Como instrumento do contrato de transporte, o conhecimento
maritimo serve para registrar as condi¢cdes convencionadas, expressa
ou taticamente, para o transporte pactuado [...]. (MARTINS, 2008, p.
277).

Dentro das especificacdes contratuais é relevante que a identificacdo da

mercadoria aconteca, esta pode ser chamada de bill of lading e uma das suas
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utilidades € garantir que a mercadoria foi recebida na embarcacao, além das

condi¢cOes descritas em que ela se encontra.

O Conhecimento de Embarque (Bill of Lading) é o principal
documento utilizado na formalizagdo de um contrato de transporte
maritimo de linha regular, devendo estar contida nele toda a
informacao necessaria a realizacdo do transporte e a delimitagéo das
responsabilidades das partes.(VIEIRA,2003.p.45).

Muitas vezes para fazer-se o transporte maritimo de alguma mercadoria
€ importante que se tenha reserva do espaco dentro da embarcacao. Por isso 0
transportador separa o espaco a ser utilizado conforme o produto carece.
Esses detalhes de area utilizada podem e devem constar em contrato, pois €
uma maneira de prever a responsabilidade civil.

Além da regulamentacéo de espaco utilizado ser firmado entre as partes
sao cruciais que no embarque da mercadoria realize-se 0 mate’s receipt, que
emitirhA as caracteristicas do produto e as condicbes no embarque,
constatando, assim, qualquer defeito que possa ser apresentado antes do

inicio do trajeto.

O mate’s receipt é considerado o BL temporario, ou inicial, ou ainda o
recibo provisorio da carga, um recibo para embarque (Bill of ladind for
shipment). E um documento de emissdo do embarcador que é
encaminhado ao transportador para a emissdo do BL.
(MARTINS,2008.p.269).

Mas para isso também é necessario que se entenda que o direito dos
paises em que 0 navio transita e o pais de origem do mesmo tem suas
particularidades ao tratar dessa rota.

De acordo ainda com as normativas especificas voltadas ao mar, o
Estado deve assegurar as boas praticas de navegacao por meio da soberania
da localidade, quando se tem mais de uma jurisdicéo se leva em consideracéo
a cooperacao entre os Estados.

Dentro de uma perspectiva contratual, a regulamentacdo de medidas
serve para que conflitos sejam gerenciados de maneira a solucionar o certo
problema. Se regulamento o se baseia nas legislacdes vigentes, e a partir dela
consegue-se ser imparcial ou ter um julgamento individual dos fatos, e sendo
comprovado o descumprimento de alguma das partes, tem-se uma quebra do
contrato. Nesses casos, a parte penalizada pode e deve pedir reparacgéo,
imputado aquele que violou o contrato. Dentro do territorio brasileiro o Codigo

Civil (art. 2°), relata que “todo o homem é capaz de direitos e obrigacbes na
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ordem civil’, (BRASIL 2002). Com isso, é necessario se ter responsabilidade de
efetivar as regras fixadas contratualmente.

No que diz respeito as questdes de direito maritimo, para tudo tem suas
normas e obrigacdes e, assim, ndo seria diferente com os transportes fluviais,
garantindo também que direitos e deveres das pessoas que estdo ligadas
diretamente e indiretamente com a comercializacdo e exportacdo de servigos
ligados ao mar.

O contrato viabiliza juridicamente a garantia dos servicos prestados,
considerando o embarque e a descarga da mercadoria, levando em
consideracdo todos os processos e encaminhamentos de um transporte
contemplando nas clausulas as necessidades e cuidados, além de obrigacdes
do contratado e do contratador. Nas medidas legais, observa se a grande
responsabilidade do transportador visto que o0 mesmo € incumbido de garantir
gue a mercadoria chegue intacta ao seu destino, caso isso ndo aconteca o
mesmo deve comprovar a sua inocéncia respeitando os tramites existentes nas
bases legais, Alvim (1955, p.341) garante que “a obrigacdo do transportador €
de fim e ndo de meio. Nao se obriga ele a tomar providéncias e cautelas
necessarias para o bom sucesso do transporte, obriga-se pelo fim, isto é,
garante o bom éxito. Dai a apreciagao rigorosa da sua responsabilidade”.

As naturezas contratuais do transporte maritimo refletem o previsto no
coédigo comercial, sendo assim norteando os ordenamentos juridicos patrios,
visando a garantia de servicos prestados, observando impossibilidade de
cobranca pelo transportador nos casos de: forca maior, de caso fortuito e por
vicio de origem.

De acordo com a NR Lei n° 8630/93, o porto deve oferecer e zelar pelos
servicos, além de fiscalizar o andamento e manutencdo da carga dentro do
espaco administrado. JA no caso do armador a sua responsabilidade esta no
que diz respeito na parte de equipamentos e operacdes realizadas pelo navio,
observando sempre os encaminhamentos necessarios a bordo funcionem de
maneira correta para ter-se €xito no trajeto da entrega da mercadoria.

Com essa Lei procura-se estabelecer um servico de multifuncionalidade
e produtividade por meio de modernizacdo visando a qualidade do que

oferecido nos portos com amparo legal.
Lei Federal n° 8.630/93(Lei dos Portos).
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Dispde sobre o regime juridico da exploracéo dos portos organizados
e das instalacdes portuarias e da outras providéncias

Art. 57. No prazo de cinco anos contados a partir da publicacdo desta
lei, a prestacéo de servicos por trabalhadores portuarios deve buscar,
progressivamente, a multifuncionalidade do trabalho, visando adequa-
lo aos modernos processos de manipulacdo de cargas e aumentar a
sua produtividade.

§ 1° Os contratos, as convencgdes e os acordos coletivos de trabalho
deverdo estabelecer os processos de implantacdo progressiva da
multifuncionalidade do trabalho portuario de que trata o caput deste
artigo.

§ 2° Para os efeitos do disposto neste artigo a multifuncionalidade
deve abranger as atividades de capatazia, estiva, conferéncia de
carga, conserto de carga, vigilancia de embarcacdes e bloco.

§ 3° Considera-se:

| - Capatazia: a atividade de movimentacdo de mercadorias nas
instalacdbes de uso publico, compreendendo o recebimento,
conferéncia, transporte interno, abertura de volumes para a
conferéncia aduaneira, manipulacéo, arrumacdo e entrega, bem
como o0 carregamento e descarga de embarcacdes, quando
efetuados por aparelhamento portuério;

Il - Estiva: a atividade de movimentagdo de mercadorias nos
conveses ou nos pordes das embarcacbes principais ou auxiliares,
incluindo o transbordo, arrumacéo, peacgéo e despeagdo, bem como o
carregamento e a descarga das mesmas, quando realizados com
equipamentos de bordo;

lIl - Conferéncia de carga: a contagem de volumes, anotagéo de suas
caracteristicas, procedéncia ou destino, verificagdo do estado das
mercadorias, assisténcia a pesagem, conferéncia do manifesto, e
demais servigos correlatos, nas operacdes de carregamento e
descarga de embarcacoes;

IV - Conserto de carga: o reparo e restauracdo das embalagens de
mercadorias, nas operacbes de carregamento e descarga de
embarcacdes, reembalagem, marcacdo, remarcacdo, carimbagem,
etiquetagem, abertura de volumes para vistoria e posterior
recomposicao;

V - Vigilancia de embarcacdes: a atividade de fiscalizacdo da entrada
e saida de pessoas a bordo das embarcagbes atracadas ou
fundeadas ao largo, bem como da movimentacdo de mercadorias nos
portalés, rampas, porfes, conveses, plataformas e em outros locais
da embarcacéo;

VI - Bloco: a atividade de limpeza e conservacdo de embarcacdes
mercantes e de seus tanques, incluindo batimento de ferrugem,
pintura, reparos de pequena monta e servicos correlatos .(BRASIL.
LEI N° 8630/93).

Dispbe —se com isso que os envolvidos no transporte desde o embarque
em um porto até a descarga em outro, priorizem o atendimento com base na

responsabilidade e na multifuncionalidade

2.1RELATOS HISTORICOS.

As organizacbes que visam um bom andamento e garantia de leis

cumpridas dentro do contexto de navegacao, € regido pelo direito maritimo. De
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acordo com o dicionario sdo normas juridicas de navegacao e comercializacao.
Na historia da humanidade, o mar j& era visto como algo promissor, e a partir
dela € que sucedeu o desenvolvimento de diversos paises por meio de
povoamento e de transporte de mercadorias em gerais e alimentos.
Exploracdes em localidades diferentes eram feitas através de embarcacoes,
alguns desses lugares se desenvolveram grandemente com as expedicdes
feitas, mas outros, padeceram. Apesar disto, todas as conquistas dentro do
transporte maritimo ndo comegaram em uma propor¢do gigantes com
embarcacdes de grande porte, no principio a exploracdo era realizada em
pequenos rios. (MARTINS, 2008).

A origem do transporte maritimo estd ligada com as bases do
desenvolvimento da civilizacdo. Sabe-se que pela necessidade da
sobrevivéncia que os primeiros modos de exportacBes surgiram, nos
primordios da navegacao muitos riscos existiam, visto que era tudo adaptado,
além de ndo se ter recursos para o desbravamento do mar aberto. Com a falta
de seguranca e com equipamentos precarios muitas mortes e acidentes

aconteceram ao longo da historia do transporte maritimo.

A navegacao primitiva apresentava diversos problemas, pois 0 mau
tempo constituia perigo mortal e seria aventura a navegagdo se as
condi¢cdes ndo fossem favoraveis. E claro que em face da deficiéncia
tecnolégica, o mar representava um verdadeiro temor, uma rota de
perigo e mortalidade. Durante séculos s6 se navegava quando da
bela estagdo e, assim mesmo, s6 durante o dia. Antes de anoitecer, o
navio ou embarcagdo ancorava ao largo do litoral, em local que
oferecesse menor risco para a guarnicdo, ou entdo, caso o tempo
fosse ameacador, era ele levado para a terra. (GILBERTONI,2005.
p.01).

Muitos ariscavam suas vidas nas embarcacdes e ndo retornavam ao seu

lugar de origem. Na idade média organizacbes mais solidas de conducédo a
comercializacdo se estabeleceram pela Europa, e, assim, por meio de

caravanas diversos produtos chegavam nas mais remotas regides.

Nesse periodo, o comércio, estava ligado ao comércio itinerante: o
comerciante levava mercadorias de uma cidade para outra através de
estradas, em caravanas, sempre em direcdo a feiras que ocorriam e
tornavam famosas as cidades européias [...] Em sua evolugédo, as
feiras se especializam, surgem os mercados (feiras cobertas) [...] As
lojas, cuja funcdo € a venda constante, num mesmo local, surgem
guase que simultaneamente as feiras [...] Os mascates completam o
guadro de distribuicdo de mercadorias.(MATTOS.2008, p. 28-29).

Ja o Brasil tem as suas origens maritimas da chegada de Portugal. O
pais colonizador sempre teve muito embasamento maritimo, pois por meio das

viagens realizadas pelos portugueses pela Europa, Asia , Africa demandaram
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um descobrimento de riquezas que deram por inicio da comercializacdo entre
0s paises pelo mar. Com a necessidade de se respeitar limites e com
discussbes acerca das maneiras de compartilhar espacos no mar, conflitos
aconteceram, isso sem contar, as questdes de fronteiras, encargos, taxas e
rotas de navegacdo que também se destacam.

Pela convencao de Bruxelas em 1924, os contratos de transportes foram
documentados e regularizados, com ela a regulamentacdo das
responsabilidades do transportador e do afretador se torna formalizada, além
da obrigatoriedade de garantir indenizacdo na medida em que a mercadoria €
extraviada ou fica danificada.

O transporte maritimo é o meio mais antigo e também mais usado nas
exportacdes, com isso é muito importante ter parametros pra que diversos
paises possam utilizar os espacos comuns maritimos e gerenciar conflitos das
comunidades internacionais além de situacdes de jurisdicdes. Com isso a

ONU, interveio debatendo uma convencao sobre o Direito do Mar.

Todos os navios, de todos os estado, gozam do direito de passagem
inocente pelo mar territorial, a qual se caracteriza a paz, a boa
ordem e a seguranca do Estado costeiro. Assim, a passagem néo
serd inofensiva, se atender contra a soberania do Estado costeiro
(...). O Estado costeiro n&o deve entravar a passagem
reconhecidamente inocente, mas pode tomar as medidas
necessarias para impedir toda passagem ofensiva, com base em
normas internacionais e normas internas. (MARTINS, 2008.p20).

Outra preocupacado argumentada pela convencao do Direito do Mar séo
sobre questdes ambientais, visto que a falta de cuidados e de preservacédo do
meio ambiente através da poluicdo pode gerar danos a todas as espécies
marinhas e humana, observando que dentro dessa perspectiva o mar a
aceitacdo das normas propostas pela ONU e a adesdo dos paises para o
acontecimento do mesmo se da por intermédio da influéncia politica que a
organizacao possui.

Em 1994 a convencdo de Direito do Mar ( também chamada de
Convencao de Montego Bay) composta por 320 artigos referentes era atuante
no que diz respeito a situagcdes maritimas, de modo que todos 0s oceanos séo
norteados a fins de garantir a preservacdo ambiental, também limites de
jurisdicdo. Quando situacdes conflitantes aconteciam foram sido determinadas
algumas maneiras para soluciona-las como: a submissdo do caos a Corte

Internacional de Justica (C1J), Tribunal Internacional do Mar, Tribunal Arbitral e
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Tribunal Arbitral Especial. Vale ressaltar que, por meio da convencao ocorreu
uma pacificacdo levando em consideracdo territdrios, meio ambiente e
conversacgao tendo a responsabilidade compartilhada dos espa¢os comuns.

A convencédo de direito do mar sé foi aceita por pressdo das nacdes
unidas que politicamente motivam os paises a participarem de reunides para
que entrassem em consenso onde todos pudessem usar os territorios, mas
com responsabilidade, sendo assim o mar nao viraria soberania de um
determinado Estado apenas, mas sim um ambiente compartilhado onde se
discutisse acdes de preservacdo e de boas praticas de utilizacdo. Assim teria-
se mais aproveitamento de cunho econdmico entre os Paises, sem o desgaste
e escassez do meio ambiente, para que as futuras geracfes também
conseguissem utilizar os espacos com qualidade.

Dentro do pressuposto que o0 espaco maritimo é um bem da
humanidade, precisa se delimitar regras que possam ser baseadas até em
outros tratados e direitos como o proprio direito do mar que apesar de ser algo

autdbnomo tem suas raizes no direito internacional.

Em raz8o de o Direito do Mar ser essencialmente Direito
Internacional, pertencer a seu arcabouco sistémico e com ele guardar
vinculo indissociavel e conexo, é possivel afirmar que suas fontes sao
as mesmas do Direito Internacional Publico. Em razao, porém, de ser
campo especializado, possui conteldo material diferente e, também,
uma légica distinta, que reside na especialidade da matéria que
busca regular.

E preciso compreender as fontes do Direito do Mar a partir do objeto
material que o sistema juridico procura exprimir, dos sujeitos, dos
principios especificos que regulam suas relagdes juridicas,
extrapolando a analise de uma teoria geral para tratar de um
ambiente especifico dotado de uma légica normativa propria,
decorrente da norma internacional, mas com nuances e
caracteristicas que lhe sdo particulares. Além disso, € possivel
vislumbrar que além das fontes formais tradicionais, existem outras
gue sao decorrentes da propria natureza do Direito do Mar e de seu
ambiente transdisciplinar, as quais se colocam como fontes
extrajuridicas. (MENEZES,2015. p. 66-67).

O Direito Maritimo séo regras criadas juridicamente para atender as
necessidades dos envolvidos no transporte de bens e servicos. Assim de
maneira regulamentada, o Direito Maritimo atende-se as peculiaridades dos
contratos, e poder de maneira coerente atender a demanda comercial

maritima.

[...] as normas do Direito Maritimo abrangem as relacdes atinentes ao
trafego e trafico maritimos. [...] O trafico maritimo compreende o
comércio maritimo, a atividade empresarial do transporte maritimo e
consequente exploracdo do navio como meio de transporte. Via de
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consequéncia, prepondera o fator econémico, e as normas relativas
ao trafico maritimo sdo normas de Direito Privado. [...] A contrario
sensu, nas normas atinentes ao trafego maritimo, ha preponderancia
do fator publico e do poder estatal. Destarte, as normas relativas ao
trafego maritimo e a intervencdo dos Estados nas regras da
navegacao, jurisdicdo e soberania, e seguranca da navegacao
consagram-se como normas de Direito Publico.( MARTINS,
2005.p.38-39).

Com essas normas se torna possivel manter de maneira organizada o
trafego no mar, visto que ele € de real importancia, na medida em que atende a
necessidade e demanda de mercado de diversos Estados.

Atender as caréncias de exportacdo através da utilizacado do transporte
maritimo requer um conhecimento da sua tipologia contratual além dos
funcionamentos de embarque, desembarque e funcionamento de frete,

estabelecendo obrigacdes em prol do que se esta determinado juridicamente.

2.2 CONCEITO E TIPOLOGIAS CONTRATUAIS

O meio de transporte mais antigo da humanidade é o aquaviario,
internacionalmente as exportacdes atingem mais de 90%, vinda pelo mar. Com
isso 0 desenvolvimento econdmico sé cresce, no Brasil a tendéncias séo de
puro desenvolvimento, dentro da perspectiva que o pais é um grande
exportador de produtos e mercadorias, mesmo com as deficiéncias
encontradas em muitos portos. Pelos contratos brasileiros e pela exportacéo
ser numerosa e diversa, a maneira mais rentavel as empresas € o transporte

maritimo, mesmo com a delonga do trajeto.

Contrato de transporte remete-se a estipular por intermédio de
pagamento de frete de determinado produto ou mercadoria seja conduzido
para outra localidade, com isso as pessoas assumem uma atribuicdo de carater
juridico, independente da distancia ou das disposi¢cdes recorrentes do trajeto,

devendo a mercadoria chegar intacta no seu destino.

De inicio muito se discutiu acerca de sua natureza juridica: locacdo
de servicos, empreitada, depdsito, misto de locacdo e deposito.
Cuida-se evidentemente de contrato com principios préprios, embora,
alguns comuns a outros negoécios contratuais. Sua afinidade com o
depodsito é palpavel, tanto que, o art. 751 do atual Cddigo Civil
estabelece que a coisa depositada ou guardada nos armazéns do
transportador, em virtude de contrato de transporte rege-se- 4, no que
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couber, pelas disposicGes relativas ao depédsito (VENOSA, 2009.
p.493).
Goncalves (2008) afirma que ao se discutir um contrato € primordial a

atencao voltada as clausulas contratuais, visto que muitas vezes ela é definida
por alguém e normalmente acatada por outra. Com isso a prudéncia €
primordial, podendo a outra parte intervir e solicitar alguma mudanca, para
assim fechar um acordo ou ndo. O autor ainda revela que os contratos podem
ter a seguintes carateristicas: bilateral, oneroso, consensual, comutativo e nédo
solene.

Goncalves (2008) afirma que:

° Contratos Bilaterais: As obrigacdes séo reciprocas;

° Contratos Onerosos: Se tem a obrigagdo em troca de
ordenado;

° Contrato Consensual: quando a consenso das partes;

° Contrato Comutativo: constatar as obrigacdes e facilidades
antes do fechamento de contrato;

° Contrato ndo Solene: contrato verbal, e sem embasamento
legal.

Diniz (2007), argumenta que os contratos de ordem onerosas sao as
mais frequentes pois na atualidade, busca-se a lucratividade na oferta de
servicos, visto também que quem contrata tem a necessidade do transporte.
Por intermédio desse processo juridico a economia mundial se desenvolve e
favorece igualmente o desenvolvimento comercial, ampliando as opcdes de
mercadorias, aquecendo concorréncia.

No que diz respeito a transporte maritimo, € relevante compreender que
transportar de um lado para o outro alguma mercadoria requer embasamento
juridico observando dentro do prisma contratual onde as garantias dos
envolvidos estejam fixadas e acertadas evitando, assim, transtornos de ambas
as partes. Portanto, o Direito Maritimo se caracteriza como tipicas regras
juridicas, as quais norteiam a navegacéao, a comercializacao e o transporte de
pessoas, para além dos direitos e deveres dos envolvidos nesse sistema. Para
se obter um servico por transporte maritimo, onde o contratado realiza a
entrega de qualguer mercadoria para quem se contratou, € necessario por
meio de tramites juridicos, com isso a o0 compromisso de quem deve realizar o
encaminhamento do produto e de quem solicitou este servico, ambas as partes

tem suas funcdes definidas estas séo distintas e devem ser cumpridas.
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De acordo com o Codigo Civil todo o produto deve ser bem
especificado, sabendo-se o custeio, o peso, o tamanho, além do nome e
endereco de entrega ou o que for tratado entre as partes em relagéo ao destino
do mesmo, ressaltando que tudo que transportado deve obedecer ao Codigo
Civil. No caso de produtos importados ou exportados dentro do pais de origem
e destino, as demais legislacdes que acerca o transporte maritimo vigente e as
convencgdes internacionais, respeitando a soberania dos paises durante o
translado.

Todo o produto transportado também deve respeitar normas de
qualidade sendo embalado corretamente, além de ser identificado, visto que sé
€ permitido o envio de bens e produtos legais e que nao oferecem riscos as
pessoas, para que nao ocorra prejuizos, nem danificacdo do mesmo durante o
servico contratado, todas mudancas de rota, desisténcias, ou qualquer que seja
a situagdo que possa gerar mudanga do servico primeiramente contratado
pode acontecer desde que o contratante, salde por intermédio de acréscimos
previsto de contra-ordem, assim como a parte contratada que devera zelar pelo
bem e entrega-lo com exceléncia, com condicBes e sem danos ao contratador
do servigo.

O contrato faz-se necesséario, pois dentro de uma perspectiva de
servicos prestados as partes envolvidas tem como obrigacdo o resultado
firmado, com fundamentacéo legal, observado que a comutatividade contratual
é satisfatoria, consolidando no que diz o Artigo n.°730 do Cddigo Civil, ou seja
que “pelo contrato de transporte alguém se obriga, mediante a retribuigédo, a
transportar, de um lugar para o outro, pessoas ou coisas”, umas vez que nao
contrato ndo se tem ganhos e nem obrigatoriedade legal de cumprimento de

acordos, sendo que esta por tanto acao se intitula como algo extracontratual.

E aquele em que uma pessoa ou empresa obriga-se, mediante
retribuicdo, a transportar, de um local para outro, pessoas ou coisas
animadas ou inanimadas. Tem como caracteristica juridica principal a
bilateralidade, rege-se pelos principios comuns a todos 0s contratos
de transporte e por algumas regras especiais. ( ESTOUP, 2003,
p334).

Dentro da organizacdo contratual pode haver clausulas especificas

previamente registradas e aceitas pelas partes, posto eu a parte contratante

pode ser uma pessoa fisica ou juridica, sem discriminacbes, devem ter suas
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atribuicbes garantidas da mesma forma, o Codigo Civil € objetivo quando diz

respeito a esse transporte:

O Cddigo Civil admite a existéncia de duas espécies de contrato de
transporte de mercadorias por navio. O que se denomina contrato de
fretamento e outro que podemos denominar, singelamente, de
contrato de transporte de mercadorias. No primeiro caso, alguém, que
se denomina de fretador, da a outrem, que se denomina de afretador,
embarcacdo a frete, em sua totalidade ou em parte, para uma ou
mais viagens, redondas ou ao més, de ida e volta ou somente para
ida ou volta, mediante expedicdo de um documento que se denomina
de cartapartida ou de carta de fretamento (Cdodigo Civil 567 caput e
itens), assinada pelo fretador, pelo afretador e por quaisquer outras
pessoas que intervenham no contrato, do qual se da a cada uma das
partes um exemplar (Cédigo Civil 566). No segundo caso, alguém,
gue se denomina carregador, contrata com o capitdo do navio o
transporte de carga, colheita ou prancha, mediante a expedi¢cdo de
um documento denominado conhecimento, que deve conter 0s
requisitos do Caodigo Civil 575 e itens 576 e 577. A carta-partida é
considerada instrumento publico (Codigo Civil 569) e o conhecimento
tem forca e € aciondvel como escritura publica, sendo transferivel e
negociavel por via de endosso se for passado a ordem (Caddigo Civil
587), caso em que pode ser omitido no conhecimento o home do
consignatario (Cédigo Civil 575,1). O conhecimento de frete é o
documento pelo qual se reconhece haverem sido recebidas, a bordo
de um navio, por seu capitdo, mercadorias a fim de serem
transportadas para determinado lugar, mediante frete estipulado.
Constata a entrega feita, pelo carregador ao capitdo, das mercadorias
gue este se obriga a transportar. Os regramentos do Cadigo Civil 587
aplicam-se ao conhecimento proveniente de transporte fluvial,
lacustre ou terrestre, inclusive ferrovias, automaoveis e aeroplanos, ou
qualquer outra forma. O conhecimento deve ser emitido na forma
como prescrita no Cédigo Civil 575. (NERY;NERY JUNIOR, 2006. p.
549-550).

Quando se diz respeito a um contrato de afretamento, a negociacéo de

valores acontece pela quantidade de espaco utilizado, normalmente ocorre
quando o fretador que possui a embarcagcdo negocia O espaco por
determinado valor, de forma direta ou indireta para o individuo que necessita 0
transporte, regulamentado também pelo Codigo do Consumidor, sendo
inevitavel que dados basicos estejam presentes nas clausulas onde serdo
informados também a respeito da embarcacdo que sera utilizada no
afretamento.(MARTINS, 2008).

Para que aconteca um afretamento € importante saber o que se precisa
em relacdo a documentagéo. Logo a carta-partida configura o detalhamento do
inicio do transporte pois dados de suma relevéancia se encontram nele, como o:
tipo de acordo que foi firmado, além das especificagbes de como o bem ou

produto deve ser armazenado no percurso.

Os documentos mais importantes a reger o relacionamento entre as
partes sdo as cartas partidas e os conhecimentos, mas outros
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documentos tais como "booking notes", "delivery orders" e "mate's
receipts” também desempenham papel importante. Além desses
existem ainda: manifestos, faturas, declaracdes alfandegarias, etc..
gue sao exigidos por varias autoridades.(GORTON, 1984. p. 75).

A carta- partida é feita ap0s as negociacdes de encaminhamentos do
transporte serem acertadas por meio de registros, tendo como base as
negociacbes de aluguel da embarcacdo, este documento fica com o
responsavel a bordo e nessa carta deve constar dados legais.

Em principio, contratos orais sdo geralmente validos, mas devido a
necessidade de prova por parte dos contratantes, as partes
regularmente redigem um documento escrito, a carta partida. Cartas
partidas sdo quase que sempre redigidas em formularios padrdes. A
BIMCO (Baltic and International Maritime Conference), de
Copenhague, desempenha um importante papel na redacdo dos
formularios padrdes e produz uma grande quantidade dos chamados
documentos aprovados. Dentre eles, uma distingdo é geralmente feita

entre formularios "aceitos", "adotados" e "recomendados". Grandes
empresas de navegacao e embarcadores tem emitido suas préprias
carta partida (formularios particulares), que normalmente eles
introduzem em suas transagcfes para negociacéo.(GORTON,1984,
p.75).

Gilbertoni (2005) manifesta que a carta-partida torna o contrato mais

visivel. Ainda no periodo da Idade Média o autor relata que os contratos de
carta-partida eram registrados a mao e, com isso, apdés eram ajudadas e
cobradas das partes.

Com o embasamento do documento, nos tramites juridicos, ficam
estipuladas as particularidades, que foram acordadas pelas partes como, uma
possivel sancdo por atraso, obrigacbes a serem executadas e informacdes
pertinentes sobre a mercadoria. Segundo Martins (2008, p. 156), ainda a
“carta-partida € o instrumento por exceléncia que comprova o contrato de
fretamento firmado entre as duas partes principais do contrato de fretamento:

fretador e afretador”.

Com base na Lei n°10.406/02, norteia a aplicabilidade juridica dos
contratos, deve-se levar em consideracdo também tratados, regras,
convencbes e regras de ambito internacional, respeitando as decisdes dos
Estados. Os contatos poderdo ter carater nacional e/ou internacional, e se

acertado legalmente, tem-se obrigacdes de efetivacéo.

Um contrato de carta partida por exemplo, é de afretamento, e se

caracteriza por ter que transporta algo de um determinado lugar para outro.
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[...] em relagao aos afretamentos por viagem, [...] estes contratos sao
uma espécie do género contrato de transporte, tendo-se a espécie a
mesma natureza do género. (FERNANDES; LEITAO, 2007, p. 36).

Outro fator determinante tal como defendido por Gibertoni (2005) € que
na especificacdo de um contrato de fretamento € que, esse contrato também
pode concebido por um contrato de locagao e prestador de servigos.

J& Martins (2008) cré que o contrato de afretamento se torna algo
autbnomo, e defende a ndo existéncia de ligacdo entre os contratos de
transporte e fretamento, onde diz-se que o direito maritimo possui suas
proprias caracteristicas e particularidades. Portanto ressalta se que o contrato

de afretamento maritimo é autbnomo e de embasamento juridico.

Dentro da vigéncia do contrato o fretador deve ser eficiente, levando em
consideracao suas obrigagfes contratuais visto que, se ndao forem executadas,
por falta de comprometimento com a carga, as penalidades contratuais
recairam mediante a tal descumprimento. Os cuidados com a mercadoria e
com o modo em que ela sera transportada sao imprescindiveis. Outra atencéo
fundamental deve ser voltada ao navio, pois a embarcacéo tem que apresentar
condi¢cOes e suporte para que a viagem aconteca.

Todos os encaminhamentos para que se proceda o bom andamento do
navio de ser feito e ser registrado também por intermédio de contratos, na
medida que os responsaveis poderao ter danos financeiros, qualquer situacdo
por menos que se apresente pode acarretar em danos ao afretador. Por tanto

Martins (2008) afirma que:

[...]Jarmador-fretador deve manter o navio em condigcbes de
navegabilidade desde o0 momento da colocac¢édo do navio a disposi¢cédo
do afretador e assim manté-lo durante todo o tempo de durag¢édo do
contrato .(MARTINS, 2008.p.197).

Martins (2008) recomenda que o embarque de qualquer mercadoria
necessita ser emitido pelas seguintes formas: (a) embarque por emissédo ao
portador, (b) embarque nominativo e (c) embarque ndo a ordem. No que se
trata do documento nominativo ndo a ordem, relata-se a ndo negociacdo do
documento e sua utilizacdo nos critérios de embarque de mercadoria. Esta
emissdo também pode ser denominada de way bill, “é considerado prova da
prévia conclusdo ou evidéncia do contrato de transporte maritimo internacional
de mercadorias e da recepc¢do dos bens pelo transportador” (Martins, 2008,
p.268).
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O embarque nominativo, é caracterizado pelo nome do proprietario
presente na carga ou o destino em que proprietario ira dar a ela. Ja o ndo a
ordem deve constar em clausula contratual, sendo diferente do nominativo a
ordem que pode ser transferido por endosso. Acerca disso, Gomes
(1978,p.243) afirma que “conhecimento nominativo a ordem € o que permite
endosso. Conhecimento nominativo ndo a ordem nao pode ser endossado, ndo
obstante a mercadoria possa ser negociada.”

Segundo Matrtins (2008) a emissédo de embarque ao portador ndo consta
registro de nome na propriedade da mercadoria, uma vez que qualquer

individuo pode clamar pela mercadoria podera esta ser entregue ao clamador.

Um conhecimento sera ao portador quando o nome diz claramente,
guando ndo menciona nenhum nome, quando diz ser & ordem mais
ndo de quem ou ainda quando diz ser a ordem de determinada
pessoa e esta o endossa em branco. (MARTINS, 2008, p. 283).

Ademais o Cdédigo Civil, o Cddigo de Defesa do Consumidor e Cadigo
Comercial também norteiam os contratos de transporte. Esta € uma forma de
assegurar direitos e deveres do objeto em questdo contratado e legalmente
acertado pelas partes. H4 também o transporte gratuito ou benévolo, mas esse
tipo de servico prestado ndo tem carater de compromisso legal a ndo ser que o
dano seja causado por ma fé. (MARTINS, 2008).

O Cadigo Civil ampara o contratante e o contratador, num entendimento
onde se ndo acontecer um acordo para a realizacdo do servico as partes
podem desistir e ndo ser executado o servico, o transportador pode inclusive se
negar a embarcar o produto caso ele observe que ha uma incoeréncia, dano,
falta de dados dos produtos ou suspeita de ilegalidades. Obviamente que se os
envolvidos no contrato de transporte irem contra os artigos do Cadigo Civil,
ambos terdo seus direitos contratuais anulados. A Constituicdo Federal nas

atribuicoes de suas funcgdes dispde que o,

Art. 178. A lei dispord sobre a ordenacdo dos transportes aéreo,
aquatico e terrestre, devendo, quanto a ordenagdo do transporte
internacional, observar os acordos firmados pela Unido, atendido o
principio da reciprocidade.

Paragrafo (nico. Na ordenacdo do transporte aquatico, a lei
estabelecera as condicdes em que o transporte de mercadorias na
cabotagem e a navegacdo interior poderdo ser feitos por
embarcacdes estrangeiras.(BRASIL 1988).

Dentro do Direito Maritimo encontra-se o contrato de afretamento por

tempo, sendo ele um acordo legalmente realizado de forma a alugar a
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embarcacao para o trajeto de uma ou mais viagens de acordo com o que for
tratado. Dentro do aluguel por este tipo de contrato vem fixado as funcdes do
afretado e afretador tendo suas respectivas fungdes estabelecidas previamente

nao podendo nenhum deixar de fixar seus compromissos.

O contrato de afretamento por tempo caracteriza-se pela utilizacédo
(arrendamento) do navio, por um tempo determinado, no qual o
proprietario ou armador disponente coloca o navio completamente
armado, equipado e em condicdo de navegabilidade, a disposicédo do
afretador por tempo, 0 qual assume a posse e o controle do mesmo
mediante uma retribui¢do, hire, pagavel em intervalos determinados
durante o periodo do contrato. Assim, trata-se de um contrato de
utilizacdo dos servicos do navio.(ESTOUP,2003. p332).

Outro tipo de contrato € o afretamento a casco-nu onde 0 navio nao tem
aparato técnico e humano e o contratante entra com toda a responsabilidade
de tripulacédo e servicos necessarios para o funcionamento do navio deve ser
organizado por que alugou a embarcacao.

O tema do transporte maritimo ja teve muitas pautas em diversas
normativas domésticas e convencgdes internacionais. Esses documentos tém a
preocupacdo de melhorar os servicos prestados de maneira a atender a
demanda, onde cada um seja responsavel e cumpra as obrigacfes pertinentes
sendo elas contratados ou contratadores. Dentre essas convengodes a realizada
em Bruxelas tracou o conhecimento bill of landing, dando origem
posteriormente ao decreto n° 19.473/30. O conhecimento de embarque, deve
ter suas clausulas prontamente respeitadas e nunca modificadas, contendo no

documento a descricéo da carga e dados relevantes bem distintos.

Por meio das regras de Haia de 1924, visou-se padronizacdo das
normativas atinentes ao transporte maritimo, a qual contou com o apoio de
Varios paises, em que pese na época de sua concepcao ela ndo tenha sido
bem aceita e consequentemente pouco ratificadas. E essas regras € que sao

utilizadas para conhecimento de embarque de mercadorias.

De acordo com Lacerda (1984) ao aderir a um contrato a clausula
Paramount trata da responsabilidade do servico que sera prestado. Algumas
das clausulas sao definidas para atender as necessidades dos contratantes e
dos contratados como o House to House que trata da retirada do produto do
estabelecimento do exportador e entregue no estabelecimento do importador;
o Pier to Pier o qual diz respeito ao produto retirada no porto de partida e
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entregue no porto de chegada; o House to Pier quando o produto é retirado
no estabelecimento do exportador e entregue no porto de chegada; e o Pier to
House em que o produto é retirado no porto de partida e entregue no
estabelecimento do importador, instituido mediante assinatura de contrato.

Nos contratos afirmados, a responsabilidade civil do transporte torna-se
indispensavel. Por isso, ocorréncias ou danos sdo reparados atraves
imputacdo de responsabilidade aquele que violou os termos contratuais
acordados. Segundo Diniz (2001, p.34) “poder-se-a definir a responsabilidade
civil como a aplicacdo de medidas que obriguem alguém a reparar dano moral
ou patrimonial causado a terceiros em razao de ato do proprio imputado”.

Dentro da atividade do direito maritimo é interessante que as empresas
e individuos que estdo envolvidas no processo de transporte de pessoas e
mercadorias. Vale ressaltar que é importante ser consciente que a diversos
procedimentos para que ocorra esse transporte, onde cada um tem a sua
funcdo dentro de um contrato e serdo responsabilizados em caso de dano ao
patriménio.

Somente havera possibilidade de indenizacdo se o ato ilicito
ocasionar dano. Cuida-se, portanto, do dano injusto. Em concepg¢éo
mais moderna, pode-se entender que a expressao dano injusto traduz
a mesma nocdo de lesdo a um interesse, expressdo que se torna
mais propria modernamente, tendo em vista ao vulto que tomou a
responsabilidade civil. [...] Trata-se, em Ultima analise, de interesse
gue sdo atingidos injustamente. O dano ou interesse deve ser atual e
certo; ndo sendo indenizaveis, a principio, danos hipotéticos. Sem
dano ou sem interesse violado, patrimonial ou moral, ndo se
corporifica a indenizagdo. A materializagdo do dano acorre com a
definicdo do efetivo prejuizo suportado pela
vitima.(VENOSA,2003,p.28).

Deve se levar em consideracdo que uma embarcacdo possui a gestao
nautica e a gestdo comercial, visto isso gestdo nautica diz respeito ha o navio
em si, como um meio de transporte, com isso 0 responsavel pela gestédo
nautica deve ter a preocupacdo com a manutencdo do navio, Sseus
equipamentos, cuidados com os direitos dos tripulantes e comandante e
contratos de seguros. A gestao comercial esta ligada totalmente ao transporte
de caga e descarga de mercadorias. (FERNANDES; LEITAO 2007).

Cada espécie de contrato requer um estudo de clausulas especificas
para que a garantia de direitos e deveres esteja especificadas em caso de
necessidades juridicas e para fins de seguranca dos servigos contratados/

prestados. Por isso se faz importante as gestdes nauticas e comerciais dos
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navios estarem bem amparadas. Nesse contexto € interessante relatar que a
gestdo nautica se subdivide para contemplar as demandas equivalente na
embarcacgado podem ter, assim, dentro desta gestdo, a administrativa.

A gestdo administrativa se ocupa dos cuidados com o casco,
maquinas e aparelhos do navio, seu aprovisionamento, equipagem,
etc. A gestdo nautica propriamente dita, refere-se a navegacao,
estabilidade, manobra do navio e aparelhos, etc. (ANJOS E
GOMES,1992. p. 189).

A gestdo de comercializacdo esta delimitada no processamento de
assuntos voltados a carga e a conducdo da mesma no seu destino, além de
negociacdes contratuais, conquista de novos cliente e encaminhamentos de
execucao de entrega de contratos ja fixados.

Fernandes (2007) garante que atividades de afretamento contribuem
economicamente no processo de comercializacdo, para obter éxito nas
transacdes é importante saber que, esta atividade ocorre por um contrato no
qual o fretador cede ao afretador direitos sobre a embarcacédo, consoante a
sua conveniéncia e necessidade.

Com isso, h& diversas maneiras de se fixar contrato de afretamento,
como Fernandes e LEITAO (2007) relatam, o contrato Voyage Charter Party,
refere-se a embarcacado, visto que a gestdo € totalmente por conta do
fretador, além de que sua carga e destino j& estara anteriormente definida e
tudo especificado em contrato.

Ja o contrato contract of Afreightmet trata-se de se contratar por um
periodo de tempo o navio pela sua capacidade ndo tendo a necessidade de
gue a mesma embarcacao faca os transportes.

No diz respeito ao contrato Time Charter Party, o armador que se
responsabiliza pela gestdo nautica da embarcacéo e fretador disponibilizara
por determinado periodo ao afretador a embarcacdo, além da gestédo

comercial.

O contrato de fretamento por tempo — TCP — define-se como o
contrato pelo qual o fretador se obriga a disponibilizar o navio
armado, equipado e em condicdo de navegabilidade a disposicao do
afretador, por tempo determinado, mediante uma retribuicdo (hire).
(MARTINS, 2008, p. 192).

Por meio de um contrato de fretamento deve-se ter, também a
obrigatoriedade da manutencdo da embarcacdo e todos os cuidados
relevante para que consiga transportar as mercadorias da melhor maneira

possivel.
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O armador-fretador deve manter o navio em condicbes de
navegabilidade desde o0 momento da colocacéo do navio a disposicéo
do afretador e assim manté-lo durante todo o tempo de duracéo do
contrato.(MARTINS, 2008.p.197).

Também h& o contrato Bareboat Charter Party, onde o afretador é
responsavel pela gestdo nautica e comercial, e a duracédo das transacfes sao
acima de sete anos de locacdo. Algumas empresas ainda adotam contratos
padroes que tem as suas particularidades para o fechamento de contratos,
em que pese salientar-se a importancia do consenso entre todas as partes

envolvidas no contrato.

Nos contratos de afretamento a casco nu, o fretador, obriga-se a
disponibilizar o navio, sem estar armado e equipado, ao afretador
mediante o pagamento de uma retribuicdo (hire) pagavel em
intervalos determinados durante o periodo do contrato. (MARTINS,
2008, p. 208).

Na realizacdo de um contrato de afretamento, Martins (2008) discorre
acerca da importancia organizacional das partes realizando uma analise de que
o fretamento aquece a economia, pois é a partir da utilizacdo do navio que todo
processo de exportacdo acontece. Esse tipo de contrato se configura por varias
guestBes, onde o fretamento pode ser realizado pelo exportador, importador

dentre outros.

Por derradeiro, o contrato de fretamento permite aos empresérios da
navegacao obter no mercado nédo regular os navios apropriados aos
seus propdsitos comerciais, sejam estes de realizar o transporte de
cargas proéprias ou de terceiros. (MARTINS, 2008, p. 145).

A fixacdo do contrato de fretamento disponibiliza o navio para um
afretador, com intuito de transporte maritimo e a comercializacado dos servicos

de carga e descarga.

O contrato de fretamento permite aos empreséarios da navegacao
obter no mercado ndo regular os navios apropriados aos seus
propdsitos comerciais, sejam estes de realizar o transporte de cargas
préprias ou de terceiros. (MARTINS, 2008, p. 145).

Alguns atos assinados no Brasil que contribuiram para a evolucdo da
seguranca e qualidade no transporte maritimo internacional sdo impactantes
para a atividade destacando-se, a Convencédo de Linha de Carga, Convencao
Internacional pela Salvaguarda da Vida Humana no Mar, a MARPOL,
Convencédo de Regulamentacéo Internacional para Prevencdo de Colisbes no
Mar, Convencéo sobre a Organizacao Maritima Consultiva Intergovernamental.

Essas contribuicbes sdo de extrema relevancia, pois favorecem o
desenvolvimento econémico mundial, visto isso a responsabilidade dos

individuos sdo exigidas de maneira a atender a demanda contratual, para que
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aconteca o desenvolvimento dos servi¢os, priorizando o comprometimento do
transporte da mercadoria.

Diante da responsabilidade do transportador, busca-se a plenitude no
decorrer do trajeto, pois quando ocorre algo com a mercadoria durante o
transporte ou essa ndo chega ao destino, é importante que contratualmente
clausulas garantam a cobertura dos danos.

Os contratantes devem ter seus direitos assegurados, além de os termos
dos contratos devem ser expostos de maneira objetiva e de facil compreensao,

mesmo muitas vezes as clausulas dos contratos serem padroes.
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3. A RESPONSABILIDADE CIVIL NO TRANSPORTE MARITIMO

No direito a responsabilidade civil € de suma importancia, além de ser nos
dias atuais um fendmeno social, onde ha intensas propostas de reflexdes
acerca da temética, na medida em que se busca, por meio, garantia dos
direitos individuais, quando da ocorréncia de um ato danoso.

Nos tempos primordios a responsabilidade se dava por intermédio da justica
com as préprias maos (Lei do talido). Sendo assim, nesse tempo, ndo haviam
regras e cada um podia agir como Ihe convinham, de modo que a expanséo e
organizacgéo da responsabilidade civil foi crucial para contratuais celebragéo de
contratos. O inadimplemento contratual, todavia, gera uma nova situacéo
juridica a qual almeja a regularidade pela ordem da lei das obrigacdes

pendentes.

A nocgdo de responsabilidade pode ser haurida da propria origem da
palavra, que vem do latim respondere, responder a alguma coisa, ou
seja, a necessidade que existe de responsabilizar alguém pelos seus
atos danosos. Essa imposicdo estabelecida pelo meio social regrado,
através dos integrantes da sociedade humana, de impor a todos o
dever de responder seus atos, traduz a propria nocdo de justica
existente no grupo social estratificado. Revela-se, pois como algo
inarredavel da natureza humana. (STOCO, 2007.p.144).

Como forma de efetivar as sancdes legais a responsabilidade civil,
busca fazer com que as obrigacdes indenizatérias sejam reparadas. Segundo
Silva (2010) trata-se de um

[...] dever juridico, em que se coloca a pessoa, sejam em virtude de
contrato, seja em face de fato ou omissdo, que lhe seja imputado
para satisfazer a prestacdo convencionada ou para suportar as
sanc¢0les legais, que lhes sdo impostas. Onde quer, portanto que haja
obrigacdo de fazer, dar ou ndo fazer alguma coisa, de ressarcir
danos, de suportar sancdes legais ou penalidades, ha a
responsabilidade, em virtude da qual se exige a satisfagdo ou o
cumprimento da obriga¢do ou sancéo (SILVA, 2010. p.642).

A responsabilidade civil é a obrigacao de se reparar danos. Sendo assim

0 correto € que quando acontece por qualquer razdo a quebra do contrato.

E a aplicacdo de medidas que obriguem alguém a reparar o dano
moral ou patrimonial causado a terceiros em razao de ato do proprio
imputado, de pessoa por quem ele responde, ou de fato de coisa ou
de animal sob a sua guarda, ou ainda, de simples imposi¢éo
penal.(DINIZ, 2007,p.42).

Se faz necessario a utilizacdo de meios para que nenhuma parte se

sinta penalizada. Com isso € necessario também que se leve em consideracao,



32

fatores que sdo excludentes das responsabilidades como: acdo de carater em
defesa, de necessidade, por intervengao ou forga maior por exemplo.
Diniz (2005) retrata o que seria forca maior nos termos de

responsabilidade civil:

Na forca maior, ou Act of God (RT, 702:67, 410:169; JTARS, 70:271;
RJ, 115:312 e 145:86), conhece-se a causa que da origem ao evento,
pois se trata de um fato da natureza, como, p. ex., raio que provoca
incéndio; inundacdo que danifica produtos; geada que estraga a
lavoura, implicando uma idéia de relatividade, ja que a forca do
acontecimento € maior do que a suposta, devendo se fazer uma
consideragdo prévia do estado do sujeito e das circunstancias
espacio-temporais, para que se caracterize como eficcia liberatoria
de responsabilidade civil.(DINIZ,2005, p.113).

Ja em carater de defesa e de necessidades podem se confundir mas
devendo ser levado em consideracao que,

[...] a situacdo é andloga a legitima defesa, embora ofereca alguns
aspectos diferenciais. Na primeira, h4 uma agressdo dirigida a
pessoa ou aos bens. No estado de necessidade ndo se configura
uma agressdo, porém desenha-se uma situacdo fatica, em que o
individuo vé uma coisa sua na iminéncia de sofrer um dano. A fim de
remove-lo ou evita-lo, sacrifica a coisa alheia. Embora as situacdes
se distingam, h4 uma similitude ontolégica, no dano causado a
outrem, para preservagao de seus préprios bens.
(STOCO,1997.p.75).

E relevante também o transportador se precaver, visto que o produto ou
mercadoria ndo pode chegar na sua mao ja danificado. Com isso, certas
clausulas contratuais devem ser inseridas, analisando que todos os lados
envolvidos, assim como direitos e deveres devem estar estabelecidos antes do

fechamento do acordo.

Admite-se como causa de isencdo de responsabilidade o que se
chama de culpa exclusiva da vitima. Com isso, na realidade, se alude
a ato ou fato exclusivo da vitima, pelo qual fica eliminada a
causalidade em relacdo ao terceiro interveniente no ato danoso.
(DIAS, 1994,p.693).

Juridicamente, a industria maritima necessita ser norteada por medidas
legais para, assim, atender as demandas estabelecidas comercialmente. Logo,
€ importante mister dizer que o direito maritimo tem uma predominancia, que
sofre influéncia do direito publico e privado. Dentro dessa perspectiva, 0s
acordos e tratados internacionais firmados devem ser respeitados visando o

bom andamento da comercializacdo e do trafego maritimo.

Pressup8e uma relacdo juridica entre a pessoa que sofreu o prejuizo
e a que deve repara-lo, deslocando o 6nus do dano sofrido pelo
lesado para outra pessoa que, por lei, devera suporta-lo, atendendo
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assim a necessidade moral, social e juridica de garantir a seguranca
da vitima violada pelo autor do prejuizo.(DINIZ,2005, p.07).

Embasada numa maneira de compensar os prejuizos fundados pelas
mais diversas situacdes, a responsabilidade civil tende a contribuir para que
injusticas sejam feitas, na medida onde que a mercadoria ou objeto seja
danificada. Assim medidas de protecédo sejam providenciadas para nao reincidir

fatos danosos para as esferas contratantes.

No caso da responsabilidade civil originada de imposicéo legal, as
indenizacdes devidas ndo deixam de ser sancfes, que decorrem nao
por forca de algum ato ilicito praticado pelo responsabilizado
civilimente, mas sim por um reconhecimento do direito positivo
(previsdo legal expressa) de que os danos causados ja eram
potencialmente previsivel, em funcdo dos riscos profissionais da
atividade exercida, por envolverem interesse de terceiros.(GALIANO,
2004, p.21).

E importante que quando houver um dano em determinada situagéo,
deve suceder o reparo. E disso que se trata o termo responsabilidade civil, para
gue nas bases da lei os reparos decorram alguns encaminhamentos devem ser
feitos. De acordo com o Cddigo Civil (BRASIL, 2002), os danos causados
devem ser reparados, visto que bens e patrimdnio das pessoas devem ser
zelados. No caso de ressarcimento € necessario que se leve em consideragao
gue a responsabilidade se da pela perda do bem e ndo como forma de castigo
ou punicéo.

E necessario que se desembarace da imprescindibilidade da nogéo
da culpa, adotando critérios objetivos da responsabilizacéo civil, pois
sua funcdo ndo é a de punir o ofensor (para 0 que seria exigivel a
culpa), mas sim procurar garantir o ressarcimento da vitima. Dai o
desenvolvimento de uma teoria geral de responsabilidade obijetiva,
com base em critérios de risco-criado, risco-proveito, idéia de
garantia, risco-profissional, etc. Afinal, se o agente ndo agiu com
culpa, a vitima muitas vezes também n&o. A solidariedade social,
nesta hipétese, parece impor que quem causou o dano suporte as
suas consequéncias.(NETO, 2000. p. 90-91).

Ao se garantir algo para alguém nas normativas de um contrato €
relevante que se tenha a consciéncias que deveras tera que acontecer um
reembolso caso fatos de sua responsabilidade transcorra visto que, assim, a

mesma se torna um dever juridico.

A responsabilidade civil é a aplicacdo de medidas que obriguem uma
pessoa a reparar dano moral ou patrimonial causado a terceiros, em
razdo de ato por ela mesma praticado, por pessoa por quem ela
responde, por alguma coisa a ela pertencente ou de simples
imposicao legal.(GONCALVES, 2009.p.40).

De fato, no transporte e organizagdo de contratos consta duas tipologias

gue devem ser explanadas, visto que uma delas ja esta sendo bem apreciada e
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embasada, no que diz respeito a responsabilidade civil contratual, mas também
pertencente temos a responsabilidade extracontratual ou Aquiliana. Por tanto “o
onus da prova, como regra geral, é da vitima, que devera indicar o0s
pressupostos da responsabilidade civil e provar a culpa do causador do dano”.

(MARTINS, 2008, p. 332-333).

Em resumo, responsabilidade extracontratual € o encargo imputado
pelo ordenamento juridico ao autor do fato, ou daquele dano
originario do ato ilicito, ou seja, da obrigacdo daquele que por acéo
ou omissdo voluntaria, violar direito e causar dano a outrem.
(STOCO,2007.p.140).

Previsto no pressuposto contratual juridico Gongalves (2004) afirma que
ha a responsabilidade subjetiva onde se ampara no conceito de culpabilidade,
mas da mesma forma tem se a responsabilidade objetiva, configurada
soberano de dolo,

a responsabilidade objetiva sustenta em si a nocdo de seguridade
geral, pelo controle do fato tido como causa do dano, para que todos
possam suportar o prejuizo que venha a recair sobre qualquer um de
nés, a titulo de risco de vida em uma sociedade desenvolvida,
massificada e com crescente aumento dos acidentes de trabalho, de
transito e de transporte de consumo, das atividades estatais,
ambientais, minerais, dentre outras. (VIEIRA, 2004.p.88)

Todavia no decorrer da viagem, o transportador precisa no exercicio de
sua fungéo ser objetivo, executar o que foi tratado em contrato e assegurar que
a mercadoria cheguei ao porto com seguranca, sabendo que a obrigacao
fixada no contrato foi cumprida, se 0 mesmo nao ocorrer sera empregado em si
a responsabilidade civil.

A responsabilidade segundo Stoco (2001) reflete na capacidade
de responder a algum ato, onde se tem a obrigacao efetiva de reparar danos.
Com isso, o Cdédigo Civil no seu artigo 186°, fundamenta também a culpa, na
responsabilidade aquilina, vinda de uma responsabilidade extracontratual,
consequentemente provindo de um ato ilicito. Normalmente nesses casos a
pessoa ou empresa que se sente lesada deve procurar comprovar a culpa de

guem realizou o servigo Gagliano (2006), diz que

[...] a inser¢éo da culpa como elemento basico da responsabilidade
civil aquilina — contra o objetivismo excessivo do direito primitivo,
abstraindo a concepcao de pena para substui-la, paulatinamente pela
ideia de reparacdo do dano sofrido — foi incorporada no grande
monumento legislativo da idade moderna, a saber, o Codigo Civil de
Napoledo, que influenciou diversas legislacdes do mundo, inclusive o
Cddigo Civil Brasileiro de 1916.(GAGLIANO,2006.p.12).

Normalmente e principalmente quando se refere a servigos prestados

tem se a preocupacgéao de zelar para que a entrega da mercadoria aconteca de
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modo a mesma permaneca intacta, inclusive pela necessidade de se cativar
novos clientes e preservar a imagem do transportador, pois impasses judiciais
tendem a ser negativos. Quando acontece um dano onde se comprove que 0s
atos ou atitudes podem causar dolo ou que se tenha intencdo de prejudicar,
caracteriza se responsabilidade civil subjetiva, com isso deve saber que em

caso de ndo culpa o responsavel néo tera obrigacdo de realizar a indenizagao.

A esséncia da responsabilidade subjetiva vai assentar,
fundamentalmente na pesquisa ou indagacdo de como o
comportamento contribui para o prejuizo sofrido pela vitima. Assim
procedendo, ndo considera apto a gerar o efeito ressarcitério um fato
um fato humano qualquer. Somente sera gerador daquele feito uma
determinada, que a ordem juridica reveste de certos requisito ou de
certas caracteristicas. Assim considerando, a teoria da
responsabilidade subjetiva erige em pressuposto da obrigacdo de
indenizar, ou de reparar o dano, 0 comportamento culposo do agente,
ou simplesmente a sua culpa, abrangendo no seu contexto a culpa
propriamente dita e o dolo do agente. (PEREIRA, 1997.p.29-30).

Quando se debate a ideia de responsabilidade civil objetiva, remete-se o
conceito que o transportador no caso deve ser responsabilizado tendo este
culpa ou néo, pois a responsabilidade objetiva esta embasada contratualmente

na teoria do risco.

Na responsabilidade objetiva a atitude culposa ou dolosa do agente
causador do dano € de menor relevancia, pois, desde que exista
relacdo de casualidade entre o dano experimentado pela vitima e o
ato do agente, surge o dever de indenizar, quer tenha este Ultimo
agido ou ndo culposamente.

A teoria de risco € a da responsabilidade objetiva. Segundo essa
teoria, aquele que, através de sua atividade, cria risco de dano para
terceiros deve ser obrigado a repara-lo, ainda que sua atividade e seu
comportamento seja isento de culpa. Examina-se a situacao e, se for
verificada, objetivamente, a relacdo de causa e efeito entre
comportamento e agente e o dano de experimentado a vitima, esta
tem direito de ser indenizada por aquele. (RODRIGUES. 1989.p.11).

Outra situacdo conveniente a explanar é que nem sempre o0

7

transportador € o dono da embarcacdo ou € o armador, podendo, por outro
lado, fazer a terceirizacdo e a contratacdo do navio, esse transportador que
ndo tem sua prépria embarcacdo é denominado Non Vessel Operating

Commom Carrier.

Trata-se, em verdade, de um transportador (ou mesmo um armador)
gue exerce suas atividades sem navio, valendo-se, para tanto, dos
navios de armadores constituidos. O NVOCC é, em sintese, um
transportador que mantém o controle sobre parte do navio sem ter
que compréa-lo, tampouco toméa-lo em contrato de afretamento e,
mesmo, ocupar-se com sua administracdo. (CREMONEZE, 2009, p.
79).

O NVOCC consegue desenvolver um trabalho de transportes, onde se

consegue transportar varias pequenas mercadorias todos com seu
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conhecimento de embarque com as caracteristicas, e dentro do navio o

NVOCC é responsavel pelo lote que fretou.

Analisando-se estritamente a cadeia de responsabilidade civil
contratual, tem-se que o NVOCC responde perante o dono da carga
ou seu segurador e o transportador de fato, perante o NVOCC.
Ocorre muitas vezes, de o NVOCC néo ter patrimdnio para responder
pelos prejuizos decorrentes da inexecugdo do contrato de transporte.
E como indica sua propria denominagdo, ndo tem navios para
arrestos ou embargos. (CREMONEZE, 2009.p.81).

De acordo com as normativas de responsabilidade civil no caso de o
NVOCC nédo arcar com 0S prejuizos materiais oriundos do transporte que
deverd ser responsabilizado é o transportador da embarcacéo.

A expedicdo de dois conhecimentos maritimos para um mesmo
contrato de transporte ndo pode ser ferramenta do inadimplemento,
mas, ao contrario, instrumento da responsabilidade conjunta, pois
ambas as personagens do Direito Maritimo, NVOCC e transportador
de fato, assumiram, em momentos diferentes, mas num mesmo
contexto fatico, o dever de transportar uma determinada carga.
(CREMONEZE, 2009, p. 81-82).

Juridicamente, a explanacédo do direito e o transporte maritimo se d& por
intermédio de normas que se traduzem em imposi¢des contratuais que devem
ser executadas, a fim de prestacédo de servicos garantido pelo direito publico e
privado, numa complexidade autbnoma, sofrendo a interferéncia de véarias
organizagfes internacionais como a Organizagdo Maritima internacional, o
Comité Maritimo Internacional, a Organizacdo Internacional do Trabalho, a
International Marine Purchasing Association, a International Chamber of
Shipping, Baltic & International Maritime Council, o International Shipping
Federation, o International Shipownwer Association, o International Transport
Federation, a International Law Association, o institut du Droit International de
Transports, o institut du Droit International de Transports e a Associacao
Brasileira de Direito Maritimo.

A Organizacdo Maritima Internacional (IMO), por exemplo, é uma
agéncia que procura priorizar a elaboracdo e viabilizagdo de normas de
seguranca de navegacdo e de comercializacdo. Esta agéncia promove
discussbes, pesquisa e projetos para favorecer o transporte maritimo. Outra
exemplificacdo de organizacdo que contribui para a logistica do direito
internacional € o Comité Maritimo Internacional (CMI) que trata de regras de

embarque e embarques eletronicos. (SOUSA, 2012).
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Goncalves (2008) relata que com as modernidades da sociedade os
contratos internacionais sdo organizados de maneira a contribuir com as
empresas de transporte e fretamento. Sendo assim as tecnologias no direito
internacional facilitaram o processo de exportacdo e competitividade. Outra
qguestao contratual de relevancia é a forma de ordenado do transporte, e 0 0s
fatores determinantes do saldo do fretamento da mercadoria, que pode ocorrer
por atuacdo do tipo de embalagem utilizada para se transportar, no valor d
produto, de trajeto dentre outros. A quitacdo dos ordenados do transporte da
mercadoria pode suceder das seguintes formas: (a) freight prepaid: Soldo
realizado no embarque; (b) freight collect:Soldo no desembarque.

Dentro da perspectiva do direito maritimo, ressalta se a relacdo da
mesma com outros seguimentos do direito, visto que essas ligacGes
contribuem para mudancas e aperfeicoamentos nas leis maritimas visto que

estas sofreram influéncias de tratados e convencgdes ao passar dos anos.

De forma crescente estamos trazendo leis globais para as aguas
oceanicas. Este conceito de transicao tem uma histéria que inicia por
volta de 1970, com a Conferéncia da ONU realizada em Estocolmo
para o Meio Ambiente, em 1972. A partir dessa data que a geragéo
do pés-guerra comecou a contribuir na formulagdo da agenda para o
futuro. Daquele ano até hoje, o direito internacional, direito publico
talvez mais do que direito privado, tem exercido um papel crescente e
importante para os politicos e juristas. Como Laurence Juda escreveu
em seu artigo, nés devemos “considerar o direito internacional como
uma ferramenta para promover coerente e integrada gestdo do
espaco ocednico”. Os legisladores, dessa forma, ainda possuem um
importante papel na construcdo do Direito do Oceano.

[...] Para a maioria dos juristas, o direito aplicado na terra tem sido
considerado mais importante do que o Direito do Oceano. Agquele
direito foi na era pré-moderna mais ou menos idéntico ao direito
privado. Direito do Oceano, contudo, tem sido classificado
tradicionalmente como direito internacional publico, ius gentium.
Historicamente os oceanos tém sido a infraestrutura para o transporte
global e um requisito para a colonizacio das indias e das Américas.
Tais batalhas eram feitas para que houvessem regras de direito
internacional publico em face dos oceanos sem fronteiras, embora,
fossem uma parte menor do problema do século XX. O processo de
globalizacdo tem dado novas dimensdes a esta situacdo.
Especialmente com dindmicas entre macro e micro-relagdes, entre o
local e o global, e nesta modernizacéo, tém demonstrado diferencas
entre as culturas politica e juridica. A tendéncia para harmonizar o
direito internacional publico com a ajuda de instrumentos juridicos
como convengBes e declaracbes tem provocado conflitos entre
conceitos culturais de diferentes tipos .(CASTRO JUNIOR,2007.p.4-
5).
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No Direito Internacional os tratados devem ter efeitos juridicos, e assim
atender as necessidades contratuais das partes, ressalta se que esses tratados
podem ser bilaterais, coletivos e multilaterais. A validade dos mesmos se faz
jus por ser habilitados, isto €, Chefes de Estado e Governo, Plenipotenciarios e
Delegacfes nacionais. Os tratados visam contribuir de maneira favoravel para
o0 desenvolvimento dos Estados inseridos, a quebra de um tratado pode
ocasionar em situagdes conflitantes, apesar de ser importante consolidar o que
existe o direito internacional publico e o privado, em razdo de que o direito
internacional publico remete-se aos direitos e deveres de ordem juridica e o

privado retrata leis entre os sujeitos (PORTELA,2009).

3.1 A REALIDADE DAS CLAUSULAS LIMITADORAS DE
RESPONSABILIDADE

As clausulas limitadoras de responsabilidade no transporte maritimo
requerem uma analise contratual, onde a uma das partes € penalizada pelo
dano causado pela quebra do acordo firmado. Isso é proceder-se com a
restituicdo ou indenizacdo perante aquele que comprovadamente saiu

desapoderado.

O transportador maritimo é responséavel pelas avarias ou extravios de
mercadorias confiadas ao seu transporte de forma objetiva, isto é
independentemente de culpa. Em outras palavras, ocorrendo
problemas, com a carga embarcada, ele estd a priori obrigado a
ressarcir o dono das mercadorias dos prejuizos sofridos, tenha agido
ou ndo com culpa no episodio. Essa obrigacdo decorre da sua
condicao de depositario da carga a bordo, pois todo o depositario,
como guardido que é da coisa alheia, esta obrigado a restituir a coisa
depositada tal como ela lhe foi entregue. (CREMONEZE; MACHADO
FILHO, 20009).

Raposo (2006) tece que algumas clausulas séo limitativas por cobrirem
s6 certo montante. Isso quer dizer que esta tera um limite maximo
indenizatdrio, normalmente essa clausula abrange mais mercadorias de grande
valor, obviamente que o valor estipulado da indenizacdo pode ser menor que 0
valor total do produto podendo assim ter de observar prejuizos, ainda a opcao
de que a responsabilidade esteja limitada as causas de engano ou a infracéo

preocupante.
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Quem define as clausulas existes no contrato dos servigos
definitivamente é as pares, obedecendo também modelos padrdes ajustados
as necessidades dos envolvidos, com isso a similarmente acontecimentos que
podem ser limitadores de responsabilidade se previstos em contratos, por tanto
a clausulas de forca maior, onde fica registrado que alguns acontecimentos
podem livrar a parte devedora de descumprir o servico contratado ou inclusive
nao responsabiliza por danos a mercadoria, as que dizem respeito a 6nus da
prova e a garantia Patrimonial estao ligadas ha néao efetivacdo ou a efetivacao
defeituosa dos servicos contratados, desde que se prove que o contratado néao
foi o responsavel por essa falta de efetivacdo, Amaral Junior (1999, p.68)
defende que “por seu intermédio, no entanto, é estipulada, antes mesmo da
ocorréncia do delito, a total ou parcial supressdo do dever de reparar imposto

pela norma legal” o que dificulta o processo de indenizacao de prejuizos.

No primeiro grupo, enquadrariamos aquelas teorias que, apesar de
diferenciar ambas as categorias, sustentam que estes produzem o0s
mesmos efeitos, em especial, um critério muito classico sobre o caso
fortuito, de que este adviria da obra de acidentes naturais, enquanto
gue forca maior seria o fato de um terceiro, pelo qual o devedor ndo
deve responder, como, por exemplo, o fato do principe. Para outra
vertente, este critério é totalmente contrario. A atuagéo dos elementos
naturais extraordinarios define a forca maior, enquanto que a
intervencao do homem seria caso fortuito. Mais moderno é a ideia
segundo a qual a expressado caso fortuito é utilizada quando se quer
insistir sobre a origem acidental e imprevista de obstaculo, que é
devido a um azar inesperado, enquanto que o termo forca maior se
refere a natureza insuperavel deste obstaculo, contra o qual nada
pode triunfar. E a tese da imprevisibilidade, como caracteristica
prépria do caso fortuito, enquanto que na forca maior seria a
inevitabilidade ou a irresistibilidade. Para outros, caso fortuito e forca
maior sdo duas noc¢des que participam da mesma natureza, mas em
diferentes graus. Ambas viriam definidas por serem fatos
independentes da vontade do devedor, enquanto que a segunda
designaria acontecimentos muito mais violentos. Por ultimo, os
autores colocam relevo no critério da impossibilidade absoluta ou
relativa da prestacdo. A primeira corresponderia a forga maior,
enguanto que a segunda ao caso fortuito (TADEU, 2007, p. 156).

Carvalho Santos (1947) remete que essa limitacdo de responsabilidade
inserida em algumas clausulas fica por assim estabelecida que se o individuo
ou transportador ndo cumprir sua parte nada podera ser exigido em causa de
danos, mas o servico deve ser prestado. E de valia ressaltar que a clausula de
limitacdo no codigo civil artigo 804 da mesma é referida da seguinte forma, “é
licito aos interessados prevenirem ou terminarem o litigio mediante concessfes

mutuas”’.
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O cddigo de defesa ao consumidor prevé que a responsabilidade € do
fornecedor, e que estd pode ser compartiihada, e caso ocorra danos a
mercadoria, deve-se ser comprovada a ndo culpa, incluindo de maneira 0s

outros envolvidos no contrato.

Art. 12. O fabricante, o produtor, o construtor, nacional ou
estrangeiro, e o importador respondem, independentemente da
existéncia de culpa, pela reparacdo dos danos causados aos
consumidores por defeitos decorrentes de projeto, fabricacéo,
construcdo, montagem, férmulas, manipulacdo, apresentacdo ou
acondicionamento de seus produtos, bem como por informacgfes
insuficientes ou inadequadas sobre sua utilizacdo e riscos.

§ 3° O fabricante, o construtor, o produtor ou importador s6 ndo sera
responsabilizado quando provar:

| - que ndo colocou o produto no mercado;

Il - que, embora haja colocado o produto no mercado, o defeito
inexiste;

Il - a culpa exclusiva do consumidor ou de terceiro. (CODIGO DE
DEFESA DO CONSUMIDOR. LEI N° 8078/90).

Outra responsabilidade que devem estar pressentes nas clausulas de
negociacbes sdo as que configuram atraso de entrega de mercadoria. O
transportador ndo € responsabilizado se comprovar que sua rota foi modificada
por carater de forca maior ou por modificacbes escalas no portos por onde
passam. Inclusive, impede ressaltar que, de acordo com o Cédigo Civil, artigo
750°,nota-se uma limitacao de responsabilidade do transportador.

A responsabilidade do transportador, limitada ao valor constante do
conhecimento, comeca no momento em que ele, ou seus
pressupostos, recebem a coisa; termina quando € entregue ao
destinatario, ou depositada em juizo, se aquele ndo for encontrado.
(CODIGO CIVIL, ART.750°).

Dentro da responsabilidade civil a situacbes em que se pode
isentar executor de efetivar suas obrigacdes contratuais condizentes ao dolo,
estas podem, ser segundo Gagliano (2006): (a) Estado de necessidade; (b)
Legitima defesa; (c) Exercicio regular de direito e estrito cumprimento de um
dever legal; (d) Caso de fortuito e forca maior; (e) Culpa exclusiva da vitima; (f)
Fato de terceiro.

Por tanto o estado de necessidade se enquadra na situacdo onde
outrem é responsavel pelo ato, e alguma atitude foi tomada para que nao
aconteca o agravamento da situagéo, e essa atitude causou danos que podem
ser cobrados de quem realmente teve a atitude prejudicial. Quando se trata de

legitima defesa a situagéo refere-se de risco a vida, onde alteroso o risco de
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agressao indevida que nao tem se a probabilidade de contornar, cabendo
responsabilizar quem agride e provoca a conjuntura. (GAGLIANO, 2006).
Sampaio (2003) discorre sobre a limitagdo quando envolve o exercicio
regular de direito e estrito cumprimento de um dever legal, como a propria
nomenclatura ja diz, atitudes que possam causar prejuizo no exercicio da sua
funcdo desde que ndo envolva atos ilicitos. J& situagbes que envolvam forga
maior e fortuito, sdo fatores da natureza ou de causa desconhecidas, com isso

estéo previstos no Caédigo Civil da seguinte maneira:

Art.393. O devedor ndo responde por prejuizos resultante de caso
fortuito e de forca maior, se expressamente ndo se houver por eles
responsabilizados.

Paragrafo Unico. O caso fortuito ou forca maior verifica-se no fato
necessario, cujo efeitos ndo era possivel evitar ou impedir.(CODIGO
CIVIL.2002.ART.393).

Gagliano (2006), comenta sobre a responsabilidade exclusiva da vitima
onde a propria deve arcar com 0s prejuizos eximindo o compromisso de
terceiros. “A exclusiva atuacgéo culposa da vitima também o condao de quebrar
0 nexo de casualidade, eximindo o0 agente da responsabilidade
civil.”(GAGLIANO, 2006.p.126).

Limitacdo de responsabilidade civil por fato de terceiro, onde outros
interferem e agem prejudicando a qualidade da entrega de mercadoria por isso
Diniz (2007) aponta que,

Para que ocorra a forca extraordinaria do fato terceiro, sera
imprescindivel:1) um nexo de casualidade, isto é, que o dano se ligue
ao fato de terceiro por uma relacdo de causa e efeito, logo néo
podera haver liame causam entre 0 aparente responsavel e o prejuizo
causado a vitima; 2) que o fato de terceiro ndo haja sido provocado
pelo ofensor, pois a responsabilidade do ofensor sera mantida se ele
concorrer com a do terceiro, salvo se o ofensor provar que houve
culpa exclusiva de terceiro;3) que o fato de terceiro seja ilicito;4) que
0 acontecimento seja normalmente imprevisivel e inevitavel, embora
ndo seja necessaria a prova da sua absoluta irresistibilidade e
imprevisibilidade. (DINI1Z,2007.p.104).

As clausulas que excluem a responsabilidade tém a funcéo de retirar a
incumbéncia do transportador de entregar a mercadoria intacta. Portanto se
algum dano acontece os prestadores ndo terdo que pagar os custos pelo
extravio. Ela, ainda, oferece a autonomia contratacéo além de normalmente os
valores dos fretes serem reduzidos pela falta de risco de responsabilidade com

a mercadoria.

A clausula de nao indenizar ou a clausula de irresponsabilidade € a
convencéo das partes em isentar o devedor de reparar o dano. Trata-
se de uma clausula contratual acessoria, destinada a afastar as
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normais consequéncias da inexecucao contratual. (GIBERTONI,
2005.p. 365).

Com tudo o transportador precisa manter a mercadoria segura, em todo
0 trajeto até a entrega, pois sua responsabilidade sé sera eximida com
comprovacdo de que todas as precaucgdes foram tomadas ou se comprovar
forca maior por exemplo. Numa situacdo de comercializacdo, é essencial a
existéncia de um compromisso de ambas as partes, além de obter uma
negociacdo contratual embasada nas normas da lei, antes da embarcacédo das
mercadorias. Afinal assim todos se garantem e contribuem para o comércio

maritimo e para o desenvolvimento econémico mundial.
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4. CONCLUSAO

De acordo com o material referenciado durante a pesquisa, notou-se que
o transporte maritimo € muito promissor economicamente para diversos paises,
a exportacdo de mercadorias traz consigo desenvolvimento, que abrange as
diversas areas civeis, com isso tem se a necessidade de estar organizado
mediante a regras e leis que garantam um suporte para quem precisa
transportar e para quem transporta. Em uma perspectiva contratual, 0 processo
de evidenciar o transporte maritimo esta embasado teoricamente, afim de

garantir a efetivacdo de que os servi¢cos acordados sejam executados.

Em uma analise contratual percebeu-se a funcédo de quem é responsavel
por transportar a mercadoria, como algo em destaque, pois 0 mesmo tem a
obrigacao e assegurar que estd chegue de maneira adequada no seu destino,
guando isso nédo acontece juridicamente providencias poderdo ser tomadas,
obviamente que muitas vezes ha falhas nos contratos referentes a valores por

danos, pois muitas vezes o valor ndo cobre o valor da prépria mercadoria.

O Cadigo Civil e o direito internacional, sdo grandes agentes para a
fundamentacéo de leis que envolvam o mar, o transporte e o direito maritimo,
em razdo de que o crescimento do direito com a evolu¢cdo humana colaborou
para que a responsabilidade civil tenha também se desenvolvido, de maneira a

atender a demanda e se fazer cumprir as obrigagdes juridicamente.

O objetivo de compreender a reponsabilidade civil do transportador no
contrato do transporte maritimo, foi alcancado, pois a incumbéncia de manter a
mercadoria de acordo com o0s combinados contratuais, tem um peso maior
mediante a assinatura de contrato. O bem do préximo requer ainda mais
atencdo quando se é contratado para atender a demanda de mercado, o mal
atendimento e a falta de cumprimento de determinacdes juridicas e quebras de
clausulas podem gerar inmeros transtornos e perca de credibilidade perante

os clientes de carater fisico e juridico.

Foi observado também a importancia do contexto histérico, onde as
origens devem ser valorizadas pois € através da mesma que se constréi a

trajetéria do que é tanta responsabilidade civil quanto a origem do transporte
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maritimo. Além disso € importante compreender que ha diversas formas de
responsabilidade civil, entre elas se encontram termos contratuais e
extracontratuais, de maneira subjetiva e objetiva. Resumidamente as
contratuais estdo voltadas para o descumprimento de algo ja firmado

anteriormente, e a subjetiva envolvem situacdes ilicitas.

Fica claro entdo dentro de todo o contexto que € necessaria indenizacao
em caso de dano e dolo, além de quer € obrigacdo de quem é responsavel por
transportar as mercadorias zelar pela mesma, dentro de uma perspectiva da
necessidade de se firma contrato analisando as clausulas que possam ser

limitadoras de responsabilidade.
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