A1 AR lF |

1
e '
_1 d
| O L R
|’|'|||L | v iU Tl T a g L

f

Rl

SALAO DE 19419
INICIACAQ CIENTIFICA CAHPUS D0 VALE

MESIC ks

PROPESQ

Bibiana V Umann Borda — bibianavborda@gmail.com | Orientador: Julio Celso Vargas (Departamento de Urbanismo — UFRGS)

O projeto Mobilidade Urbana Saudavel (MUS/2016-2019) é um estudo
multidisciplinar internacional que investiga o impacto da (i)mobilidade
cotidiana na saude e bem-estar, de diversos grupos sociais e areas
urbanas nas quatro cidades das instituicdes que desenvolvem o projeto:
Porto Alegre (UFRGS), Floriandpolis (UFSC), Brasilia (UNB) e Oxford
(Oxford Brookes). Em cada cidade foram selecionadas 3 areas de estudo
com diferentes caracteristicas de tecido urbano e renda, e distancia
similar ao centro da cidade. Em Porto Alegre, as vizinhancas

correspondem a Cruzeiro (CSA1), Tronco (CSA2) e Menino Deus(CSA3). A

primeira etapa da coleta de dados foi quantitativa, com questionario de
275 questoes e amostra de 400 entrevistados por area e 1200 por cidade.
A segunda etapa, de dados qualitativos, é dividida em duas fases:

1) Biografias de mobilidades ou micro etnografias: entrevistas a partir de
guestionario semi estruturado que buscam, a partir da historia de vida do
participante, elucidar suas motivacoes as escolhas de mobilidade.

2) “Go Along”: acompanhamento de um trajeto rotineiro do participante
no modal utilizado. A viagem acompanhada € registrada pelo
entrevistador por meio de cameras, gravador e fotografias, e descrita em
sintese na esséncia da viagem ou “gist".

A etapa é baseada nos chamados “métodos moveis”, que utilizam
abordagens inovadoras para investigar de forma mais aprofundada as
experiéncias de mobilidade de cada individuo. A amostra da etapa
qualitativa foi feita a partir dos entrevistados que responderam se
deslocar por modos ativos ou coletivos de transporte na etapa
guantitativa da pesquisa. Assim, foram selecionadas 284 entrevistados do
banco de dados quantitativo, dos quais 85 eram ciclistas;, 15% dos
ciclistas aceitaram realizar a segunda fase; e 9% finalizaram a pesquisa.

Através do programa de analise estatistica Minitab pode-se subdividir a
amostra quantitativa em QUATRO grupos com caracteristicas similares.

Cluster Casos |Renda média (RS)|Idade média |IMC médio| Homens |Mulheres
1 24 4.482 47,1 27,0 66,6% 33,3%
2 26 2.544 32,2 25,5 69,2% 30,8%
3 12 5.271 63,9 30,3 75,0% 25,0%
4 16 1.488 23,4 28,5 56,3% 43,8%

Para cada grupo, foi identificado e descrito um perfil de ciclista. A
contribuicdo deste trabalho é a descricio de TRES diferentes perfis, todos
representativos na amostra de ciclistas da cidade de Porto Alegre. Nao foi
identificado um representante do grupo 3 no banco de dados qualitativo.
A partir desta representacao € possivel exemplificar o processo analitico e
tipo de dados resultantes da pesquisa qualitativa.

Os aspectos espaciais das areas estudadas e os trajetos realizados pelos
entrevistados foram sistematizados através do programa QGIS. A analise
de conteudo das narrativas dos entrevistados foi realizada por meio do
software NVIVO de analise qualitativa. As palavras mais significativas
para cada participante relacionadas a mobilidade foram mapeadas e os
eventos mais importantes que ocasionaram algum tipo de mudanca no
comportamento de mobilidade dos participantes, como mudanca de
emprego, escola e questoes financeiras, foram indicados como pontos no
grafico a seguir.
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As palavras “bicicleta” e “ciclovia” aparecem com alta frequéncia em todas
os trés casos. Com base em analises preliminares dos graficos podemos
inferir que o uso do carro implica na reducao do uso de outros modais,
assim como o uso da bicicleta costuma estar associado a um
comportamento multimodal. A relacao entre o uso da bicicleta na infancia

e 0 uso na vida adulta também pode ser assinalada.
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A partir do “go along” questdes relacionadas ao comportamento de cada
individuo, como pedalar em alta velocidade na via, ou utilizar a calcada e
questdoes como o tecido urbano e a diferenca entre a infraestrutura
publica das areas podem ser destacadas.

A partir das analises acima é possivel perceber que existem diferentes
perfis de ciclistas, com comportamentos diversos e modos de se
relacionar com o uso do modal que estao associados com suas historias e
contextos de vida. Conhecé-los e compreendé-los € uma ferramenta para
ampliar o uso da bicicleta como meio de transporte.
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