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CONTEXTUALIZACAO

O objetivo inicial desse trabalho é desenvolver o
estudo de caso de requalificacao de um eixo vidrio
que desempenha fun¢ao comercial na cidade de
Porto Alegre. Este projeto busca aplicar um estudo
de diretrizes que serdo pensadas para essas locali-
dades em geral - testando a eficiéncia ou nao das
mesmas na aplicacdo em um contexto especifico:
a regido da Av. da Azenha. A pesquisa busca en-
tender a relagdao do crescimento da cidade a partir
dos eixos, com foco na formacgao e consolidagio
de centralidades lineares - ruas com forte presen-
¢a de comércio.

ESTUDO DE CARACTERISTICAS GERAIS DE

RUAS COMERCIAIS

DIRETRIZES ESTRATEGICAS PARA 0S
EIXOS COMERCIAIS DA CIDADE

ESTUDO DE CASO - APLICAGAO NA AV. DA
AZENHA E ENTORNO

PROBLEMATICA GERAL

A expansao do territorio das cidades se da a partir
de eixos, funcionando como uma costura urba-
na: desenhando e fazendo a unido do territdrio.
Muitos destes eixos, com a consolida¢do dos ter-
ritorios expandidos, tornam-se importantes loca-
lizagdes de atividades comerciais e servigos. Isso
ocorre principalmente pela sua praticidade no co-
tidiano do transeunte que utiliza a rua.

O sistema de expansdo urbana e de consolidagiao
destes centros é retroativo. A cidade se expande
pela possibilidade de utilizagdo da sua infraestru-
tura e os mesmos se consolidam pela presenca de
populagdo que utilize o local como provedor das
suas necessidades tanto de consumo, como de vi-
talidade e utiliza¢ao de espagos publicos.

Na figura abaixo, observa- se como se deu a ex-
pansdo urbana radiocéntrica em diversas cidades
.do mundo:
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Fonte: City Streets around the World. BOEING, Geoff

O fendmeno que se observa atualmente é anta-
gonico, pois a maioria dos centros mantém sua
relevincia no contexto local mas muitos vem
perdendo importincia em escala municipal. Os
problemas sdo diversos e distintos para cada um
deles, mas é possivel fazer algumas generalizagdes.
Por exemplo, nos eixos conectores com bairros de
renda mais baixa o principal problema destas ruas
¢ a caréncia de infraestrutura urbana, espagos ver-
des e planejamento de trafego adequado.

O trabalho pretende, na cidade de Porto Alegre,
fazer um recorte em centralidades lineares que
atendam populacdes de média ou baixa renda.
A decisdao de tal recorte se da pela tendéncia de
investimentos publicos serem destinados a locais
com maior visibilidade, geralmente sendo eles os
bairros com maiores rendas.

Na figura abaixo, pardmetros do que compde es-
pacos de qualidade pela organizag¢ao sem fins lu-
crativos Project for Public Spaces
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A PROBLEMATICA TAXONOMICA

Porto Alegre desenvolveu-se de forma radial pelo
atual territdrio da cidade. A cidade cresce de for-
ma descentralizada, e distribui populagao e servi-
¢os no entorno de eixos que guiam a expansédo da
cidade. Essas expansdes geraram diversas centra-
lidades na cidade, que se espraiam pelo territorio
atendendo a populagdo proxima de cada um deles.
A analise de um dos eixos comerciais da cidade
nao pode ser feita individualmente sem entender
o sistema do qual ela faz parte.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
Ambiental de Porto Alegre apresenta algumas
defini¢des para os eixos da malha viaria. A clas-
sificagdo esta presente no anexo 9 de acordo com
a funcdo de cada via para o trafego. Observa-se
que a taxonomia utilizada, em muitos casos, nao
¢ adequada, pois limita os diversos carateres que
tais vias podem adquirir em planos futuros. O
livro Streets&Patterns aborda a questdo taxono-
mica, argumentando que outros tipos de classifi-
cagdo sdo possiveis, pois uma mesma rua pode as-
sumir diversos carateres. Segundo o livro, assumir
somente a funcdo do trafego limita o desenvol-
vimento da rua em diversos outros aspectos. As
vias comerciais que sdo também eixos estruturais
sofrem com tal dicotomia: muitas sao classificadas
como arteriais - de acordo com Anexo 9.1, devem
assumir média ou alta fluidez do transito, baixa
acessibilidade, restrita integracdo com o entorno
- mas, para conseguir cumprir a fun¢iao de eixo
comercial devem ter um trénsito bem equilibado,
calgadas largas, alta acessibilidade, fachadas ati-
vas, alta integracdo com o entorno e espagos pu-
blicos de qualidade.

Segundo o Instituto de Engenheiros Civis e Alian-
¢a de Desenho Urbano, é necessario conciliar o
direito de passagem com o direito de lugar. Por
isso, a classificagdo utilizada atualmente em Porto
Alegre vai contra a tendéncia atual de repensar a
rua como espag¢o urbano democratico.

O livro Streets&Patterns cita que a configuracao
vidria atual e a falta de conexdo entre os profissio-
nais envolvidos no projeto dos espagos publicos é
resquicio de uma visdo de urbanismo modernis-
ma do século XX.

Land use
distribution

location

Streets
and
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%

Traffic flow Public space

Highway
alignment

Development
control

Junction Built form

design

Transport Urban
planner/ designer/
engineer planner

Fonte: Streets & Patterns. MARSHALL, Stephen

Na figura abaixo, define-se:

Forma: caracteristicas fisicas que podem ser des-
critas para qualquer rua.

Uso: atividade na rua - pode variar.

Relagdo: posigdo relativa da rua em relagdo a cida-
de. Forma e fun¢ao podem mudar, mas a relagio
continua a mesma.

Lei: se refere a propriedades que poderiam ser
aplicadas abstratamente a um mapa.

CONJUNTO DETIPOSDE ~ CLASSIFICAGAO TIPO DE
RUAS TEMA
Praca Desenho do espaco
Via dupla 3 faixas, dupla 2 faixas, mao Faixa de rodagem normal
(inica
Rua com acesso limitado, distribuidora, ~ Controle de acesso
—~ uade acesso
i)
g_ Terracos, quadra projetada, miolo de Forma dos edificios /
~— (quadra fachadas
S .
; Rua estreita, rua larga Largura
—
g Civica, comercial, residencial, industrial  Tipo de edificios
o! I—
g Rua de comércio, rua viva Usos urbanos e usua’rmsg
Via de alto transito, via de baixo transito ~ Volume de tréfego
Via de trafego a longa distancia, via de Distancia da viagem
trafego a curta distancia (origem e destino)
= Tipo de via usado por qualquer modal Tipo de transporte
o
22 Via de alta velocidade, baixa velocidade,  Velocidade do trafego
s e (observada)
=
g Rota usada por trafego de turistas, Usudrios
o trabalhadores, etc —
S . . ]
& : Via arterial, via conectora, cul-de-sac Papel estrutural
Via estratégica, via de conexao, via local, Papel estratégico
etc
Rodovia nacional, rodovia regional, Propriedade/gestao
rodovia municipal
Via especial, via principal Designacao legal
70 km/h, 60 km/h, ...., 20km/h Limite de velocidade (lei)
Apenas onibus, pedonal, etc. Permissao de uso
Avenida, rua, faixa Nominal

Rota designada para turistas,
trabalhadores, etc

Fonte: Streets & Patterns. MARSHALL, Stephen

Uso estabelecido (lei)
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CENARIO PORTOALEGRENSE

LEGISLAGAO PDDUA

No mapa abaixo, sao definidas os eixos de transi-
¢do, arteriais 1 e 2 da cidade incluindo gravames.
Estes eixos tragam o crescimento da cidade a partir
do centro e as interconexdes feitas posteriormente
para fazer a conexao transversal - principalmente
as perimetrais. O mapa ja elucida o que foi visto
em relagdo a taxonomia: é possivel identificar a
importancia de tais eixos para o trafego da cida-
de. Conexoes estas que sdo essenciais para o fluxo
da cidade, mas é necessario repensar no modo em
que elas existem atualmente.

= TRANSICAO

w= ARTERIAL 1

== ARTERIAL 2
BAIRROS

AREAS ESPECIAIS / ESTRATEGIAS PDDUA

Sao definidas estratégias de estruturagdo urbana:
1. Projetos Especiais com potencial de Estrutu-
racdo Urbana - dreas de importante confluéncia,
préximas a polos comerciais. Av. Assis Brasil com
Av. Joao Wallig / Av. Bento Gongalves com 32 pe-
rimetral / trecho Av. Erico Verissimo entre Av. Ipi-
ranga e Av. Azenha

2. Concentragdes comerciais significativas: Av. da
Azenha / Av. Otto Niemeyer / Estr. Jodo Antonio
da Silveira / Area Shopping Praia de Belas / Aw.
Bento Gol¢alves proximo a PUCRS

3. Corredores de Centralidade: Av. Sertdrio - Av.
Assis Brasil / R. Anita Garibaldi / Av. Dr. Nilo Pe-
¢anha / Av. Ipiranga / Av. Bento Gongalves
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== PROJETOS ESPECIAIS

== CONCENTR. COMERCIAIS

== CORREDORES CENTRALIDADE

iNDICE DE APROVEITAMENTO

A partir do IA, observa-se a limitagdao de indice
basico (2,4) para poucas regides e grande areas
com indices médios, como ao sul. O plano diretor
incentiva o espraiamento da cidade para territ6-
rios distantes. Isso acarreta em um alto custo de
infraestrutura, impacto ambiental de construgio
em areas anteriormente verdes, emissao de po-
luentes pela necessidade de transportes até loca-
lidades distantes e superlotacao do transito. Se-
gundo o Censo 2010, ha mais de 40 mil imdveis
em estado de abandono em Porto Alegre, além da
grande quantidade de lotes vazios ou subutiliza-
dos (ocupagiao muito abaixo do indice) que pode-
riam contruibuir para conter a expansao da area
urbana.

)
<0,20 ) <, = W

0,20 - 0,50
0,50 - 0,65
i 0,65-1,00
M 1,00-1,30
I 1,30-1,90
I 190-240
REGIME VOL. ESP. ANEXO 7



EVOLUCAO VIARIA

A ocupagdo do territdrio onde se localiza a cida-
de data o final do séculos XVIII com a chegada
dos agorianos. Entre 1772 e 1820 o porto era uti-
lizado para exportar o trigo para outras regioes,
focando o desenvolvimento da cidade no centro.
Nessa época, existiam dois eixos conectores do
porto com as regides proximas: o Caminho do
Meio - atual Av. Protasio Alves - que conectava
Porto Alegre com Viamao e o Caminho da Flores-
ta - atual Cristévao Colombo - que levava a atual
Gravatai. Porto Alegre foi elevada a categoria de
cidade em 1822 e, a partir de 1824, ha um grande
aumento da populacao. Na metade do século XIX
as muralhas que limitavam a expansdo da cidade
sao demolidas. De 1850 a 1900 surge a ferrovia co-
nectando o centro da cidade ao Vale dos Sinos, o
Caminho Novo - atual R. Voluntarios da Patria, a
Estrada da Cavalhada, a Estrada da Cascata - atual
Oscar Pereia, o Caminho do Mato Grosso - atual
Bento Gongalves e ruas como a R. Independéncia.
No inicio do século XX, o Arroio Dilavio ja
havia sido canalizado e importantes ligagcoes
foram feitas ou projetadas: Av. Aparicio Bor-
ges, Av. Praia de Belas, Av. Farrapos, Av. Maua
e continuagao estrada Passo d’Areia.

A partir do século XX, a cidade tem um desen-
volvimento industrial na regido do 4° distrito,
ao longo da BR-116 e na direcdo leste, na BR-
101. A partir de 1972, comegam as obras da
primeira perimetral - a qual faz o percurso de
Av. Loureiro da Silva - R. Luiz Englert - Av.
Paulo Gama - Av. Maua. Posteriormente, pros-
seguem-se as obras da Segunda Perimetral,
Parque Marinha do Brasil, a radial sul, entre
outras.

NOVO
HAMBURGO

GRAVATAT

MEADOS SECULO XIX

NOVO

GRAVATAT

VIAMAO

FINAL SECULO XIX

METADE SECULO XX

GRAVATAT

VIAMAO

VIAMAO
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CENARIO PORTOALEGRENSE

RENDA MEDIA POR DOMICILIO

A partir da analise do Censo 2010, as areas da ci-
dade com maior concentragao de renda desenvol-
vem-se na regido leste e na regido sudoeste até o
bairro Menino Deus, e voltando a ter altas con-
centragdes na regido sul, com um padrao de ocu-
pacdo rarefeito de condominios fechados. Com os
distanciamento dessas areas centrais, o nimero de
salarios minimos por domicilio cai, bem como o
acesso as infraestruturas da cidade. A regido leste
apresenta-se com diversos setores de renda pois
envolve bairros de classes imensamente diferen-
tes, como o Trés Figueiras, bairro com maior con-
centracdo de renda da cidade e o0 Morro Santana,
um dos bairros mais pobres da cidade.
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DENSIDADE DEMOGRAFICA

Na analise da densidade demografica por hectare,
¢ possivel perceber a maior concentracao de mo-
radores na regidao 1 - centro do Or¢amento Par-
ticipativo, principalmente no bairro Centro His-
torico. As regides 2 - noroeste e 3 - leste sucedem
a 1 com também alta concentragdo de pessoas. A
regido leste apresentou grande urbanizagao pela
sua conexdo com as cidades de Viamao e Alvora-
da. Nos ultimos anos desenvolve-se um processo
de concentrac¢ao de habitagdes de interesse social
no extremo leste da cidade. Regides como o Cris-
tal e Centro Sul também apresentam-se com urba-
nizagao consolidada. O Cristal sofre um processo
de aumento de densidade pelo interesse do setor
privado.
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PLANO CICLOVIARIO DE PORTO ALEGRE

A partir do Plano Diretor Cicloviario (PDCI) ¢é
possivel ver que em grande parte dos eixos estru-
turais ha previsao de ciclovias. Dentre elas, das vias
selecionadas estao: Av. da Azenha, Av. Farrapos,
eixo Cristévao Colombo - Benjamin Constant, Av.
Osvaldo Aranha no trecho do Parque Farroupilha,
Av. Jodao Pessoa, R. Bardo do Amazonas, Av. da
Cavalhada, Av. Otto Niemeyer, Av. do Forte, Av.
Assis Brasil e Av. Baltazar de Oliveira.

PORTO ALEGRE.

o s
Lago Gusiba
BALEGENDA N f
(CIA DE PROJETOS EESTUDOS DE MOBILI
/ﬁ{mu e A I::}%u PUBLic bE m};‘ﬁm £ CRCULAGAD
Rede Ciclovidria ) 15 3km @ ‘Sistema de pm%ﬁlﬂ-ml’

Fonte: PDCI. EPTC



IDENTIFICAGAO DAS CENTRALIDADES

A partir de base de dados SIG cedida pela Prof. Dr.
Clarice Maraschin, identificaram-se quais eixos
comerciais coincidem com os estruturadores da
cidade definidos pelo PDDUA. No mapa abaixo, é
possivel ver a intensidade comercial em cada eixo.
O Centro apresenta a maior concentragao comer-
cial, além das vias: Av. Farrapos, eixo Cristovao
- Benjamin, eixo Independéncia - Mostardeiro,
eixo Osvaldo Aranha - Protasio Alves, eixo 24 de
outubro - Plinio Brasil Milano, eixo Assis Brasil
- Baltazar, R. Anita Garibaldi, Av. do Forte, eixo
Joao Pessoa - Bento Gongalves, Av. da Azenha, Av.
Getulio Vargas, R. José de Alencar, Av. Wenceslau
Escobar, Av. da Cavalhada, R. Guilherme Alves.

- 00 -
© 05-15

05

® 15-30
® 30-60
® 60-100
@® 100<
== £[X0S ESTRUTURADORES

E necessario ponderar que o estudo serve como
uma estimativa, pois observa-se que vias com
comércio de grande escala, como a Av. Sertdrio,
acabam ndo tendo destaque no mapa pelo ponto
comercial ser s6 um. A medida foi feita pelo na-
mero de pontos comerciais por trecho viario e nao
pelo porte / nimero de funcionario do comércio.

CENTRALIDADES LINEARES:
_Av. Farrapos

_Eixo Cristévao Colombo - Benjamin
Constant

_Av. Osvaldo Aranha

_Trecho Av. Jodo Pessoa

_Av. da Azenha

_Trecho Av. Bento Gongalves

_R. Bardo do Amazonas

_Trecho Av. da Cavalhada e

Av Otto Niemeyer

_Av. do Forte

_Trecho Av. Assis Brasil

_Trecho Av. Baltazar

de Oliveira y

— CENTRALIDADES RESULTADO
RENDA X CONCENTRAGAO COMERCIAL

-« ® @@ @ COMERCIOS

lll RENDA ATE 5 SMN

EIX0S x RENDA POR DOMICILIO IBGE

Para fazer o recorte das vias que atendem a popu-
lagdo de bairros de classes baixa a média foi feito
uma restri¢do de classes a partir do critério defi-
nido pelo IBGE de classes de A a E - sendo a A
a mais rica. Para o estudo foi utilizado da E até a
C, que é considerada classe média-média e repre-
senta até 5 salarios minimos para renda domicilar
equivalente a R$ 4770,00.
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PDE - SAQ PAULO

O Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo de 2014
vem como um novo modelo de plano diretor, com
um formato acessivel para leigos, permitindo a
compreensdo e acessibilidade do documento. O
documento promove muitas possibilidades de
requalificacdo do tecido urbano e do padrao de
ocupacio das terras. E particularmene importante
por mostrar que é possivel sim mudar o cendrio
das cidades brasileiras a partir de um planejamen-
to urbano democratico e de qualidade.

Dentre as estratégias, estdo as diretrizes de inter-
vencdo em centralidades lineares, com estimulo
de maior ocupacao, fachadas ativas, larguras mi-

nimas de cal¢cadas e quadras de influéncia.
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Fonte: Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo 2014

A orientagdo do crescimento da cidade nas areas
com boa infraestrutura e, em especial, ao longo
dos eixos de transporte publico ¢ a principal pro-
posta para compatibilizar o crescimento urbano
com um novo padrdo de mobilidade. Nas areas
de influéncia, definidas em fun¢ao da proximida-
de com corredores de dnibus, estagdes de metro e
trem, sera permitido otimizar o uso dos terrenos,
permitindo a construgdo de quatro vezes a sua
area. Ao mesmo tempo, serdo desestimuladas as
vagas de garagem, com o fim da obrigatoriedade
de um ndmero minimo para os novos empreen-
dimentos. Ha, ainda, o incentivo para que as no-
vas constru¢des melhorem a sua inser¢ao urbana:
com uso misto, fachada ativa, espaco para fruigao
publica e calcadas maiores. Com isso, criamos
instrumentos para qualificar os espagos publicos e
conferir maior qualidade urbana e ambiental para
as regides de maior adensamento. Acompanha-
do do maior adensamento ao longo dos eixos de
transporte publico, buscamos preservar a qualida-
de urbana e ambiental e a dinamica de vida nos
miolos dos bairros, seja pela defini¢ao de altura
e numero de andares maximos das edificagoes e
de limites ao adensamento construtivo, seja pelo
estimulo ao uso misto (comércio, servico e usos
institucionais) (PDE SP, p. 11).

Para promover a melhoria da qualidade de vida, o
Plano Diretor define a estruturagdo de uma rede
de centralidades, com oferta de equipamentos ur-
banos e sociais, prevé a ampliacao das areas verdes
e espacos livres da cidade, além de definir instru-
mentos de planejamento e projeto urbano de es-
cala local a serem formulados em conjunto com a
sociedade.

O plano organiza o crescimento da cidade através
dos Eixos de Estruturacao da Transormagao Ur-
bana, otimizando o aproveitamento do solo nas
areas proximas a rede de transportes coletivos de
média e alta capacidade. Tal adensamento dos ei-
xos deve ser vinculado a qualificagdo e ampliacao
da ofertas de espagos publicos, oferta de servigos
e equipamentos urbanos e sociais proximo a estes
eixos. Nos eixos de estrutura¢ao urbana, prevé-se
o desenvolvimento de Projetos de Interven¢ao
Urbana (PIU) préximos a eles. As centralidades
lineares e polares devem ser qualificadas e forta-
lecidas.

EIXOS DE ESTRUTURAGAO DA TRANSFORMAGAO URBANA: QUALIFICAGAO URBANISTICA

FAGHADA ATIVA CALGADAS LARGAS

a6 50% ca dnagio

ireado lole destinacda so wsardo  de &rea pars amplar calgadas,
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A itk o jum 21m cOnBtrillvo ser3 calculado em

- ConsTucto re nivel G Tus com  funo da drea oiginal @ ria

‘Cota maxima

conesponaente a alea ceata,
sendo necessiro

FRUICAG PUBLICA
* Minirmo de 5m nas caladas
dos Ao
area destnada a ucas
. publcasiémcio ocfloue MM da 3mno restante da
* ao patenceal consmumvo sera dreade inluéncia
TLIUNGAO €3 Wea Al g0
o, sendo reosssiric i
« hrea cestinada s rico
A drea esinada a0 1D
Rl deiho iy 250m) TeSKINCIEL, 318 0 T de 20%
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CENTRALIDADES POLARES EIXOS DE ESTRUTURAGAO DA TRANSFORMAGAO URBANA
E LINEARES Incentivos o insirumentos de regulagdo para qualcagao trbana

TForgBes do teritdrio do municipio que
concentram atividades tercidrias, em
BSpecial COMETEIS & Sarvicos, que devem SeT
qualificadas e fortalecidas.
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Fortalecimento e valorizagio do omoe "
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-
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RENOVACAO DA AVENIDA SLOVENSKA EM
LJUBLJANA

Nos anos 60, a avenida principal da cidade foi alar-
gada e transformada em uma arterial com 4 faixas
de fluxo. Naqueles tempos, trafego era visto como
um sinal de vitalidade - quanto mais intenso, mais
viva era a cidade. Através da gradual expansio e
acomodacgdo dos carros, logo fica claro que a de-
manda do carro nunca é satisfeita. A partir de po-
liticas de trafego consistentes e construindo rotas
alternativas para o carro, a cidade finalmente con-
seguiu fechar a rua para o trafego de carros em
2012 (Scapelab, site Landezine, 2016).

B = ——

Fonte: Site Landezine | Renovation of Slovenska Boulevard in Ljubl-
jana
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TENDENCIA MUNDIAL

Observa-se que a tendéncia mundial e latinoame-
ricana quando se tratam de ruas com forte pre-
senca de comércio, principalmente nos centros
da cidade, é de tornar as ruas pedonais. Quando
ndo ¢ possivel fazer isso, sdo aplicadas estratégias
de apaziguamento de transito (traffic calming) e
alargamento de calcadas ou mantém-se apenas a
passagem de transporte publico como foi escolhi-
do no exemplo de Ljubljana.

.
C
i U B NY

| i

£ 7.z B
Ruas em Buenos Aires reprojetadas com implementacao de Plano de
Mobilidade Sustentavel a partir de 2013

‘1' ——

Fonte: NACTO - National Association of City Transportation Officials



QUESTIONARIO A SER APLICADO DIRETRIZES PARA ELABORAGAO DE UM
PLANO PARA CENTRALIDADES LINEARES

7

ESCALA MUNICIPAL - DIRETRIZES ESTRATEGICAS

Parte da metodologia para o desenvolvimento téc-
nico do plano geral para as centralidades selecio-
nadas pelo estudo ¢ a aplicacao de um questiona-
rio online para coletar informagdes sobre como os
usuario se sentem sobre diversos aspectos destas
ruas. O instrumento busca captar percepgdes de
usuarios destas vias que possam, a partir de uma
amostra representativa, guiar diretrizes de requa-
lificagdo destes eixos, ponderando quais sdo de
maior importancia /urgéncia e a viabilidade da
medida (viabilidade econémica, tempo de imple-
menta¢ao)

2 PERGUNTAS GERAIS SOBRE A RUA (14

REQUALIFICAGAO DOS

ESPACOS PUBLICOS ,
FAIXA EXCLUSIVA ESTRATEGIAS DE

PARA TRANSPORTE APAZIGUAMENTO
PUBLICO # VIARIO

Vo L X TN

A AV. DA AZENHA

&

(A

Ai‘b e
ENTORNO -
- - B _',fﬂ 3 b

Y L MR s e e ﬁf‘g

M‘.;

4

.0 que vocé acha da Rua XXXX?

resposta de 0 a 5 (muito ruim > muito bom)
.qual meio de transporte vocé mais usa para
passar por esta rua?

possivel marcar 2 alternativas

PERGUNTAS SOBRE A RUA MAIS UTILI- ~ CONEXAO E EXPANSAO PRIORIDADE PARA
ZADA (responder para uma) DE AREAS VERDES PEDESTRE E CICLISTA

.principal razao que passa pela rua
.qualidade da calcadade O a 5

opcoes sobre 0 estado da calcada
.qualidade do comérciode 0 a 5

opcoes sobre 0 comércio

.qualidade transporte e trafegode 0 a 5
opcOes sobre transporte e trafego
.qualidade das paradas de onibusde 0 a 5
opcOes sobre as paradas

.qualidade das faixas de segurancade 0 a 5
opcOes sobre as faixas de seguranga
.sensacoes do usuario sobre a rua
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AV. DA AZENHA E ENTORNO

Um das primeiras centralidades de Porto Alegre é
a Av. da Azenha, identificada como centro desde o
PDDU de 1930, juntamente com os bairros Nave-
gantes e Floresta. A avenida desempenha impor-
tante func¢ao comercial e o trecho da via entre a R.
José de Alencar e Av. Princesa Isabel faz parte do
tragado da 2@ Perimetral, fazendo o trajeto José de
Alencar - Azenha - Princesa Isabel - Silva So.
Entretanto, a partir da década de 1980, o continuo
crescimento da drea urbanizada de Porto Alegre
associado a descentralizacdo da popula¢ao vai
marcar o inicio de um intenso processo de expan-
sdo comercial. Areas tradicionais como o Centro
Historico e a Azenha passaram a competir com
novas centralidades que foram surgindo, bem
como com os novos shopping centers regionais.
(MARASCHIN, 2016, p.10).

A Azenha atualmente mantém a sua importancia
de corredor comercial (definigdo PDDUA, Fig.1)
que, apesar da sua alta acessibilidade em relagdao
ao territdrio da cidade, ¢ utilizada, principalmen-
te, pelos habitantes dos bairros préximos e pela
populagdo da regido sul e sudeste, atendidas pe-
las mais de 20 linhas de transporte publico que ali
circulam.

A avenida divide parte dessa demanda de trafego
com a Av. Erico Verissimo, que pela sua proximi-
dade com a Azenha ¢ definida no PDDUA como
Projeto Especial com Potencial de Estruturagao,
porém a area tem uso majoritamente residencial
com pouco interesse comercial. Ambas as aveni-
das sdo diretrizes do Plano Ciclovidrio - a Erico
com ciclofaixas ja implantadas e a Azenha como
rede ciclovidria estrutural mas sem previsao de
implantagao.

0 bairro faz parte da Regido 1 (Centro)
do Orcamento Participativo, com alta gy
acessibilidade no contexto municipal. E
muito préximo ao centro e conta com

rede de transporte publico

.ll“ll"lll"

A Azenha apresenta maior conexdo 0s
bairros proximos a sul, pela bairreira
feita pelo Arroio Dildvio e pela maior
proximidade dos bairros a norte com o
centro. O bairro tem pouco reconheci-
mento do seu limite, tendo uma forte
desconexdo com a porgao norte

CENTRO

AL A D A

A avenida apresenta alta
conectividade municipal,
cruzando e conectando-se
com importantes
arteriais. 0 trecho da
Azenha entre a Av. Prince-
sa lsabel e Av. Erico
Verissimo faz parte do
tracado da 2* perimetral

PINHEIRO

No contexto local, €
possivel perceber que a
Azenha tem um formato
irregular  deformando-se
para oeste. A leste da
avenida, a permeabilidade
¢ muito baixa pela presen-
¢a de quadras muito
compridas, agravando-se
com a presenca dos
cemitérios. Nao ha nenhu-
ma rua transversal que

cruze a Av. da Azenha

ESTUDO DE CASO - AV. DA AZENHA E ENTORNO
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HISTORICO DO BAIRRO

O eixo da atual Azenha servia, desde o século
XVIII, de ligagdo entre o portdo da cidade e a Es-
trada do Mato Grosso - atual Av. Bento Gongal-
ves - e a Estrada de Belém - atual Av. Prof. Oscar
Pereira. Esse acesso era feito através de uma ponte
de madeira, construida de forma precaria. Nessa
mesma €poca, a principal atividade da regido era
a moagem de trigo, desenvolvida nas dreas altas
com a ajuda do trecho do Arroio Diluvio que cru-
za a avenida atualmente. O nome do bairro surge a
partir disso, pela atividade se desenvolver em uma
azenha - moinho movido a agua - de propriedade
de Francisco Antonio da Silveira. Em setembro de
1935, a atual ponte foi construida e as atuais Av.
Jodo Pessoa e Av. da Azenha chamavam-se Cami-
nho da Azenha.

O bairro, a partir de 1850, recebeu a transferén-
cia de trés cemitérios para a regido alta, a qual re-
sultou em maiores investimentos para a regidao. A
Azenha se desenvolveu como uma das principais
vias de comércio da cidade, uma das primeiras a
surgir fora do centro.

A rua também abrigava o maior cinema da histo-
ria da cidade, com mais de 3000 lugares, além de
outros monumentos, como 0 monumento a Ben-
to Gongalves na Praga Piratini, o monumento ao
Papa, na rétula do Papa Jodo Paulo II, a ponte da
Azenha e a ctipula da Igreja do cemitério da Santa
Casa.

Av. Jodo Pessoa e Av. Azenha em 1948 Fonte: desconhecida
Site: www.prati.com.br

Av. Jodo Pessoa e Av. da Azenha 1970. Fonte: desconhecida

A VIVACIDADE URBANA DA AZENHA

Apos apresentar alguns problemas da rua e retra-
tar sua importancia e também o processo atual de
perda de sua relevancia no contexto municipal, é
importante salientar sua influéncia para quem ali
circula ou reside. A rua apresenta diversas quali-
dades urbanas, parte delas de um processo espon-
taneo de consolida¢do de comércio de diversos se-
tores e pela forte presenca do comércio informal
de muitos tipos.

Esses recursos, juntamente com a abundancia de
transporte publico que, apesar de terem o Onus
da superposicao e sobrecarga de veiculos na rua,
agregam publico por permitirem que ali seja uma
boa op¢ao de local de compras e passeio pela sua
forte conexao com os bairros da zona sul da cida-
de. Os comércios tem por caracteristica comum
serem, na grande maioria, comércios pequenos
com poucos funciondrios e acessiveis ao publico
de classe média e média baixa.

A rua apresenta uma intensa circulagdo de pe-
destres das 8 da manha até as 19h, estando sem-
pre cheia e viva dentro desse horario. Em locais
em que a calcada se dilata e se faz mais larga, ha
grande concentragdo de vendedores dos mais di-
versos tipos - camelds, vendedores de jogos, ca-
darcos, frutas, doces, prestadores de servicos,
entre outros. Pela influéncia da Azenha, as ruas
transversais a ela contam com uma consideravel
concentragao de servigos e restaurantes. Acredita-
-se que a avenida, por ja contar com tanta riqueza
de possibilidades distintas, necessita de mudangas
morfoldgicas para estimular, manter e melhorar as
condi¢oes do espaco publico para melhor atender
transeuntes, comerciantes formais e informais,
moradores, pessoas em situagdo de rua.



USOS E MORFOLOGIA

A avenida possui uma alta densidade comercial,
com 5,4 estabelecimentos/hectare, mostrando
uma miscigenagdo comercial superior as dreas de
entorno dos shopping centers. O Centro Historico
¢ a area mais densa de comércio (quase 17 esta-
belecimentos/hectare). Na Azenha 96,4% das lojas
tém entre zero até 10 funciondrios. A Azenha tam-

bém nao apresenta nenhuma empresa de grande
porte (acima de 100 funcionarios) e tem uma pro-
porc¢do maior de lojas pequenas e menor de lojas
grandes, quando comparada com o Centro Histd-
rico ou com a média da cidade. (MARASCHIN,
2016 p. 14)

7

LEGENDA

HABITAGAO UNIFAMILIAR
HAEITACAO MULTIFAMILIAR
I covErcio
I COMERCIO-SUPERMERCADO
I COMERCIO-SHOPPING
1] COMERCIO-CONJ. DE LOJAS
I servicos
I COMERCIO E SERVICOS
0 misto
B 0ESOCUPADO/BALDIO
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I EQUIPAMENTOS-ADMINISTRAGAO
I EQUIPAMENTOS-SEGURANGA
0 EQUIPAMENTOS-EDUCAGAO
- EQUIPAMENTOS-RELIGIAO
EQUIPAMENTOS-SOCIALICULTURA
I EQUIPAMENTOS-INFRA URBANA
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Fonte: Configuracdo Espacial e Resiliéncia das Areas Comerciais:
0 Caso do Bairro Azenha, Porto Alegre. MARASCHIN, Clarice.
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SINTAXE ESPACIAL

A partir da analise sintatica, os critérios de Inte-
gragdo sao uteis para previsao de fluxos e na logi-
ca de localizagdo de usos. O mapa de Integracao
Global, gerado com o software Mind Walk, utiliza
o raio n - acessibilidade topolégica de uma linha
a partir de todo o tragado urbano da cidade. Na
analise, a Azenha apresenta a mais alta acessibili-
dade global, o que demonstra sua alta integragao e
localizagao importante no tragado da cidade.
_ ST X vy

+

A medida de centralidade local ponderada é cal-
culada para um raio 6 (seis passos topoldgicos).
A fim de minimizar o efeito de borda, a drea de
analise foi acrescida de uma margem (buffer) de
600 metros (Sevtsuk, 2010). Os resultados foram
confrontados com as feicdes topograficas do bair-
ro a fim de evidenciar possiveis condicionantes a
localiza¢ao comercial. Pode-se observar que nes-
sa analise a avenida evidencia duas zonas de cen-
tralidades distintas. A primeira é no entorno da
Avenida da Azenha e a segunda ao norte da Awv.
Ipiranga. Verifica-se que a regido da Azenha tem a
caracteristica de possuir colinas na sua por¢ao sul,
que induziram a deformagdes no tragado viario.
(MARASCHIN, 2016, p. 22)

Legenda

CENTRALIDADE LOCAL (RAIO 6)

——— 2537,51685 - 503803,66750

" 50380368751 - 117533387500
1175333,87501 - 2225702,00000

——— 2225702,00001 - 475512250000

4755122,50001 - 8977331,00000

ELEVAGAO (m)
68,556 - 77
60,111 - 68,556
51,667 - 60,111
43,222 - 51,667
34,778- 43222
26,333- 34,778
17,889 - 26,333
9.444- 17,889

Fonte: Configuracéo Espacial e Resiliéncia das Areas Comerciais:
0 Caso do Bairro Azenha, Porto Alegre. MARASCHIN, Clarice.

ZONEMENTO COMERCIO

A regido, antigamente, ficou muito conhecida pela
presenga de marmorarias. Atualmente, a rua ca-
racteriza-se pela grande concentragao de lojas de
servicos automotivos préoximo ao Arroio Diluvio,
pela atividade de marmoraria na Av. Prof. Oscar
Pereira em direcdo aos cemitérios e presenca de
brechds ao norte do Arroio. Na época de funcio-
namento de Estadio Olimpico, proximo a ele en-
contravam-se muitos bares, que tinham forte mo-
vimento em dias de jogo e também em dias que
o time jogava em outros locais. Muitos comércios
fecharam com o abandono do estddio. Situagdo
parecida acontece com os brechos, em que grande

AV.ERICO VERISSIMO

I COMERCIO DIVERSO
Il VARMOARIAS

B AUTOPECAS

B BRECHOS

um LIMITE BAIRRO AZENHA




REGIME URBANISTICO

*IA = Indice de Aproveitamento

Mista 01 - IA = 2,4 / IA MAX = 3,0 / Altura méxi-
ma = 12,5/ Taxa de Ocupagdo = 75%

Mista 02 - IA = 2,4 / IA MAX = 3,0 / Altura mé-
xima =42 m

Mista 03 - IA = 1,6 / IA MAX = 3,0 / Altura maxi-
ma=27m

Area predominantemente residencial - Centro
Histérico - IA = 1,3 / A MAX = 3,0 / Altura mé-
xima =42 m

Area de ambiéncia cultural - IA = 1,3 / A MAX =
2,0 / Altura maxima = 12,5

Area de Interesse Cultural - Mista 02 - ndo pode
ser ocupado / Area de cemitérios

i LIMITE BAIRRO
Il VISTA 01

MISTA02 -
CENTRO HISTORICO
MISTAO3 - e
CENTRO HISTORICO =
I AREA PREDOM. RESID. -%
CENTRO HISTORICO 2,37 .
AREA DE AMBIENCIA CULTURAL -
PREDOM. RESIDENCIAL 2 A

AREA DE INTERESSE CULTURAL -
MISTA 02

MAPA DE ALTURAS ATUAIS

O regime da regiao, além das defini¢des do mapa
anterior, tem o adendo da Av. da Azenha e tam-
bém a Av. Erico Verissimo e Av. Oscar Pereira
estarem no anexo 7.2 do PDDUA com a defini-
¢do de, pela sua importincia para a malha viaria,
poderem ter um regime especial daquele definido
para os miolos do bairro. O regime permite a al-
tura maxima de divisa de 18m, base de 9m e taxa
de ocupagao de 90% na base e 75% no corpo. A
Azenha conta também com isengdo de recuo para
ajardinamento.

1-2pav

2 - 3 pav

3 -4 pav
M 4-5pav
B 5-6pav
l6-7pav
B -8pav
W3- 9pav
W 9 pav <
mn LIMITE BAIRRO AZENHA

Analisando o mapa de alturas atuais do bairro,
identifica-se que, apesar da possibilidade de cres-
cimento em altura e utilizagdo do indice, o bairro e
principalmente a Av. da Azenha configura-se por,
majoritariamente, edificagdes de até 5 pavimen-
tos. Os comércios da rua, na sua maioria, sdo de
até dois pavimentos. A Av. Erico Verissimo apre-
senta algumas edificacdes de mais altura, tendo
uma configuragdo arquitetonica mais semelhante
com o bairro adjacente, o Menino Deus. Esta rua
apresenta atualmente interesse do mercado imo-
bilidria para habita¢des e para edificios de servi-

cQQ
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AV. ERICO VERISSIMO

MAPA DE FRATURAS URBANAS

A partir do mapa ao lado, é possivel fazer uma ana-
lise morfoldgica do bairro da Azenha. A avenida
se situa entre grandes quadras que diminuem sua
permeabilidade: os cemitérios, a Av. Erico Verissi-
mo com grande fluxo de carros, o CETE (Centro
Estadual de Treinamento Esportivo), o Arroio Di-
lavio e a Av. Ipiranga e o antigo Estadio Olimpico,
que atualmente esta desocupado.

Estes equipamentos, apesar de representarem
uma dificuldade no tracado da érea, podem ser
vistos também como potencialidades. O CETE ja
¢ um equipamento aberto ao publico para praticas
de esporte ao ar livre. Em frente a ele, ha outra
grande drea verde que ¢é a Secretaria da Agricul-
tura, onde acontece a Feira Organica do Menino
Deus duas vezes por semana. Estes equipamentos
poderiam ser melhor utilizados se ndo tivessem
restricdo de horario e cercamento para o uso.

O terreno do Estadio Olimpico iria se transformar
em um enorme condominio de prédios, mas os
entraves com a incorporadora fazem acreditar que
isso ndo ira acontecer. A area poderia sofrer des-
membramento, melhorando a acessibilidade do
local e possibilitando parte do empreendimento
ser doado em equipamentos publicos, areas ver-
des e um percentual de HIS por se tratar de um
projeto de impacto em uma area que poderia ser
considerada especial.

A drea para o Arroio Dluvio poderia ter um ape-
lo patrimonial-ecolégico, pela relevancia histori-
ca da Ponte da Azenha e com a possibilidade de
recuperac¢ao do arroio - repensando a sua rela¢ao
com a regido ao redor.



PREFEITURA E A AZENHA

A Prefeitura, em conjunto com uma associa¢ao
de lojistas da Azenha, propds um projeto de re-
vitalizagdo do bairro em 2008, chamado “Projeto
Azenha - Um Bairro de A a Z”. O projeto nao foi
implementado até hoje, e existem poucas infor-
magoes disponiveis sobre ele.
O projeto identifica fraquezas do bairro e propoe
diretrizes de requalificacdo. Dentro dos proble-
mas identificados estavam o mau estado de con-
servacao das calcadas, falta de acessibilidade, esta-
cionamentos irregulares em calcada, falta de areas
de embarque e desembarque, paradas de dnibus
sem padronizagao e em trechos de calgada estrei-
ta, falta de padronizagdo das fachadas/antncios e
poluicao visual. Por parte da EPTC, era previsto
transformar a Azenha em uma via de sentino uni-
co, fazendo um binario com a Rua Florianopolis.

Diretrizes de valorizagdo do
bairro

1. Monumento Bento Gon-

3. Cinema Castelo

’. 4. Cupula Cemitério Sta.
(Casa

5. Monumento Papa

Entrada de Veiculos

A diretriz principal era o reconhecimento dos li-
mites do bairro para ampliar o seu potencial. As
potencialidades identificadas eram de uso de pré-
dios histdricos, aumento da permeabilidade das
quadras com uma conexdo com a R. Florianopo-
lis, expansao comercial para espagos subutilizados
e requalificacdo da Praca Princesa Isabel. O proje-

to incluia sinalizagdes com projeto grafico para o
bairro.

Patrimdnio Historico passivel de uso em Centro Cultural

éiE

Sinalizacdo visual para o bairro

FRONTAL

Zrea de recy

Centro de Informacoes .

Estacionamento ﬂ

LATERAL POSTERIOR

Estabelecimentos Comerciais

o

Lixeiras

7 / (v‘ !
Centro de Convivéncia com conexao R. Flo

Observa-se que o projeto identifica problemas,
potencialidades e solugdes possiveis para a area.
Entretanto, ndo hda um aprofundamento no desen-
volvimento de projetos consoantes com o contex-
to da rua, com o entorno e com os problemas so-

ciais também existentes nesse bairro e nos bairros
adjacentes.

Saida para Av. Floriandpolis

Espaco para patrocinadores

Area para cafés

Area de Circulagao

rian()po\lis Fonte: Azenha - Um bairro de Aa Z
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DIRETRIZES GERAIS DE REQUALIFICACAQ

INSEGURANCA VIARIA
| SOBRECARGA
CALGADAS
RUNS - NO TRANSPORTE
PERMEABILIDADE
JFALTA DE
ESPAGOS VERDES. :
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VIABILIDADE ECONOMICA E AGENTES

ENVOLVIDOS

lagdo

transporte

o
— e
€™ e circu

2° avaliagdo quantitativa de
acidentes na via; avaliagao
do transporte publico que
passa na rua e avaliagdo
qualitava hbaseado na no
modelo iCam (ITDP)

MUNICIPAL

SMA

elaboracdao do plano geral de
requalificacdo das centralidades -
todas secretarias envolvidas juntas

/ parte da revisao do plano diretor

N

participagdo regioes do
Orcamento Participativo
e delegados Conselho
Municipal do Desenvolvi-
mento Urbano Ambiental;

1
POPULACAQ
LUAL

organizaco de Comiss@o envolvendo de diversas
camadas - comerciantes, comerciantes
informais, moradores formais, representantes de
escolas e instituiches pdblicas e liderancas
locais

:

COMERCIANTES

= planejamento

= meio ambiente
= produgdo, inddstria
€™ © comércio

€M urbano
(7¢]
=
==
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1° avaliacdo das necessidades da via
com ajuda do sindicato dos comerciantes
entrevista com comerciantes formais,
informais, transeuntes e moradores

contratagdo pela PMPA
como  consultoria e
parceria na elaboragdo
do plano

representagdo no
Conselho de Revisdo do
Plano Diretor, contribui-
¢&o no projeto a partir de
parcerias

LONGS

f
ESCOLAS
E UNIERSIDE

apoio no didlogo da populagéo com
a prefeitura, fortalecimento das
demandas com desenvolvimento de
material técnico e organizagdo de
dindmicas  necessarias  para
estabelecer as diretrizes

escolas do entorno com papel de
conscientizacdo, aulas no espaco
pablico e estimulo a projetos
desenvolvidos junto com os alunos

2° avaliacdo das éreas verdes préximas ao local e
planejamento de expansdo da infraestrutura verde
para as ruas através de arborizacdo, jardins de
chuva e canteiros

3° estabelecimentos de estraté-
gias pela EPTC para melhoria
do trafego e elaboracdo da
requalificacdo da regido pela
SMAMS a partir de demandas
organizadas em comissao com
a populacao local

LOCAL




JUSTIFICATIVA

A importancia desse projeto esta na necessidade
latente de repensar a demanda de espagos pubicos
da cidade. Atualmente existimos em ambientes
cadticos, sem espagos publicos para viver a cida-
de. O desenho urbano é parte importante no com-
portamento humano e na qualidade de vida que
podemos adquirir ao criarmos espagos de estar,
lazer, encontro e outros tantos. O espago existe,
mas estd mal gerido e mal ocupado. E necessario
repensar as prioridades e partir de principios para
buscar essa democracia espacial do que é comum
a todos.

Em um pais em que 40 mil pessoas morrem por
ano pela polui¢ao, e mais de R$ 4,5 bilhoes sao
gastos por ano pela emissdo de poluentes, ¢ preci-
so também repensar como nos deslocamentos e o
quao pouco espago verde temos. Medidas publicas
para criar essas infraestruturas verdes, gerir o uso
do transporte privado e incentivar meios alterna-
tivos de deslocamentos estao em debate no mun-
do todo, mas em Porto Alegre diversas solugoes
retrogradas ainda sdo adotadas em prol do trans-
porte individual e das altas velocidades.

O projeto busca, nessa realidade de tantas possi-
bilidades de melhorias a serem feitas, desenvolver
um plano de fortalecimento das ruas comerciais
que atendem a populagdo. Porto Alegre era, em
1970, a cidade com a 3 maior rede de subcentros
do pais. Atualmente, com a concentra¢ao de sho-
pping centers, muitas dessas centralidades vem
perdendo forca para essas formas de comércio.
Acredita-se que as centralidades ainda sao, como
observa-se no centro histdrico, a maior forca co-
mercial da cidade.

Diversos exemplos internacionas e latinoamerica-
nos em realidades semelhantes a nossa ja aplica-
ram projetos para reverter tais situagdes e a maio-
ria deles, apesar de sempre com grande resisténcia
dos governantes, tem um resultado de enorme
impacto positivo nos bairros que os circundam.
Acredita-se que o desenho urbano, juntamente
com o planejamento adequado para cada localiza-
¢ao especifica, pode ressignificar espagos e trazer
vivacidade para o espago publico novamente.
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RESIDENCIA NA VILA ASSUNCAO / P1
docente: Luis Henrique Haas Luccas

projeto de residéncia unifamiliar na Vila
Assuncao

PAVILHAO NA REDENGI\O /P2
docente: Rufino Becker

projeto de pavilhao multifuncional para o
Parque Farroupilha, juntamente com redese-
nho da area da R. José Bonifacio onde atual-
mente acontece o brique e as feiras

ESPACOS COLETIVOS: PONTES CONECTORAS /
P3

docentes: Claudia Cabral e Maria Luiza San-
vitto

dupla: Anténio Silveira

projeto de residéncias para diferentes de-
mandas, juntamente com espacos comerciais
e publicos na Cidade Baixa

MASTERPLAN SAN BASILIO
docentes: Mario Cremaschi e Luca Montuori
grupo: Gabriel Oliva e Guilherme Francisco

masterplan para bairro da regiao nordeste de
Roma, bairro planejado nos anos 50
REQUALIFICACAO DOS ESPACOS ABERTOS /
ZONA OSTIENSE

docentes:

grupo: Bruna Ferri, Raissa Monteiro e Leo-
poldo Lillo

projeto paisagistico com conexao entre pra-
¢as para o bairro Ostiense, qua
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TRABALHO + CAFE / P4
docente: Ana Carolina Pellegrini

projeto para casa na R. Ramiro Barcelos,
transformando o espaco em café e trabalho.

HOSTEL / P4
docente: Ana Carolina Pellegrini

projeto de ampliagdo da mesma casa, com
construcao seca para o uso de hostel

s comresnnsoperctaneo s
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LOTEAMENTO / U2
docente: Clarice Maraschin e Julio Vargas
grupo: Gabriel Oliva, Fernando Martinez e

Mariana Mincarone
projeto de loteamento na zona leste

CIDADE HIPOTETICA / U2
docente: R6mulo Krafta
grupo: Evelyn Haffner e Laura Krebs

projeto de cidade na base aérea de Canoas

MERCADO PUBLICO 4D / P5
docente: Claudio Fischer

mercado publico no quarto distrito com co-
nexao com Estacdo de Metrd Cairu

CENTRO ADMINISTRATIVO PMPA / P6
docentes: Douglas Aguiar, Glénio Bohrer,
Claudio Calovi

dupla: Thomas Weirich

centro administrativo para a prefeitura no
Largo Epatur

ANEXOS

28

IND / P7
docentes: Silvia Morel, Carlos Bahima, Hum-
berto Nicolas

grupo: Ana Claudia Mantovani e Douglas
Martini

residéncia sustentavel em construcao seca

SALAO HOLLER / TECNICAS RETROSPECTIVAS
docentes: Luisa Duran
grupo: Douglas Martini e Joao Bernardi

projeto de restauro e anteprojeto para o Salao
Holler em lvoti




