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1.1. Justificativa da tematica

A proposta deriva da necessidade da Regidao Metropolitana do
estado do RS ativar, novamente, a havegacao nas aguas da bacia do
Lago Guaiba e, em paralelo, propiciar alternativas de transporte coletivo
para a populacao, a qual depende exclusivamente do sistema rodoviario.

Em 2010 a cidade iniciou a implantacédo do transporte hidroviario,o
sistema de Catamaras, inicialmente entre o centro de Porto Alegre e
Guaiba, municipio da RMPA (Regidgo Metropolitana de Porto Alegre)
situada na margem leste do Lago. Reduzindo o tempo médio de viagem
de 1:20 horas para 20 minutos. No ano de 2014 se implantou a terceira
estacao, na zona sul da capital, e desde entédo nao houve expansao do
sistema.

A parceria entre a Secretaria Municipal de Urbanismo (Smurb),
a Empresa Publica de Transporte e Circulagdo (EPTC) e a Fundacéao
Estadual de Planejamento Metropolitano e Regional (Metroplan/RS)
desenvolveu o Plano Hidroviario Metropolitano. Com o intuito de atender
a demanda de Porto Alegre, e unificar toda a RMPA, resultando em 29
estacdes, nos quais 13 na regido costeira da capital. Considerando
os estudos da Metroplan, a demanda do sistema integrado seria de,
aproximadamente, 94 mil passageiros por dia. Segundo Hélio Schreinert,
técnico da Fundacéo, “O transporte hidroviario ndo so transporta, mas
qualifica o turismo. O objetivo ndo € resolver o problema do transporte, e
sim criar mais uma alternativa”

Assim, esta proposta busca desenvolver um conceito de estacdo
para este modal, levando em conta a necessidade de ampliagédo das
rotas deste servico.
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1.2. Andlise das relagoes entre programa, sitio e tecido
urbano de suporte

Porto Alegre encontra-se saturada em todos 0os meios de transporte
rodoviarios , atualmente a frota de veiculos esta na casa dos 835 mil
veiculos (Julho/2018 Detran RS), sdo 1,8 habitantes para cada veiculo.
Esse nimero se torna mais alarmante quando se contabiliza os utilitarios
registrados nas cidades da RMPA que usufruem da malha urbana da
capital. Mesmo com a ampliagédo recente da frota do transporte publico
coletivo, ndo se nota melhora no sistema.

Um exemplo sdo os habitantes do bairro Belém Novo, no extremo
sul do municipio, sofrem com a pouca variedade de transporte para se
locomoverem, assim como grande parte as localidades periféricas. Para
se ter um panorama geral, um trabalhador ou um estudante que sai do seu
bairro em diregéo ao Centro Historico tem como opgéo 5 linhas urbanas e
leva, geralmente, 1 hora e 30 minutos por viagem, sem considerar algum
eventual congestionamento. Ja quem tem a opg¢éo de desfrutar de um
veiculo particular, o translado de aproximadamente 26 km pode demorar
até 1 hora e 10 minutos em horarios de pico, conforme simulacao feita em
aplicativo de mobilidade urbana.

Considerando os dados apresentados, uma possivel solugcao para
a problematica € a implantacdo imediata de uma estacdo do modal
hidroviario. Para efeito de comparacao, o tempo de deslocamento entre
0S mesmos pontos analisados anteriormente € de cerca de 40 minutos,
valor estimado considerando o tempo versus a distancia da linha Poa -
Guaiba (20 minutos para 13,5 km, respectivamente). O modal reduziria o
tempo de viagem para a metade, além de maior comodidade e conforto.

Além de proporcionar o transporte diario da populagdo local, a
insercéo do terminal na localidade poderia impulsionar o turismo na
regiao, levando os demais habitantes da cidade para desfrutar das praias
e a natureza localizada no bairro. A atividade traria a reestruturacao da
infraestrutura local, assim como aconteceu em no Municipio de Guaiba,
onde ha algumas atividades de lazer para seus habitantes e turistas
oriundos de Porto Alegre.
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1.3. Objetivos da proposta

O Governo Federal, em 2012, langou o Plano de Mobilidade Urbana,
no qual busca fomentar o uso do transporte coletivo nas grandes cidades
brasileiras. Tragcando diretrizes e idealizando sistemas de transporte.

"A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o
acesso universal a cidade, o fomento e a concretizagéo das condi¢des que
contribuam para a efetivagéo dos principios, objetivos e diretrizes da politica
de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo demo-
cratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.”

(Art. 2° do Plano Nacional de Mobilidade Urbana, Lei n° 12.587/12)

A proposta tem como objetivo investigar como pode se desenvolver
um equipamento de estruturacdo de infraestrutura, levando em
consideracao a replicacdo do mesmo em diferentes sitios. Pois por ser um
modal que, para funcionar de forma mais eficaz, precisa de um numero
minimo de esta¢des de embarque e desembarque.

O objeto proposto para dispor do programa partira de uma
sistematica de pecas pré-fabricadas, basado no conceito Plug and
Play, ou seja, 0s componentes do objeto saem prontos da fabrica, sendo
necessario apenas a montagem inloco para, consequentemente, estar
pronto para o uso. Busca-se agilidade na construgao e fabricago, visto
que a producao de seus componentes sera em série, tanto 0s estruturais
como os de vedacgao e acabamento. Além da técnica interferir o minimo
no meio ambiente local, sobretudo em areas de protecdo permanente,
como as zonas costeiras do Lago Guaiba.

Contudo, é essencial a objetividade na qualidade arquitetonica,
sendo capaz de caracterizar e identificar o servico programatico, revelando
uma padronizagao entre as estagdes. Ademais, ser um qualificador da
paisagem costeira a qual sera aplicado, atuando como um elemento
facilitador do conjunto implantado.

Devido ao carater de intervencdo em contextos consolidados,
a atividade-fim desse elemento construido busca a justica social por
intermeédio da qualificacdo dos pontos circundantes ao sitio, uma vez que
tera mais atencao do poder publico. Além de possibilitar melhor qualidade
de vida para os usuarios de transporte coletivo.



2.1. Definicao dos niveis e padrées de desenvolvimento
pretendidos

De forma mais ampla, pretende-se elaborar um objeto arquitetdnico
com capacidade de ser replicado em toda a Regiao Metropolitana,
adequando-o0 a morfologia e perfil natural da costa no qual sera instalado.
Pelo fato da necessidade de implantacéo integral do modal, € necessario
que o objeto tenha o tempo de instalagédo reduzido e interfira 0 minimo
possivel no ambiente. Motivos pelo qual se julga relevante a aplicacdo de
um sistema pré-fabricado, por ter carater multiplo e replicavel.

Para melhor caracterizacdo do sistema construtivo escolhido,
acredita-se naaplicacdo de um sistema pré-fabricado de cicloflexibilizado,
modelo derivado do Toyotismo, ou produgao enxuta. Pode-se, assim, com
o auxilio do corte digital - laser ou CNC (Computer Numeric Control) -
desenvolver pecas unicas, sem a necessidade de disponibilidade de
catalogos. Possibilitando a customizagdo em massa dos componentes
aplicados, permitindo a amostragem de pequenas séries sem 0 aumento
excessivo do custo.

Entende-se que o projeto, o qual utiliza a técnica de pré-fabricacao,
além de ter os 3 pontos essenciais de Vitruvios, Venustas - Firmitas -
Utilitas, deve se ater a produgao, como escreve Fonyat:

“Um projeto arquitetdnico com uso de pré-fabricagdo envolve
ndo sé o desenho da unido de materiais e conexdes detalhadas
para obter uma forma padronizada ou Unica, deve ser concebido
a partir de um ponto de vista de produgéo.”

(FONYAT, Mariana)

Portanto, o produto final deve ser pensando como um todo, nao
apenas nas partes estética, estrutural e utilitaria. Desde o lancamento
do partido arquitetonico, deve ter na sua concepcao, as restricbes e
condicionantes que o sistema pré-fabricado tem, na produgéo, no
transporte e na execucao do objeto na fabrica e no sitio final.

Por meio de perspectivas de diagramas e de planimetrias, objetiva-
se desenvolver o projeto arquitetonico, além dos mecanismos e condi¢oes
necessarias ao transporte, até a insercdo nos pontos de interesse,
partindo do processo de fabricagdo e montagem em fabrica, passando
pelos diferentes métodos de encaixe e as diversas possibilidades de
configuragdes.



2.2.Metodologia e instrumentos de trabalho

A concepcao do projeto provem de um estudo aprofundado na
histdria da arquitetura pré fabricada, desde os primeiros estudos do
Palacio de Cristal, 1851, de Joseph Paxton em Londres, estrutura pre-
fabricada em ferro fundido e vidro para abrigar a a grande exposicao de
195. Até o uso atual da técnica na area de infraestrutura com o projeto dos
arquitetos japoneses, Kazuyo Sejima e Ryue Nishizawa (SANAA), para o
terminal de balsas de Nashima, Japao.

O projeto sera desenvolvido em trés etapas. A primeira sera uma
investigacao de materiais que suportem o programa, uma vez que, por
se tratar de um projeto de terminal fluvial, o mesmo tera que possuir
caracteristicas especiais de durabilidade em contato extremo com a agua.
Da mesma forma, ter a razao de custo e beneficio adequada ao padrdo de
obras do Estado.

A segunda etapa sera o lancamento e desenvolvimento do objeto
arquitetdnico, a nivel de anteprojeto, com definicdes de partido geral,
levando em consideracdo a pesquisa prévia e alguns condicionantes,
como a forma de transporte das pecas e facilidade de instalagéo no sitio.
Também contém nesta etapa o lancamento inicial do local de intervencéo,
as pracas Almirante Lima e José Comunal, localizadas no bairro Belém
Novo, assim como a instalagéo do objeto.

E a Ultima etapa, continuara o desenvolvido do anteprojeto da
estacgéo, detalhando com maior destreza o sistema construtivo escolhido.
Consolidagéo das etapas de fabricacdo e montagem inloco, podendo,
assim, ocorrer a validagéo do produto final.



3.1. Agentes de intervencao e seus objetivos

Para viabilizar a ideia, o Municipio e o Estado do RS terdo que
organizar uma comissao de licitagao para elaborar o edital, para realizagao
da licitagdo da modalidade de concorréncia Publica de ambito compativel
com as necessidades, e do tipo que considerarem mais pertinente. Tendo
como finalidade a selecao de empresa ou consorcio de empresas.

“Incumbe ao Poder Publico, na forma da lei, diretamente ou sob regime
de concessdo ou permisséo, sempre através de licitagao, a prestacdo de
servigos publicos.
Paragrafo Unico. A lei dispora sobre:
| - o regime das empresas concessiondrias e permissiondrias de servi-
¢os publicos, o carater especial de seu contrato e de sua prorrogacao,
bem como as condicdes de caducidade, fiscalizagcdo e resciséo da con-
€essao ouU permissao;
Il - os direitos dos usudrios;
Il - politica tariféria;
IV - a obrigacéo de manter servico adequado.”

(Art. 175 da Constituicao Brasileira)

Ou seja, uma concessdo similar ao formato que ja acontece com a
empresa que hoje explora o transporte entre Porto Alegre e Guaiba, a qual
é responsavel pelas estacdes e pelas embarcacdes.

3.2. Caracterizacao da populacao alvo

Com a implantacdo do sistema, 0 modal sera mais uma opc¢éao de
transporte da populacdo da Regido Metropolitana, deixando a cargo
dos usuarios a necessidade de utilizar o coletivo. Técnicos da Metroplan
estimamque cercade 94 milpessoasirdo utilizarotransporte de catamaras
e/ou balsas diariamente, quando todo o sistema estiver operagao.

Ja em Porto Alegre, acredita-se que o maior beneficiario sera a
populagédo de bairros costeiros ao manancial e periféricos ao Centro
Historico. Aléem do turismo que as rotas hidroviarias proporcionaram a
comunidade.
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3.3. Aspectos temporais e etapas de execucao

O prazo para execugéo da obra € indissociavel das tecnologias
aplicadas e das estratégias de projeto, por ser uma estrutura pré-fabricada.
Acredita-se que o tempo de fabricagdo das pecas e da instalacao e
montagem das estacdes serdo curtos, aproximadamente 6 meses, a
partir da entrega das pecas.

As etapas de execucao serao quatro: o desenvolvimento do estudo
de usuarios/publico e local de cada estacdo, para se estabelecer se
sera um objeto padréo ou tera acréscimo de pecas, as quais partiram
da modulagéo pré estabelecida pelo projeto, assim como possiveis
pecas adicionais para melhor comodidade ao sitio; realizacdo de
todos os licenciamentos necessarios, em virtude de ser um produto de
infraestrutura urbana que sera implantado nas margens de mananciais,
sua instalacdo ocorrera em zonas de APA (Area de Protecdo Ambiental)
e tera que passar por licenciamento ambiental; produ¢ao em fabrica das
pecas solicitadas na primeira etapa; €, por fim, o transporte e montagem
do terminal no local determinado, respeitando o contexto local.

3.4. Aspectos econdmicos

Estara incluida no edital da licitacdo a construcdo das estruturas,
sendo assim, cabe ao vencedor arcar com 0s custos e com a realizagao
das obras. Por ser um produto fabricado de acordo com um sistema
de customizacdo em massa, e ter um numero finito de objetos a serem
encomendadas, totalizando 27 estacdes (visto que ja existem trés em
funcionamento, sendo uma no bairro Cristal, em péssima situacdo e com
necessidade de ser trocada). O valor por unitario tera que ser equivalente
ou inferior a CUB, considerando o valor de julho de 2018, R$1.732,00, a
edificacéo terd que custar, aproximadamente, R$500.000.



4.1. Descricao das atividades

Por se tratar de um terminal hidroviario, o programa principal € o
embarque e desembarque dos usuarios das embarcacdes. Contudo, ha
a necessidade de incorporacao de programas auxiliares, como a regido
destinada para os colaboradores da estacao e os tripulantes dos barcos,
além de locais de entretenimento para os usuarios enquanto esperam
para embarcar, como cafeteria e/ou banca de revistas/jornal.

O terminal: o desenvolvimento do programa sera similar com os
outros terminais existentes hoje, no qual existe uma divisdo clara dos
locais destinados ao publico geral e locais de areas técnicas. De forma
geral, ao acessar o terminal, o usuario tera que passar pela bilheteria e
adentrar a sala de espera, onde esta disponivel a cafeteria/banca, mirante,
sanitarios e portdo de embarque. Por medida de controle, € importante
nao haver fluxo cruzado entre embarque e desembarque, uma vez que o
bilhete é valido apenas para uma viagem.

Acesso restrito: local em que estara a parte administrativa da
estacdo, bem como vestiarios, sanitarios, copa e sala de reunides para
0s colaboradores. Pela localidade de implantagédo do objeto, em APP,
existe uma responsabilidade com o meio ambiente, por isso o programa
contara com areas técnicas com local para tratamento de efluentes e
equipamentos para geragao e estocagem de energia.

4.2. Organizacao dos diferentes fluxos de pessoas

e veiculos
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4.3. Definicao do programa e seus requerimentos

Area Comum

Ve Ve

Area Funcional

Ve

Area Técnica

funcionais

Programa

Foyer

Sala de espera
Café

Banca
Sanitario
Trapiche
Bilheteria
Administragéo
Seguranga
Copa
Sanitario
Vestiario

Depdsito/Limpeza

Gerador
Baterias
Reservatorio

Renovacgéao da agua
Ar Condicionado
Depdsito de Lixo

14 I

Quant.

1
1
1
1
2
1
1
1
1
1
2
2
1
1
1
1
1
1
1

Pré dimensionamento do programa

Populacao

Fixa

Variavel
30
150

40

— S =2 1S = = e (09 o |0

Equipamentos Mobilidrios

catracas

mesas, cadeiras, bancos
forno, geladeira, pia, expositor
expositor, prateleiras
lavatdrios, bacias
computador, mesa, cadeira
computador, mesa, armarios
computador, mesa, armarios
microondas, mesa, cadeira
lavatdrios, bacias

chuveiro, armarios

armarios

gerador

baterias

reservatorios

filtros, reservatorio
magquinas condensadoras
lixeiras



Diretrizes

- Area
2
Area (M) potalm?)

30m? 30m?

150m? 150m? Sistema capaz de se adaptar a cheias, nao danificando o
6m? 6m? objeto e n&o prejudicando o seu uso;
4m? 4m?

11m? 22m? Utilizacdo de estrategias passivas para baixo consumo
30m2 30m2 elétrico e para melhor condicionamento térmico no
Are? Are? interior da edificacao;

10m? 10m? - o : :

) , Eficiéncia energética: sistema automatizado para

om om gerenciar o consumo de energia elétrica, para que ocorra
5m? 5m? a reducao do uso;
2m? 4m?
2m? 4m? Tratamento de efluentes: sistema responsavel por tratar a
Am2 am2 agua utilizada no terminal, devolvendo-a ao manancial de
A A forma apta.
5m? 5m?

10m? 10m?

10m? 10m?
2m? 2m?
2m? 2m?

Area total (m?) 311 m?



5.1. Poten

Em funcdo da natureza da proposta apresentada, acredita-se ser
necessario a implantagdo de uma estagdo em um dos pontos do Plano
Hidroviario Metropolitano. Portanto, para viabilizar a proposta, o bairro
Belém Novo, em Porto Alegre, foi escolhido pois tem caréncia no transporte
coletivo com poucas linhas urbanas e com tempo de viagem elevada.
Acredita-se que introduzindo o modal hidroviario, havera um acréscimo
de qualidade de vida para os habitantes deste bairro da periferia da capital.

O local de instalagdo do equipamento sera na Praca Almerindo
Lima, local com grande uso da populagéo da regido sul do municipio por
ter conexao com o lago Guaiba. Admite-se que a colocacgdo da estacao
trara mais investimentos para a regiao, requalificando nado so6 esta praca,
mas também a Praga José Comunal, lindeira a outra praca. Por ter aguas
com nivel baixo de poluicdo, € um dos poucos lugares na capital que €
permitido o banho no Guaiba.

O bairro estd localizado na zona de uso rarefeito, conforme o
PDDUA. Morfologicamente a regido é substancialmente de residéncias
unifamiliares, com baixa densidade habitacional e pouca ocupacao de
lote, havendo predominancia de vazios em relagéo aos cheios. Distingui-
se pela grande quantidade de areas verdes, em comparacdo com o
restante de Porto Alegre.

Com aproximadamente 15mil habitantes, o bairro vem em um
crescente populacional de aproximadamente 15%, uma vez que a cidade
continua com politicas de expansao para as periferias € com o aumento
de empreendimentos de loteamento horizontal de padrao A. Mesmo com
a implementacao desses empreendimentos, a renda média baixou 26%,
indicando 3,5 salarios minimos por domicilio, razdo entre os dois ultimos
censo demograficos.

Renda per capita (%)

10+ S.M.
______100]

FONTE: IBGE censo 2010
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5.2.Uso do solo e atividades existentes
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5.3. Sistema de circulacao veicular,
hierarquia e transporte coletivo

- = Via principal
- — Via secundaria
@ Parada de 6nibus

N

0 200 600m

5.4. Micro-clima
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5.6. Levantamento fotografico
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6.1. Codigo de edificacoes e plano diretor municipal

Devido ao fato deste trabalho ter como preposicédo um sistema de estagdes
fluviais para todo o territério da RMPA, ndo se limitando apenas a um lote, os
condicionantes referentes ao plano diretor, no tocante a regimento urbano, ndo
podem ser aplicados, uma vez que sao variaveis conforme o local de cada uma
das estacoes. O unico topico do PDDUA utilizado sera sobre as APPs (Area de
Preservacao Permanente), pelo fato de todos os terminais estarem em contato
com a margem de mananciais.

"8 1° A Preservacdo Permanente aplicar-se-a as areas referidas no art.
245 da Lei Organica do Municipio que, pelas suas condicdes fisiogra-
ficas, geoldgicas, hidroldgicas, botanicas e climatoldgicas, formem um
ecossistema de importancia no ambiente natural.”

(Art. 88 do PDDUA de Porto Alegre, L.C. 646/10)

“Consideram-se de preservagao permanente:
[...]V - margens do rio Guaiba;
V| - as ilhas do Delta do Jacui pertencentes ao Municipio.
Paragrafo unico - Nas areas de preservacao permanente, ndo serao per-
mitidas atividades que, de qualquer forma, contribuam para descaracte-
rizar ou prejudicar seus atributos e fun¢des essenciais.”

(Art. 245 da Lei Organica de Porto Alegre, de 1990)

"8§3° Nas areas destinadas a equipamentos publicos comunitarios, as
APP, ndo poderdo ocupar mais de 40% (quarenta por cento) da drea es-
tabelecida pelos padrdes urbanisticos dos loteamentos.”

(Art. 239 do PDDUA de Canoas, Lei no 5.341/08)

Contudo, mesmo que cada uma das cidades tenha sua propria legislagéo, a Le-
gislacdo de Codigo de Edificacdes devera ser aplicada, utilizando a situacéo
mais critica. Assim, devera ser empregado o codigo de Porto Alegre, por ser o
mais completo das cidades que receberao estacoes.

6.2. Normas de protecao contra incéndio

Em relagéo a legislagdo de PPCI (plano de prevencao contra incéndio), pelo
projeto contar com mais de uma classificagdo de uso, o decreto estadual
53.280/16 informa que temos que utilizar o programa mais restritivo adotado
na proposta, a cafeteria. Este uso se enquadra a categoria F8, que possui 0s
seguintes condicionantes: Conforme a tabela 5 é necessario implementar
extintores de incéndio, luzes de emergéncia, sinalizacdo de saida, a propria
saida de emergéncia e o treinamento de brigada de incéndio.
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6.3. Normas de transporte rodoviario

Umarestricdo legal aplicavel ao sistema esta relacionada as dimensdes maximas
permitidas para os veiculos de carga que circulam em vias terrestres.

O DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - através
da Resolucdo no 01/2016, Artigo 20, determina como limites dimensionais:
nenhuma das pecas fabricadas podera ultrapassar o comprimento do reboque,
sendo que o veiculo com o reboque pode atingir o comprimento maximo de
30m, 0 mesmo serve para as outras medidas.

"Podera ser fornecida Autorizacéo Especial de Transito
— AET com prazo de validade de até 01 (um) ano, a partir da data de sua
liberacdo, a transitar do amanhecer ao pér do sol, em todas as rodovias
federais, incluidas
as operadas sob regime de concessao e delegacao,
aos conjuntos transportadores quando transportando carga indivisivel,
excedente em peso e/ou dimensdes,
ou veiculos especiais, respeitados os seguintes limites maximos de:
| - comprimento total: até 30,00 m (trinta metros);
Il - largura total: até 3,20 m (trés metros e vinte centimetros);
Il - altura total: até 4,40 m (quatro metros e quarenta centimetros);
IV - Peso Bruto Total Combinado - PBTC: 57,0t;.
V - distribuicdo de peso bruto por eixo ou conjunto de eixos, de acordo
com o artigo 8o desta Resolugéo.”
(Art. 20 daresolucédo 01/2016, DNIT)

Com base nesta resolugcdo, o projeto se condiciona a restricdo de
transportabilidade. Nenhuma peca podera passar das medidas mencionadas
acima.

6.4. Normas de acessibilidade universal

Por ser um equipamento de mobilidade urbana, o objeto deve estar de acordo
com a NBRO050, mais conhecida como Norma de Acessibilidade. Sendo
disponivel para qualquer pessoa portadora, ou ndo portadora, de necessidades
especiais. Deve-se incorporar ao projeto elementos como: piso podotatil com o
auxilio de mapa tatil; barras de seguranga em sanitarios e locais de embarque
e desembarque; garantir a passagem de pessoas com mobilidade reduzida;
entre outros itens dispostos na norma.
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8.2 Portfdlio

IPA2

Residéncia Unifamiliar Centro Comunitario
Antonio Tarcisio Edson Mahfuz
20132 201411

TAAS8|USACH_chile

Hostel 1345 Residéncia Estudantil USACH
Marta Peixoto Rodrigo Aguilar
2016]1 20162

Largo dos Zumbi dos Palmares Passo das Pedras

A.Sabadi + A.Ribeiro + B.Bodanese + G.Fuhr ~ G.Fuhr + L. Baroni + L. Marcon + M. Froner
Paulo Reyes Alice Gongalves + Clarice Maraschin + JUlio Vargas
2015|2 20161
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Requalificacao da Estacao Niteroi Complexo Multiuso

Guilherme Fuhr + Luiza Marcon + Mariana Froner Guilherme FUhr + Leonardo Freire

Fernando Fuéo Douglas Aguiar
201412 2015]1

P5
Mercado 4° Distrito NET HOUSE

Guilherme FUhr + Gustavo Diaz + Jo&do Bernardi
Claudio Fischer + Luiz Macchi + Sergio Marques Carlos Bahima + Nico Palermo + Silvia Morel
201711 201712

o

U3 U4

Planejamento em Escala Municipal MasterPlan Rodovidria

A.Mantovani + F. Martinez + G. FUhr G. Fuhr + L. Freire + L. Pohren + M. Carrazzoni
Romulo Krafta Gilberto Cabral + Heleniza Campos + Geisa Zanini
20171 20181
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