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RESUMO

Desde a introdugdo da motorizacdo na vida das pessoas, houve o privilégio e o deslumbre pelo
automovel em relacdo aos outros meios de transporte, focando em dar mais agilidade ao
deslocamento do mesmo. Isso foi incentivado durante anos, construindo-se mais ruas, ampliando
0s numeros de vagas para estacionamentos de carros particulares, aumentando a velocidade dos
veiculos, gerando assim externalidades negativas para populacdo. Esta forma de organizacéo,
hoje em dia, se encontra defasada nas grandes cidades, gerando, em consequéncia, extensos
congestionamentos, diversos acidentes de transito e grandes niveis de poluicdo para as cidades.
Atualmente, para enfrentar esse cenario caotico e desgastado, vém sendo trabalhado por nossos
governantes e por nossos estudantes a chamada mobilidade urbana sustentavel, que busca
desenvolver um trénsito mais harmonioso, mais comunicativo, mais participativo com todos os
cidaddos envolvidos. Nesse contexto, a cidade de Curitiba é referéncia para o Brasil e para o
mundo. Esse trabalho busca fazer uma comparacédo entre a cidade de Curitiba e Porto Alegre,
mostrando as acOes realizadas naquela e que podem ser de grande valia para esta cidade.
Contudo, essas acdes necessitam de renovacao, inclusive em Curitiba, pois, mesmo sendo uma
Otima referéncia, ja se encontra em estado de saturacdo. Para suprir essa lacuna, se busca com as
novas tecnologias que surgem no dia a dia agregar outras formas de transporte e dar priorizacao

para o transporte coletivo em detrimento do individual.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana Sustentavel. Transito. Transporte Coletivo.



ABSTRACT

Since the introduction of motorization in people's lives, there has been the privilege and dazzle by
the car in relation to other means of transport, focusing on giving more agility to its displacement.
This has been encouraged for years by building more streets, increasing the number of parking
spaces for private cars, increasing the speed of vehicles, thus generating negative externalities for
the population. This form of organization is now outdated in large cities, resulting in extensive
congestion, various traffic accidents and high levels of pollution for cities. Nowadays, to face this
chaotic and worn out scenario, our governments and our students are working on the so-called
sustainable urban mobility, which seeks to develop a more harmonious, more communicative,
more participative traffic with all citizens involved. In this context, the city of Curitiba is a
reference for Brazil and for the world. This paper seeks to make a comparison between the city of
Curitiba and Porto Alegre, showing the actions performed there and that can be of great value to
this city. However, these actions need renewal, even in Curitiba, because, even being a great
reference, it is already in a state of saturation. To fill this gap, we seek with the new technologies
that arise everyday add other forms of transport and give priority to public transport over the

individual.

Keywords: Sustainable Urban Mobility. Traffic. Public Transport.
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1 INTRODUCAO

A mobilidade urbana de Porto Alegre é o tema principal deste trabalho. As suas politicas
de mobilidade serdo avaliadas de maneira histérica e comparativa. Em termos histéricos, este
trabalho inicia com a civilizagcdo do automovel que passa a se construir no pais a partir da década
de 1950 e que, desde entdo, promove profundas alteragcdes nas cidades e no dia a dia dos seus
cidaddos. Em particular, este trabalho realiza uma comparacao das politicas de mobilidade urbana
realizada nas duas grandes capitais do Sul do Brasil, Curitiba e Porto Alegre. Curitiba é
referéncia nacional e internacional em mobilidade urbana. A capital paranaense tem uma longa
trajetoria de prefeitos com cunho técnico para o setor, conferindo projecao e reconhecimento aos
projetos que envolviam espacos publicos, como transporte publico eficiente e de qualidade,
expansdo ordenada da cidade mediante planejamento urbanistico de longo prazo, valorizacdo de
ruas, pracas e parques. Essas politicas urbanas foram pioneiras, permitindo maior circulacdo em
areas publicas, aumentando a seguranca e diminuindo problemas comuns de trafego, como
congestionamentos, levando, por consequéncia, a uma melhor convivéncia entre todos.

Por ocasido da Copa do Mundo de 2014 — evento de propor¢ées mundiais e com forte
investimento do Governo Federal junto as cidades — Porto Alegre viu a oportunidade de
revitalizar seu sistema de transporte publico inspirada nas experiéncias bem sucedidas de Curitiba
e construir novos espacos pubicos. Assim, a capital gaucha desenvolveu projetos como a
ampliacdo do aeroporto, obras nas principais vias e a modernizacdo de seus terminais de dnibus,
com a troca do asfalto por piso de cimento, estacdes climatizadas e a venda de passagem no
proprio terminal para facilitar menor tempo de embarque/desembarque de passageiros e assim
diminuir tempo nas viagens.

O que podemos aprender com Curitiba quando tratamos do tema da mobilidade urbana?
Longinguos quarenta e cinco anos da inauguracdo da primeira linha rapida. O sistema de 6nibus
expresso da capital paranaense € um marco na historia do transporte publico. Ele utiliza o tripé
Uso do Solo, Sistema Viario e Transporte Coletivo, que permitiu desenvolvimento e expansao
territorial de Curitiba de forma ordenada. Exemplos bem sucedidos sdo: expansdo das linhas do
onibus para expandir a cidade, o uso da bilhetagem eletrénica, com a diminui¢do do tempo de
passagem pela roleta e com diminui¢do da quantidade de dinheiro em espécie em circulagdo nos

coletivos, diminuindo consequentemente os assaltos e aumentando a seguranga nesses espacos.
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Este trabalho tem como questdo principal a mobilidade na Cidade de Porto Alegre. Esta
questdo, por sua vez, se desdobra em duas. Uma relacionada ao transporte publico de passageiros,
que possui a Cidade de Curitiba como parametro de comparacdo. Outra relacionada as novas
tecnologias de mobilidade urbana que estdo surgindo, em particular os aplicativos de caronas
compartilhadas.

Para a primeira parte do trabalho é realizada uma comparagdo entre as duas maiores
capitais do Sul do Brasil, ao que tange os grandes nimeros do transporte publico, como o
decréscimo do numero de passageiros, 0 aumento das tarifas acima da inflacdo e aumento da
inseguranga, com maior numero de assaltos, por exemplo. Esses fatos levam a um esvaziamento
dos coletivos e a uma crise no sistema de transporte publico. Para a segunda parte deste trabalho,
consideramos a emergéncia e o0s efeitos dos novos meios de transporte, como bicicletas
compartilhadas e patinetes elétricos, que levam a um efeito substituicdo do transporte publico,
que prejudica o sistema e agrava 0s seus problemas estruturais. O transporte por aplicativos se
constitui como uma alternativa para a populacdo num quadro de decadéncia do sistema de 6nibus,
abrindo um leque de novas possibilidades de mobilidade, mesmo para a populacdo de menor
poder aquisitivo, que so fazia uso do transporte privado (taxi) em situaces de emergéncia devido
ao seu alto valor vis a vis 0 salario médio.

O interesse pelo tema surgiu a partir da minha vivéncia como usuario diario das linhas de
Onibus da capital e como funcionario da Empresa Publica de Transporte e Circulacdo (EPTC).
Sendo funcionario e trabalhando todos os dias na rua, vivenciando, observando e ouvindo as
experiéncias dos usuarios do transporte coletivo e sendo académico da Universidade Federal do
Rio Grande do Sul (UFRGS), pensei em como poderia usar o que aprendi no curso de ciéncias
econbmicas para tratar de um tema que vivo no cotidiano. Além disso, este trabalho busca
compreender a atual situacdo do municipio, apresentando e fazendo uma analise dos dados
divulgados pelas empresas de 6nibus sobre a queda, cada vez maior, dos usuarios do transporte
coletivo, juntamente com o aumento dos seus custos. Deste modo, este trabalho também busca
fazer um contraponto ao que dizem os usuarios de transporte publico a partir de dados coletados
junto a EPTC.

As referéncias para este estudo foram o site da URBS e EPTC, artigos, trabalhos de
conclusdo de curso, teses de mestrado e doutorado. O argumento que busco construir ao longo do

trabalho é que Porto Alegre tem muito a aprender com Curitiba em termos de mobilidade urbana.
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Também considero importante agregar novas tecnologias ao transporte publico, para que este seja
mais qualificado, pratico e agradavel. Considero que solucGes compartilhadas permitirdo reverter
a atual crise pela qual passa o sistema de mobilidade urbana.

Este trabalho possui, além deste capitulo de introducéo, trés capitulos, mais um capitulo
de consideracdes finais. No capitulo dois vamos nos debrucar sobre tema da Mobilidade Urbana
Sustentavel, em que tempo se deu sua origem juntamente com diferenca entre Mobilidade Urbana
Sustentavel e a diferenca para Mobilidade Urbana, o que temos de diferente nessa diferenca,
como as novas necessidades e anseios da populacdo para o que tange a mobilidade em geral, de
que forma se deu modelo no passado e de que forma esta atualmente, como as leis estdo sendo
modificadas para se tratar esse assunto.

No capitulo trés iremos discorrer sobre as cidades de Curitiba e Porto Alegre. A capital
paranaense se destaca pela mobilidade urbana com forte desenvolvimento no transporte pablico,
em destaque tambem por suas belas paisagens que lhe rende orgulho em ser chamada de
metrépole ecolégica como citam alguns autores. O transporte publico de Porto Alegre esta
deixando a populacdo incomodada com as disfuncionalidades do seu sistema de mobilidade
urbana, a beira do colapso devido ao decréscimo de passageiros dos ultimos anos, ao aumento da
violéncia e ao aumento das tarifas.

No capitulo quatro terd atencdo ao planejamento urbano de Porto Alegre, face ao modelo
de Curitiba tdo amplamente divulgado, seus 6nibus biarticulados com grande capacidade de
transporte de passageiros, seu modo de planejamento, a forma como age seu governo, junto com
as novas tecnologias que estdo surgindo e que vem para somar ao transporte publico e ndo para
acabar com 0 mesmo, como vemos em muitas reportagens vinculadas em diversos jornais.

No capitulo cinco realizamos as considerac6es finais. O tema mobilidade urbana ndo se
esgota por completo, visto inimeras inovacBes que surgem durante o passar do tempo e com
incremento da tecnologia, faz com que essas inovacgdes se deem em tempo mais rapido ainda que

outrora, por isso fato do assunto ser atual e relevante para a pesquisa econdmica aplicada.
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2 MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Neste capitulo apresentaremos um resumo dos conceitos de Mobilidade Urbana e
Mobilidade Urbana Sustentavel. O modelo atual da Mobilidade Urbana Sustentavel se baseia em
trés dimensdes, a social, a econdmica e ambiental. Trés dimensdes vistas como desafios que se

apresentam para as grandes cidades (Carvalho, 2016).

2.1 CONCEITOS DE MOBILIDADE

Para conceituar palavra mobilidade, precisamos nos debrucar sobre literatura e sobre as
leis que s&@o elaboradas por nossos governantes, para enfim poder dar ciéncia do significado dessa
palavra. Conforme o Dicionario Aurélio de Portugués mobilidade significa: qualidade daquilo
que se move, do que se consegue movimentar. Podemos considerar a mobilidade como transito
das pessoas ou 0s meios de transporte os quais se fazem necessarios para essa locomogdo com
qualidade e presteza.

No que tange a mobilidade, temos que se d& na forma e na razdo pela qual as pessoas se
deslocam na cidade (Vasconcellos, 2001), partindo desse prisma podemos dizer entdo que as
pessoas se movem conforme suas necessidades e assim sendo, cada pessoa tem necessidades e
anseios diferentes uma das outras, um estudante que vai a escola é diferente do trabalhador que
vai passar dia todo fora de casa e posterior pegar dnibus de volta para casa, sendo assim para
ambos, o dnibus tem ser um local de confortavel, higienizado e que nédo va oferecer surpresas ou

riscos desagradaveis durante esse percurso.

2.1.1 Mobilidade urbana: modelos e limites

Para uma Mobilidade Urbana eficiente € preciso que as cidades tomem frente no suporte
adequado para movimentacdo de seus cidaddos, tornando assim a cidade atraente e trafegavel do
ponto de vista individual e coletivo. P6s Segunda Guerra Mundial o Brasil passou por uma
euforia cambial, com alta da inflac&o, produtos estrangeiros se tornaram atrativos, e isso refletiu
na diretamente da frota brasileira, ja depreciada da década de 30, era preciso renovar, entretanto,

essa renovagéo ndo se deu pensado na circulagéo total das pessoas e sim no individual.
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No que tange aos limites da mobilidade, temos que no Brasil sempre foi incentivado o uso
do automovel fazendo assim que com aumento da frota se fizessem mais viadutos, ampliacdes de
vias quando possivel, mas sempre pensando no uso do automovel e assim por consequéncia no
individual em detrimento ao coletivo, assim chegamos ao ponto de uso maximo da via e exigindo
outras rotas de deslocamento (Boareto, 2003).

No Brasil a forma como se da mobilidade urbana é nova para o governo federal e para 0s
demais municipios da federacdo, é necessario o debate mais acalorado sobre o tema para
consolidar ideias e coloca-las em pratica. A discussdo tem que levar em conta a questdo
ambiental, quanto ao que tange novas construgdes ou novas ocupacdes por parte da populacéo,
questdo essa que se mostra necessaria tanto no Brasil quanto mundo a fora, para que dentro dessa
nova esfera ndo se ocorra novas formas de excluséo social, visto que a populagdo com menos
recurso é uma das que mais sofre, visto a distancia de onde mora e para onde se tem seu local de

destino, por exemplo, trabalho (Boareto, 2008).

2.1.2 Mobilidade urbana sustentavel

Desde quando se tem ideia desse termo Mobilidade Urbana Sustentavel? No Brasil temos
Lei n° 12.587 de 3 de janeiro de 2012 que dispde sobre a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
que versa sobre um conjunto organizado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas
que garante a viagem de pessoas e cargas no territério do municipio, mas ainda assim é
mobilidade urbana e ndo mobilidade urbana sustentavel. A Mobilidade Urbana Sustentavel trata
de questBes de sustentabilidade e desenvolvimento em longo prazo, tracar uma trajetoria para
quesito mobilidade urbana sustentavel se torna dificil a ponto, que ao pensar no transporte temos
que incluir as novas tecnologias, e seguidamente é atraido por novas oportunidades.

O histédrico de urbanizacdo nos paises em desenvolvimento, com crescimento acelerado e
sem processo adequado de urbanizacao, fomentou crescimento desordenado nos grandes espagos
urbano. A grande concentracdo de veiculos principalmente de automdveis e motos, resulta em
grandes congestionamentos nas cidades, juntando disputa com outros veiculos motorizados ou

nédo, gerando assim caos que chegamos aos dias de hoje (Boareto, 2008).
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2.2 ETAPAS DO PLANEJAMENTO DE MOBILIDADE URBANA

Planejar significa criar uma rotina para atingir um objetivo, ou seja, planejar engloba ato
de prever algo para no futuro, tomar a melhor solucdo possivel, baseado em um estudo feito
anteriormente (DUARTE, 2012). Por isso 0 planejamento tem de seguir etapas, a primeira a
destacar:

Diagnostico: inicio do processo de planejamento, dando inicio pelo inventéario que
compreende a coleta e a organizacdo de dados sobre um determinado assunto, essa pesquisa sera
pontual para determinada localidade, sendo assim usada para aquela especifica situagéo,
entretanto nada impediria de servir de referéncia em outras localidades. E fundamental para
termos um embasamento na pesquisa, respondermos para qué vai Servir a pesquisa? Para
responder essa pergunta € necessario um inventario prévio bem elaborado, com dados coletados
na regido que vao servir de base para encontrar uma solucdo possivel, por exemplo, aumento de
nameros de pessoas com nivel superior no Brasil tem crescido nos ultimos anos? Para responder
essa pergunta precisamos saber nimero de faculdades e universidades que se tem em uma regiao
pontuando com numeros de alunos, tendo assim um namero factivel de formandos, no que segue
os dias atuais com acréscimos das faculdades a distancia e com uma formagdo em menor tempo,
tem-se aumento o numero de formandos, precisou responder entdo para qué? Uma possivel
resposta seria: para aumentar o nimero de pessoas com terceiro grau completo em face as
dificuldades de tempo para se dedicar a uma formacéo superior, mas qual impacto tera de efetivo
no mercado de trabalho com essa formacgdo mais enxuta e com menos contetudos administrados?

Apos temos o Progndstico, nessa etapa temos de ter bem definido como se chegou ao
diagndstico, expde Wilheim (1979, p.38) que o planejamento sé existe para propor “instrumentos
para conhecer, estimular e induzir constantemente os cidaddos e as organizacdes a transformar
suas vidas e sua acdo”. Temos de tratar um progndstico como uma acdo ou plano a ser seguido
para solucdo de um problema, no entanto ndo significa que seja uma questdo absoluta, entdo para
andamento precisamos responder uma pergunta: se nada for feito agora, como estaremos no
futuro? Ja tivemos na histéria questdes amplamente abordadas que seguindo um prognostico nao
deram certo, ai precisamos trabalhar com hipéteses: o que aconteceu no meio do caminho que

néo estava planejado por exemplo.
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O planejamento vai através do prognostico, abordar assuntos ndo s6 para o presente, mas
também para futuro, € preciso baseado na solucdo que se tem no hoje como ela servird e se
servird para 0 amanhd, fazendo um planejamento apenas para o atual problema ndo o sanara para
sempre, apenas lhe dard uma solucdo temporaria. Um planejamento em fim tem por objetivo
evitar que decisdes sejam tomadas sem base, tornar objetivo a ser seguido mais pressentivel, ou
seja, sem surpresas no meio do caminho.

Enfim as Propostas: partindo do resultado do planejamento as propostas tornam um futuro
provavel em um futuro plausivel. Nessas propostas vao estar obras de infraestrutura, legislacdo
vigente, estudos sobre a possibilidade de mudanca em leis que se fazem necessarias, propostas de
participacdo efetivas da sociedade dentro do projeto, nem sempre as solugdes para 0 pregresso
devem ser pautadas pelo poder publico, ao ponto que empresarios quando interessados mediante
apresentacdo do planejamento, vislumbrarem interesses também podem o fazer.

No Brasil o Plano Diretor Desenvolvimento Urbano (PDDU), € regido pela Lei N°10.257
de 10 de Julho de 2001, com embasamento no artigo 182 da Constituicdo Federal, versando sobre
as leis que os municipios devem seguir, para implantar seu plano diretor de desenvolvimento
urbano, sdo obrigados a realizarem este plano, cidades com mais de vinte mil habitantes, junto
com artigo 41 da referida Lei, ocorre ademais juizo de mais cinco outras possibilidades, sdo elas:
integrantes de regides metropolitanas e aglomeracdes urbanas, onde Poder Publico municipal
pretenda utilizar os instrumentos previstos no 8§4° do art.182 da Constituicdo Federal, integrantes
de area de especial interesse turistico, inseridas em area de influéncia de empreendimentos ou
atividades com significativo impacto ambiental de ambito regional ou nacional e incluida no
cadastro nacional de Municipios com areas suscetiveis a ocorréncia de deslizamentos de grande
impacto, inunda¢des bruscas ou processos geoldgicos ou hidrologicos correlatos.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano foi estabelecido para que 0s municipios
possam ter um olhar mais atento ao meio ambiente, como este vem sendo degradado pelo
homem, dando eficiéncia a administracdo puablica, tendo juntamente um olhar mais critico para
populacdo e seu modo de vida. Cada municipio tem sua peculiaridade por isso o plano diretor ndo
pode ser de nivel Federal, conquanto, cabe também ao povo ajudar na fiscalizagdo do seu Prefeito
e demais pares, para saber se 0 mesmo vem elaborando e atualizando seu plano diretor
(CONFEDERACAO, 2013).
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3 EXPERIENCIAS DE MOBILIDADE URBANA

Neste capitulo apresentamos as experiéncias de mobilidade urbana nas cidades de Curitiba
e de Porto Alegre.

3.1 CIDADE DE CURITIBA

Nesse capitulo vamos nos debrucar a conhecer um pouco mais a cidade de Curitiba,
capital do Estado do Parand, atualmente de acordo com dados do IBGE, com populacéo estimada
em 2018 de 1.917.185 pessoas, populacdo no ultimo censo datado de 2010 era 1.751.907 pessoas,
com densidade demogréafica 4027,04 hab/km2, com uma area total de 435,036km?, em 2010 se
tinha 76,1% das vias publicas arborizadas. Na salde possui uma taxa de 7,7 Obitos por mil
nascidos vivos e em 2009, 253 estabelecimentos de satde do SUS.

Curitiba no aspecto econdmico possui um PIB per capita R$ 44.239,20, salario médio
mensal dos trabalhadores formais em 2016 foram 3,9 salarios minimos e se tinha 1.005.022 de

pessoal ocupado, sendo no pais 8°, o primeiro no estado do Parana.

Uma cidade é muito mais de que um modelo de planejamento; é muito mais do que um
instrumento de politica econdmica; é muito mais do que um ndcleo de polarizacdo
social. A alma de uma cidade, a forca vital que a faz respirar, progredir, existir — reside
em cada um de seus cidadaos, em cada homem que nela aplica e nela gosta o sentido da
sua vida. (LERNER, [1968]).

Em sua historia, o transporte metropolitano é destaque desde sua inovacdo pelo Prefeito
Jaime Lerner!, ndo nos cabe resgatar toda trajetéria do transporte coletivo de Curitiba, mas
podemos desenvolver um breve histérico e com isso partir do momento em que assume Jaime
Lerner. Curitiba tem datado conforme URBS, desde decreto 503/55 que deu origem a concessao

para 13 empresas operadoras, a cidade era atendida por 50 6nibus e 80 lotacGes.

1 Jaime Lerner, Arquiteto e Urbanista, trés vezes prefeito de da Cidade de Curitiba PR, duas vezes Governador do
Estado do Parana.
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3.1.2 Planejamento urbano Curitibano

Em 1940 o prefeito de Curitiba encomendou para Donat Alfred Agache? que
desenvolvesse um plano diretor para cidade que ficou conhecido como plano diretor Agache, a
partir dai se deu inicio ao planejamento urbano em Curitiba, segundo IPPUC (Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba). Este plano pretendia futurar um crescimento radial
da cidade, ainda segundo IPPUC, esse plano pretendia o crescimento radial do municipio a fim de
descongestionar o centro da cidade. Esse plano perdurou por vinte anos, por motivo de que
algumas ruas ndo terem seu planejamento implementado conforme Agache propds, pelo motivo
do crescimento acima do esperado da populacédo, foi necessario se ordenar um novo plano diretor
para cidade.

O transporte ja se dava de bem antes, mas nos vale para fim de estudo, sua certificagdo se
da quando aprovado em lei. Em 1966 é aprovado plano diretor de Curitiba, pela lei 2828. O
planejamento urbano passa a ter base no tripe Uso do Solo, sistema viario e transporte publico
pensando juntos. Curitiba teve sorte de ter prefeitos técnicos, comprometidos com infraestrutura e
com desenvolvimento urbano, vendo assim seu projeto perdurar por muitos anos (CORREA,
2009).

Passado o inicio do projeto, foi preciso criar um 6rgdo municipal que transcendesse
mandato do prefeito ou até mesmo uma gestdo para dar seguimento aos projetos, nao deixando
assim que projetos esséncias fossem deixando para tras, até os dias de hoje IPPUC tem atuacéo
no andamento dos projetos da Cidade de Curitiba (CARMO, 2017). O instituto conta com
publicacdo da revista Espaco Urbano na qual a primeira edicdo contou sua histéria, foi também
do IPPUC elaboracdo do primeiro Plano Diretor de Curitiba de 1966, ideia central era formar
cidade a partir do centro, conforme explica primeira edicdo de Espaco Urbano — Pesquisa e
Planejamento, varios centros funcionais setorizados, ligados por perimetrais com acesso rapido,
cada centro ficaria com alguma atividade de relevancia para cidade e claro contando com
diversos parques para populacdo. O plano em suma previa crescimento linear a partir do centro
priorizando eixo Nordeste-Sudoeste, juntamente com estrutura policéntrica ja existente na cidade.

Jaime Lerner assumiu prefeitura de Curitiba pela primeira vez em 1971, como as demais

cidades brasileiras a época, Curitiba enfrentava questdo em ocupacdo de seu espago fisico com

2 Donat Alfred Agache: arquiteto francés.
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éxodo rural e baixa industrializacdo que ndo abrangia todos trabalhadores. J& no inicio de seu
governo enfrentou resisténcia da populacdo quanto a suas ideias e ensejos a Capital Paranaense,
como podemos ver em seu celebre livro intitulado: Acupuntura Urbana (2005), na pagina 103,
com titulo do capitulo de Picada Ré&pida ndo doi, nesse capitulo Lerner narra historia de como foi
implantar primeira zona para pedestres, em que ele pediu ao secretario de obras eu fosse feito a
obra em quarenta e oito horas e 0 mesmo disse que no minimo alguns meses, durante esse embate
de tempo, conseguiram chegar a um tempo previsto de setenta duas horas, que de acordo com
prefeito seria razoavel, podendo comecar obra em uma sexta feira e finalizando no domingo,
desde seu inicio, obra ja aflorava sentimentos contrarios, com abaixo assinados e pedidos de
suspensdo da obra, entretanto, seguiu até o fim e passado alguns dias de adaptacdo até mesmo
guem no comeco criticou acabou por aprovar as mudancas por unanimidade.

Curitiba possui além do Transporte Réapido por Onibus (BRT®) a Rede Integrada de
Transporte (RIT), que faz com que os usuarios utilizem mais de um onibus para sua locomogao,
pagando apenas uma passagem. Conforme BRT Brasil, o sistema conta com seis corredores BRT,
que sdo: Norte, Sul, Leste, Oeste, Boqueirdo e Linha Verde, com uma frota de 630 6nibus, 169
biarticulado, 113 articulado e 348 padron, contando com 21 terminais onde passageiros podem
desembarcar e embarcar em outro 6nibus sem pagar nova passagem.

A Linha Verde se destaca por ser maior em extensdo 18,5km, essa linha liga a Cidade de
Pinheiro ao Centro de Curitiba e bairro Atuba que faz divisa com a Cidade de Colombo, esse
corredor ndo estd totalmente terminado. O trecho em atividade conta com um terminal e 14
estacGes tubo para embarque e desembarque, por ele passam diariamente 17 6nibus expressos
ligeirbes, perfazendo assim total de 31 veiculos a cada hora.

A Linha Sul possui também 18,5km, esse trecho conta com 80 viagens por hora em
Onibus expressos, sendo transportados assim em media 207 mil passageiros por dia, em um total
de 64 estacOes tubo. Vai do bairro Pinheirinho, extremo sul da cidade passando pelo centro e indo
até parte norte da cidade.

A Linha Leste possui 13,2 km, indo do centro da cidade até divisa com municipio de
Pinhais, por ela circulam quase 90 mil passageiros por dia Gtil. Ligando assim eixo leste ao leste

oeste através de 70 estacdes tubo e contando com total de 37 viagens/ hora.

3 Brt— Bus Rapid Transit, traduzindo: Transporte Réapido por Onibus é um sistema que proporciona o
deslocamento dos passageiros no transporte coletivo de forma mais rapida e com mais eficiéncia, em relacdo aos
demais modos de transportes coletivos.
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A Linha Oeste possui 9,2 km, ligando parte industrial de Curitiba com centro da cidade.
Transporta por dia 56 mil passageiros e por hora circulam 14 6nibus expressos e assim se
complementando com eixo leste.

A Linha Norte possui 9 km, ligando outra divisa do municipio ao centro, transportando
por dia util 90 mil passageiros. Até o centro da cidade possui trés terminais e se ligando assim ao
eixo sul. E por fim, Circular Sul, com 15 km de extensdo, sua demanda de passageiros € dividida
entre Boqueirdo e o eixo Sul. Todo esse sistema € controlado pela URBS (Urbanizacdo de
Curitiba S/A).

Com a Rede Integrada de Transporte Coletivo de Curitiba, operador do sistema permite a
integracdo com outras linhas de dnibus pagando apenas uma passagem. Rede essa que permite
integracdo também com linhas metropolitanas ligando assim outros treze municipios a Curitiba.

Totalizando um total de oitenta e trés quildmetros de canaletas, vias ou faixas exclusivas,
caracterizando corredores de transporte, diferenciando dos outros veiculos, junto com terminais
fora dos eixos principais, ampliando assim sua integracdo (URBS, 2019). Conforme figura abaixo

tem como se da o funcionamento do RIT.



Figura 1 — Rede Integrada de Transporte Coletivo de Curitiba (RIT)

Fonte: URBS (2019).

Terminai ge Integracao Urbano

Corredores Expressos
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Ainda segundo a URBS, é possivel distinguir os 6nibus através das suas cores, 0 expresso
Ligeirdo se caracteriza por 6nibus biarticulados que transportam até dobro de passageiros do que
0s Gnibus convencionais operando nas cores azul e vermelha. Proporcionam deslocamentos mais
rapidos e com menos paradas através das estacdes tubo. Os Expressos se igualam ao Ligeirdo por
possuir 6nibus biarticulados e por operarem em estac6es tubo, entretanto sdo mais rapidos devido
a ligacédo direta dos terminais com centro da cidade.

A linha direta ou conhecida também com Ligeirinho, opera na cor prata e possui em
média uma parada a cada trés quildmetros. Ligando assim as linhas expressas com as interbairros
que por sua vez possui 0nibus da cor verde, ligando diversos bairros sem passar pelo centro da

cidade.
Figura 2 — Estacdo Tubo Figura 3 — Estacéo Tubo

BESwAs |

Fonte: URBS (2019). Fonte: URBS (2019).

Sistema trinario de vias é formado pela via central e por vias estruturais, onde via central é
caracterizada por uma via rapida e duas de acesso as atividades lindeiras, dando assim ganhos
mais expressivos para linhas expressas. No caso das linhas estruturais, sdo compostas por duas
vias paralelas a via central e com sentido Unico, com destinacdo aos veiculos privados. Dessa
forma conforme Urbanizacdo de Curitiba pode se ter ganhado quanto ao crescimento linear da
cidade, priorizar a instalacdo de equipamentos urbanos dando maior fluidez ao transito.

Colaborando com que foi dito antes, também verificamos uma melhor utilizacédo do solo,
com todo esse planejamento e controle podemos prever uma mudancga conforme coleta dos dados
feitos pela URBS, em 1974 tinhamos 92% da populacdo se deslocando para centro da cidade,

partir de 2003 apenas 30% dos usuarios tem como destino o centro da cidade URBS (2019).
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3.1.3 Atualmente em Curitiba

Na composicgéo da tarifa conforme figura 4, podemos verificar que o principal custo para
passagem de Onibus é: combustivel/lubrificantes/arla, representando um total de 21,45% na
variacdo do reajuste seguido por pecas e acessorios perfazendo assim 14,45%. Na composi¢do do
custo na tarifa técnica podemos destacar com o valor mais agregado a despesa com pessoal e
beneficios, representado um total de 35,68%, depois em segundo lugar podem destacar

novamente combustiveis e lubrificantes com 15,87%.

Figura 4 — Tarifa Técnica — Custo da RIT

€} PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA
& urBS - URBANIZAGAO DE CURITIBA S.A

TARIFA TECNICA - CUSTO DA RIT (Rede integrada de Transporte) DE CURITIBA -viceEncia A PARTIRDE 01/07/2019.

PARTICIPAGAO DOS CUSTOS NA TARIFA TECNICA

Variagio
COMPONENTES CHsteea Roajuste

COMBUSTIVEL / LUBRIFICANTES / ARLA Rs 5410 245°/ s GRS
RODAGEM RS 0,1850 9:90"/: 10,81% | 2,029 1 87% oy
PECAS E ACESSORIOS R$ 0,6328 14,45% amortzacio \ |
PESSOAL E BENEFICIOS * R$ 3,4652 -2,44% 7,59%\

ENCARGOS SOCIAIS E CPRB * R$ 1,3227 1,62%
CUSTO DE ADMINISTRACAO R$ 0,4865 -0,75%

AMORTIZAGAO R$ 0,7369 16,57% soumstraca \

RENTABILIDADE JUSTA R$ 1,0503 2,25% 5,01% ‘|

o DESCONTOS -R$ 0,2833 0,53% ENCARGOS PEGAS E '

SOCIAIS ACESSORIOS

custo/km-ToTAL R$ 9,7112  4.89% “Goeax® onerocss  6,52%

13,62% 35,68%

COMPONENTES IPK VALORES FE;IODO Tii:gm 1 - Pessoal, Beneficos, Encargos Sociais e CPRB - 49,3 %
PASSAGEIROS PAGANTES EQUIVALENTES/ 14.743.494 -1,84% 2 - Os impostos e taxas refletem diretamente em cada componente
MEDIA MES .: !
QUILOMETRAGEM / MEDIA MES .: 7.917.575,30 -0 , 19% 3 - CPRB - CONTRIBUIGAO PREVIDENCIARIA SOBRE RECEITA BRUTA
4 - vARIAGAD DO IPK INGIDE DIRETAMENTE EM CADA CUSTO.
P iros F Equi
. o,
IPK.: 1 g8621 -1 :55 Yo =53 Quilometragem média més

= CUSTO/ ki
TARIFATECNICAJAN /2019 : R$ 5,2151 6,65% TaRIFA = CUSTO/km

VALOR DA TARIFA - RIT - COBRADO DO USUARIO DESDE AS 00h00 DO DIA 28 / 02 / 2019 = RS 4,50

« DESCONTO : INVESTIMENTO EM VEICULOS NAD REALIZADO .

Fonte: URBS (2019).

A seguir exibimos uma tabela sobre transporte coletivo urbano em 2018, a partir da qual é
possivel fazer uma analise mais apurada da situa¢do dos passageiros transportados no dia a dia e
como ¢é esse fluxo pela cidade. Podemos verificar que ha na Cidade de Curitiba uma populagdo

com um pouco mais de um milhdo e meio de habitantes, claro que ndo s6 sdo transportados 0s
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moradores da capital, mas podemos verificar que sdo transportados quase 80% da populagédo em
nameros, contamos com 1.930.445 cartdes ativos, nimero ai sim maior que a populagdo. Mais da
metade a tarifa € paga com utilizacdo do cartdo de transporte, perfazendo um total de 60,96% da

tarifa paga diariamente.

Quadro 1 — Transporte Coletivo Urbano (2018)

URBS em numeros

285

Estagdes Tubo equipadas com elevadores ou rampas de acesso

329

Estagdes Tubo

251

Linhas de 6nibus

21

Terminais

1.229

Onibus da frota operante

300.773

Km percorridos (dia util)

14.166

N de viagens (dia util)

16,07%

Representatividade das gratuidades e descontos (idosos, pessoas com

deficiéncia, estudantes, etc.) nos custos tarifarios

1.729.405

CartOes transporte ativos - categoria Usuario

182.599

Cartdes transporte ativos - categoria Isento

16.180

CartOes transporte ativos - categoria Estudante

2.261

Alunos atendidos pelas 56 linhas de 6nibus do SITES - Sistema Integrado

de Transporte para o Ensino Especial

512183

Passageiros transportados na Linha Turismo (total ano)

96,75%

Percentual da frota de 6nibus com acessibilidade

1.365.615

Passageiros transportados (dia util)

620.602

Passageiros pagantes equivalentes (dia util)

Fonte: URBS (2019).

Conforme (Barbosa, 2005), a cidade foi pensada com suas divisdes, com 0 espaco sendo
usado por todos, autora nos mostra com o passar do tempo o crescimento da cidade levou para
outro ponto de questdo, de que como seriam possiveis diversos grupos tendo de ocupar 0 mesmo
espaco, como se daria essa relacdo para com espaco publico em detrimento ao individual. Pds
anos 90 com descentralizacdo industrial do Sudeste houve entdo mais uma vez ocupacao
desordenada da cidade, cabe resaltar que ndo fugindo mais uma vez do restante do Brasil
também, com a periferia crescendo de forma desordenada e sem nenhuma estrutura, no centro da

Cidade prédios de alto padrdo com toda infraestrutura necessaria e que para isso foi suprimindo
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0S pequenos terrenos ao seu redor e afastando quem ndo tinha condigdes financeiras de se manter
para o mais afastado possivel do centro da Cidade.

Assim sendo, permanece necessidade de estar sempre inovando, segundo Ogeny Neto* em
encontro na EXPO (2019), mobilidade urbana de Curitiba entrou na era digital, substituindo
varios servicos antes prestados com protocolos via documentos fisicos, agora sdo prestados por
meio eletrénico. Expondo mais uma vez que as novas tecnologias junto com as inovacgoes estéo
para somar e interagir com os demais servicos, inclusive com transporte publico, dando a eles

melhor eficiéncia.

3.2 CIDADE DE PORTO ALEGRE

Vamos agora analisar Cidade de Porto Alegre, assim como Curitiba também é capital de
seu estado, capital do Estado do Rio Grande do Sul, atualmente de acordo com dados do IBGE,
uma populacdo estimada em 2018 de 1.479.101 pessoas, populacdo no ultimo censo datado de
2010 era 1.409.351 pessoas, com densidade demogréafica 2.837,53 hab/km?, com uma area total
de 495,390 kmz?, em 2010 se tinha 82,7% das vias publicas arborizadas. Na saude possui uma taxa
de 8,98 dbitos por mil nascidos vivos e em 2017, 201 estabelecimentos de saide do SUS.

Porto Alegre no aspecto econdmico possui um PIB per capita R$ 49.577,53, salario médio
mensal dos trabalhadores formais em 2017 foram 4,1 salarios minimos e se tinha 795.011 de

pessoal ocupado, sendo no pais 0 10°, o primeiro no estado no estado do Rio Grande do Sul.

3.2.1 Planejamento urbano Porto Alegrense

O planejamento historico do transporte urbano é datado de 1864, com inicio da circulagédo
dos bondes na capital, passado algum tempo ocorreu a insercdo dos 6nibus no transporte pablico,
com criacdo da primeira companhia de 6nibus, existente até hoje. Porto Alegre foi primeira
Capital do pais a ter um plano diretor segundo site da prefeitura, conhecido na época como
“Plano Geral de Melhoramentos”, e consistia basicamente como vemos outros modelos
posteriores a tendéncia de desafogar mais rapidamente o centro da cidade em dire¢do aos bairros

e vice-versa, pode verificar, entretanto que Porto Alegre ndo tem seu centro da cidade exatamente

4 Ogeny Neto, presidente atual URBS.
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no centro e sim no canto da mesma causando assim alguns desalinhamentos para escoar sua
malha rodoviéria.

N&o podemos também deixar de citar assim como outros municipios do Brasil, Porto
Alegre também sofre com crescimento desordenado da cidade, onde a expanséo e até mesmo a
invasdo de &reas ndo habitadas, cria uma densa populacdo em um determinado local, exigindo
ainda mais a ampliacdo de toda gama de servicos que a prefeitura tende a oferecer, mas néo
sendo assim planejado, por consequéncia acaba por se perder ao longo do tempo e posterior sem
uma acdo eficaz do governante. Podemos fazer assim paralelo com um exemplo: Vila
Chocolatéo, vila essa onde residiam pessoas em extrema pobreza, que viviam de catar papeldo e
materiais reciclaveis, essas familias por anos moraram em um terreno no centro de Porto Alegre
ao lado do prédio da Receita Federal, prédio esse por se da cor marrom, acabou por gerar 0 nome
da vila, essas pessoas foram deslocadas para uma regido mais afastada do centro, e assim gerando
varias polémicas, pois se os moradores viviam de catar lixo no centro, como fariam para se
manter estando a muitos quildmetros da origem de seu material, o que prefeitura podia ofertar
para suprir essa necessidade de sobrevivéncia, essas pessoas ndo estavam acostumadas a pegarem
Onibus e até mesmo pela caracteristica de seu servico, 6nibus ndo se fazia necessario.

Historicamente Porto Alegre consegue atender quase todos os bairros com linhas que se
estendem até centro da cidade, os bairros de mais dificil acesso se concentram na regiao leste e
regido sul, esses sdo bairros mais afastados e por essa sua caracteristica a demanda por 6nibus
fica prejudicada, e por consequéncia nesses caminhos também ocorre o fato como foi narrado por
Jacobs (2014), fronteiras desertas, essas fronteiras criam grandes areas desertas onde a
criminalidade se aproveita para fazer nesses espacos o0s assaltos quando por ali passam outas
pessoas, das mais variadas formas, autora nos traz fatos sobre o trem na cidade de Nova York,
mas que podemos compara com 0s casos dos Onibus em nossa cidade, assunto esse que
trataremos mais a frente.

Em harmonia com dados do relatério de diagnéstico da mobilidade, no periodo de 1998
até 2017, o nimero de passageiros pagantes sofreu uma reducdo de 45% e a rodagem dos
veiculos se manteve a mesma, perdura assim uma margem para estudos, ou seja, verificar as
linhas que podem ser unificadas em detrimento de outras sem que as prejudiquem e assim sendo

dando fluxo e mais dinamismo ao trajeto.
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3.2.2 Atualmente em Porto Alegre

Neste momento estd em vigor Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Ambiental
(PDDUA), datado de 2010 que serve de base até os dias de hoje, segundo dados extraidos do
préprio plano, o mesmo seria um esfor¢co formado por participacdo conjunta da populacdo na
presenca do Projeto chamado Orcamento Participativo onde Porto Alegre também é referéncia,
com acOes da prefeitura para atender as demandas da populagdo. O Plano diretor tem de ser
aprovado até 2020, foram copiadas por boa das cidades brasileiras demonstrando assim sua
grande capacidade, algumas das questdes que chamam atencdo para uma discussdo mais
acalorada, esta na medida padréo dos predios, na qual pelo que até agora foi debatido ndo poderia
passar de 52 metros de altura, o que para os dias de hoje e com as tecnologias disponiveis ndo se
faz mais sentido. Outro ponto chave que em 2010 foi debatido, foi ponto para onde cidade
deveria crescer aproveitando infraestrutura ja existente, como pavimentacdo, saneamento e linhas
de 6nibus a disposicao.

Conforme informacdes colhidas Plano de Mobilidade Urbana de Porto Alegre (2018),
onde foi elaborado um diagndstico da mobilidade no municipio de Porto Alegre e sua interface
metropolitana, podemos verificar que o sistema de transporte coletivo por 6nibus foi licitado em
somente em 2015, operando assim na modalidade de consdrcio e dividindo a cidade por bacias
operacionais. Assim distribuidas:

Consorcio Mob (Mobilidade em Transportes), ficou com a bacia operacional
Norte/Nordeste englobando as empresas Nortran Transportes Coletivos, Auto Viacdo Navegantes
e Sociedade de Onibus de Porto Alegrense Ltda.

Consorcio Via Leste, operando na bacia Leste/Sudeste contando com as empresas Viacao
Alto Petropolis e Empresa Auto Viacdo Presidente Vargas Ltda.

Consorcio Mais, como Consércio de Mobilidade da Area Integrada Sudeste, com a
Empresa Gazdémetro de Transportes S/A e Empresa Sudeste Transportes coletivos Ltda.

Consorcio Viva Sul, englobando quatro empresas sdo elas: Restinga Transportes
Coletivos Ltda, Transportes Coletivos Trevo S/A, Viagdo Belém Novo Ltda, Viagdo Teresopolis
Cavalhada Ltda.

Empresa Publica: Companhia Carris Porto Alegrense, mais antiga empresa de transporte

coletivo em atividade conforme dados da propria empresa.
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Em 2017, a média de passageiro mensal transportados no servico de transporte publico
coletivo foi de 21.984.785 passageiros. O numero de passageiros pagantes, denominado
passageiro equivalente, foi de 14.155.725 por més. O custo médio por quilémetro rodado foi de
R$ 7,016, atualmente o sistema conta com 340 linhas que fazem, em dias tipicos,
aproximadamente 21.000 viagens, transportando 800 mil passageiros. Contando assim com uma
frota operante de 1.659 dnibus em circulagdo na cidade.

Conforme podemos analisar pela figura abaixo extraida do Site da EPTC (2019), sobre a
composicao do preco da passagem de dnibus, podemos verificar que mais pesado sobre tarifa se
da no custo com pessoal, em seguida com despesas variadas como diesel, arla, lubrificantes,
pneus e pecas, mesmo sendo possivel fazer uma previsdo de gastos com esses materiais, ainda
sim precisamos prever uma compra inesperada, ou seja, pneu furado devido a um buraco, motor
desregulado consumindo mais combustivel, dia com calor excessivo consumindo assim mais
combustivel devido ao funcionamento do ar condicionado, quebra decorrentes do uso diario,
todos esses eventos devem ser contabilizados ao sistema para se tiver um calculo mais préximo

ao ideal do preco da tarifa.

Grafico 1 — Composicéo da tarifa 2019

Composic¢do da tarifa de 2019

Despesas administrativas;
RS 0,2433
Remuneragdo de capital;
RS 0,1198
Remuneragdo do servigo;
R$ 10,2773

Aliguota federal Lei 12.715/12 e
Custo de Gestdo CCT;
RS 0,2365

Pessoal;
RS 2,2620

CUSTOS VARIAVEIS (diesel, ARLA,
3 lubrif., pneus/recap. e pegas);
RS 1,3243

Depreciacdo de capital
RS 0,2674

Fonte: Porto Alegre (2019).
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H& ai um grande desafio para as empresas, como diminuir esses valores no geral tanto de

custos com funcionarios, salarios ndo pode ser diminuido por questdes trabalhistas e também nédo

seria 0 mais correto a ser fazer. E necessario buscar outras formas para reducéo de custos e estdo

claro impactando na reducéo dos custos para composi¢do da tarifa.

Quadro 2 — Total de passageiros transportados 2009 até 2016

TOTAL DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
PERIODO 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016' 2016

CARRIS 71933434 | 727198939 | 74495466 | 76896790 | 75167466 | 69537395 | 70435382 B.010.564 59.833.655
NORTE E NORDESTE | 77.070.350 | 80203382 | B1.376.063 | 83139683 [ 80670838 | 75.960.630 [ 75.316.144 B.644.017 £4.580.261
SUL 91942574 | 52469.102 | 93652534 | 85103681 | 63997427 [ 87532851 | @86.274.262 9.734.983 74.865.524
LESTE E SUDESTE 73817073 | 75356.230 | 74463482 | 73566680 | 72078320 [ 68.115.752 | 68.177.282 7.626.802 33.203.646
|SISTEMA 314763431 | 320.838.663 | 323.989.555 | 328.706.834 | 321.923.061 | 302.546.668 | 301.223100 | 34.238.426 | 25B.492.486
' Passageiros 2016 até 21/02/2016, quando se encerra a operao anterior. A partr de 22/02/2016 inicia-e a operacio pos licitacia do transporte colgtivo.
* Passageiros 2016 apds 2110212016 com a aperagdo pos-licitagio.
Fonte: Porto Alegre (2018).
Quadro 3 — Total de passageiros transportados 2017 e 2018, separado por Operac¢éo de Consorcio.
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2017
L NORTE E NORDESTE SUL LESTE E SUDESTE CARRIS
Mas Lote 1 Lote 2 Lote 3 Lote 4 Lote 5 Lote 6 Lote 7 SISTEMA
Fan 2.722.650 2657700 3.358.734 2.477 468 2174112 2.469.500 4.686.148 20.546.321
Fev 2.300.105 2.241.397 2.024.171 2.144 402 1.795.769 2.108.134 3.901.092 17.415.070
|mar 3.224.452 3.219.579 4.042.118 3.098.028 2.637.633 2.985.677 5.783.579 24.991.066
|Abr 2.634.370 2.583.908 3.375.061 2.528.043 2.184.506 2.515.198 4785579 20.606.665
|mai 3.162.128 3.085.048 3.954.388 3.047.831 2.618.365 2.982.738 5.745.218 24.595.717
Jun 2.950.127 2.859.106 3.664.696 2.821.777 2427387 2.745.817 5.310.578 22.779.458
Jul 2.938.893 2.885.418 3.716.905 2.822.115 2.428.621 2.771.301 5.208.289 22.771.542
Ago 3.158.524 3.101.934 3.984.172 3.040.614 2.595.783 2.926.025 5.527.881 24334 933
Set 2.772.397 2.708.752 3.553.249 2676197 2.306.430 2647368 4.933.300 21.598.693
Out 2.023.193 2.896.938 3.709.481 2790471 2.436.051 2.740 462 5149912 22.646.503
Nov 2.858.749 2.867.698 3.670.478 2784 367 2.418.156 2.708.393 5.108.471 22.418.313
Doz 2.725.661 2.758.290 3.538.130 2.646.042 2277.196 2.624.520 4.686.190 21.257 428
Total 34.372.249 33.867.774 43.491.583 32.877.355 28.300.009 32.225.533 60.827.237 | 265.961.740
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS 2018
N NORTE E NORDESTE SUL LESTE E SUDESTE CARRIS
Mas Lote 1 Lote 2 Lote 3 Lote 4 Lote 5 Lote 6 Lote 7 SISTEMA
Fan 2.443.824 2528734 3.201.152 2.326.844 2041915 2.342 656 4.364.475 15.250.600
Fev 2.113.566 2183 628 2.811.312 2.022.947 1.752.311 2.013.803 3.669.250 16.566.817
|mar 2.748.316 2.828.355 3.603.325 2.690.079 2.366.552 2,647 558 5.073.996 21.958.178
|Abr 2.723.381 2.788.358 3.577.316 2.703.399 2335238 2.668 408 5.081.727 21.880.828
|mai 2.628.520 2.628.376 3.422.606 2.580.112 2.263.468 2.542.703 4.812.041 20.877.826
Jun 2.644.444 2.679.019 3.351.555 2.547 401 2.217.499 2.526.845 4.814.885 20.781.648
Jul 2.628.405 2.629.627 3.323.932 2457 727 2.149.333 2.460.608 4.606.183 20.255.815
Ago 2.893.157 2.948 917 3.726.826 2.779.773 2.431.557 2.793.286 5.298.159 22.871.675
Set 2.493.640 2.537.233 3.267.493 2.432.591 2.081.815 2.444 453 4.559.439 19.816.664
Out 2.027.832 2.987.025 3.812.167 2.891.039 2.385.102 2873519 5283414 23.163.098
Nov 2646313 2.686.130 3.385.187 2.626.508 2.160.699 2.549.397 4.727.210 20.781.444
Dez 2.450.681 2.483.028 3.156.505 2.386 968 1863625 2364275 1.089.076 18.914.178
Total 31.342.079 31.910.431 40.639.376 30.445.407 26.175.114 30.227.510 56.379.855 | 247.119.771

Fonte: Porto Alegre (2018).

Como podemos verificar nos dados acima, desde 2009 quando tinhamos um total de

314.763.431 pessoas transportadas apenas no sistema de 6nibus coletivo sem contar os demais
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modais de transporte para chegarmos ao ano de 2018 com 247.119.771 passageiros transportados,
ou seja, uma reducdo de 67.643.660 passageiros ao ano, e claramente como explicitado
anteriormente nimeros de linhas de 6nibus se mantiveram praticamente as mesmas, a partir dai ja
podemos vislumbrar o decréscimo no transporte publico, uma passagem que tem custo em 2019
de R$ 4,70 representa que ndo estdo entrando nos cofres das empresas algo em torno de R$
317.925.202,00 reais por ano. Deparamos-nos com outra questdo muito comentada nos dias de
hoje, para onde se tem migrado essas pessoas que estdo abandonando o transporte publico da
capital dos Galchos, o que estaria ocorrendo para esse abandono?

Segundo diretor-presidente da EPTC em 2018, Marcelo Soletti (MARCELDO..., 2019)
afirma que essa queda se da a um somatorio de fatores que colaboram para essa demandada em
massa de pessoas: temos crise econdmica que assola no municipio assim como as demais regides
do nosso Pais, a questdo da qualidade dos dnibus, que apesar de Porto Alegre ter uma frota com
idade média de 10 anos, que se considera uma idade aceitavel, j& no Brasil tem municipios que
permitem uma maior idade aos 6nibus para circulacdo e claro ndo podemos deixar de citar
também questdo da seguranca, ndo sendo um problema restrito aos Onibus, mas sim de toda
cidade, mas que acaba por refletir direto no transporte publico onde as pessoas com medo de

serem assaltadas acabam por buscar outros meios de transporte.

Quadro 4 — indice de assaltos 2018.

INDICE DE ASSALTOS 2018
. NORTE E NORDESTE SUL LESTE E SUDESTE | CARRIS

Mos Lote 1 Lote 2 Lote 3 Lote 4 Lote § Lote 6 Lote 7 SUSTEMA
Jan 8 4 4 4 4 8 8 40
Fev 11 0 5 1 2 3 8 30
Mar 11 7 1 3 2 3 14 51
Abr 1 2 6 4 2 3 4 22
Mai 2 1 2 5 0 3 6 19
Jun 1 3 4 2 3 5 5 23
Jul 12 8 7 1 2 3 7 40
Ago 7 B 9 9 2 2 16 51
Set 5 1 6 8 4 5 4 33
Out 10 14 2 2 3 0 13 44
Nov 2 B 5 3 0 0 5 21
Dez 2 1 3 7 1 0 8 22
Total 72 53 64 49 25 35 98 396

Fonte: Porto Alegre (2018).
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Segundo dados da EPTC, conforme tabela acima foram 396 assaltos somente aos
passageiros no ano de 2018, o que ndo esta incluido nimero de assaltos a tripulacéo e ainda como
citam varios autores e é de conhecimento em geral, muito pessoas que tem seus bens levados em
assaltos a 6nibus ndo registram ocorréncia, por ndo terem tempo de irem a delegacia ou
simplesmente por que tem ideia que a policia ndo ira reaver seu bem perdido, o que para policia é
um erro, pois se ndo houver denuncia, para eles é como se local ou até bairro onde acontecem
esses assaltos € tido como um lugar tranquilo.

Os casos estdo sendo tratados como prioridade, tanto que para isso em 2016 a Policia
Civil RS, inaugurou a Delegacia de Policia Especializada de Repressdo a Roubos em Transporte
Coletivo (DRTC), (ABATI, 2019), para combater esse tipo de acdo que vem crescendo nos
ualtimos anos. Somando-se a isso, ocorre mais a disseminacdo de mensagens falsas, por parte da
midia ou ainda de pessoas que repassam em seus grupos de mensagens eletronicas, referente aos
assaltos aos 6nibus sem ainda um possivel desdobramento dos fatos, isso colabora para o temor

dos demais usuarios para andarem de dnibus.
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4 PLANEJAMENTO URBANO

Nesse capitulo aprofundo a questdo do desenvolvimento de Porto Alegre nas questfes que
envolvem o transporte publico. Agora que ja conhecemos o trabalho desenvolvido em Curitiba,
poderemos fazer um comparativo. Agregando a isso tudo as novas tecnologias que surgem cada

vez mais réapidas e eficientes.

4.1 PLANEJAMENTO URBANO: PORTO ALEGRE X CURITIBA

Apos conhecer o projeto criado e desenvolvido pela cidade de Curitiba o que de fato
podemos usar para Porto Alegre? O projeto apresentado e desenvolvido pela Cidade de Curitiba é
referéncia para todos no Brasil e Mundo a fora, um exemplo bem conhecido, que teve inspiracao
em Curitiba foi o da Cidade de Bogota capital da Colombia, que segundo palavras do Prefeito em
1998, Henrique Pefialosa: “Estacionamento € problema particular. Ruas sdo para deslocamento de
pessoas, ndo de carros. Administro a cidade para o ptblico”, palavras dele onde atualmente se
encontra segunda maior populacdo da America do Sul (Morato, 2015).

Os terminais em Bogotd possuem bicicletarios que agregados a estacdo, trazem mais
seguranca aos usuarios, em Curitiba ja esta em teste transporte de bicicletas nos dnibus urbanos,
facilitando assim o deslocamento das pessoas. Em Porto Alegre ainda ndo verificamos essa
opcdo, um ponto ja negativo a serem destacadas para as duas cidades, pela importancia que a
bicicleta apresenta atualmente.

A capital dos galchos, a época da Copa do Mundo em 2014, deu andamento ao trabalho
de implementacdo dos corredores de 6nibus para receber énibus padrdo BRT. Porto Alegre ja
havia tentado inovar anteriormente com projeto parecido, com outro nome, chamando: Portais da
Cidade, a medida que o projeto fosse implementado, a cidade contaria com trés portais para
receber os passageiros dos bairros mais afastados da cidade e levar até o centro, fazendo assim
com que se diminuisse 0 nimero de 6nibus ociosos no centro da cidade, esse projeto ndo saiu do
papel.

Segundo (Pesce, 2016), Porto Alegre é uma cidade que tem sonhos, desejos de
realizac@es, consoante autora passamos pelo deleite do aeromdvel, que até hoje ndo saiu do papel,
onde se tem um vagao parado proximo ao centro da cidade sem utilidade, e outro que liga estacéo

de trem metropolitano ao aeroporto, esse financiado com dinheiro Federal, com pouco mais de
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um quildémetro. Outro sonho galcho e ao mesmo tempo pesadelo aos olhos do passado, é o cais
Maua, um cais sem grande movimento de navios devido a sua baixa profundidade e abandono
dos armazens ao redor do centro, que poderiam servir para turismo ou como grande terminal para
Onibus, se revitalizado.

O que entdo nos reserva futuro? Discussfes quanto a retirada do muro existente junto ao
Cais Maua, separando cidade do lago Guaiba, que traria mais visibilidade ao lago atraindo assim
mais turistas e a0 mesmo tempo aquecendo a economia local, mas o que fazer com as inimeras
linhas de 6nibus que ali circulam? Mais uma vez BRT se mostra solugéo, pois com o exemplo de
Curitiba decorre onibus biarticulado com capacidade quase trés vezes maior de transporte de
passageiros que o 6nibus comum e cedendo assim espaco para outras bem feitorias.

Em relacdo a Curitiba, Porto Alegre ainda tem muito que avanca. Ndo se tem na cidade
onibus biarticulado rodando, Curitiba hd muitos anos ja tem esses 6nibus pelas ruas da cidade,
outro fato importante, Porto Alegre ndo consegue definir como fara funcionar essas estacfes para
baldeacGes® dos 6nibus, essa palavra baldeacdo ja merece um paragrafo a parte, visto em Porto
Alegre e regides ao redor, como algo ruim, as pessoas vao de um 6nibus para outro pelo motivo
do anterior ter tido, por exemplo, uma pane mecanica, entdo falar para populacdo que irdo fazer
baldeacdes todos os dias é visto como algo muito ruim. Em Curitiba 0 nome que se da para esse
transbordo de passageiros € integracdo®, um nome aceitavel, mudando assim a visdo dos
Curitibanos.

Tem de haver um convénio com essas empresas para custearem o transbordo, ja que seus
Onibus ndo irdo mais até o centro da cidade ou as mesmas adquirirem 6nibus articulado ou
biarticulado para realizar esse trajeto e por consequéncia a coleta de passageiros do centro até os
terminais para seguirem em seus Onibus até seu destino. Curitiba conta com essa integracdo em
seus terminais, ligando assim treze municipios a capital, Porto Alegre conta com terminais
prontos para suprir esses servicos, entretanto a morosidade do poder publico causa a esses
terminais falta de manutencédo e depreciacéo, tanto pelo tempo quanto pela populacdo, acabando
por assim inviabilizar uso desses terminais para este fim.

Terminal sempre questionado e cobrado pela populagdo, para termos um exemplo

concreto, o terminal Triangulo situado na Av. Assis Brasil, inaugurado em 2004 segundo Diario

5 Baldeagdes ¢ o plural de baldeacdo. O mesmo que: transhordos, passar de um veiculo para outro.
& Integracdo é uma opcdo adicional ao sistema integrado existente, através da qual o usuario pode trocar de 6nibus,
sem pagar uma nova tarifa.
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Oficial da Cidade (DOPA, 2004). Muitos anos esse terminal vem sofrendo com depredagdo dos
telhados que ja ndo cumprem seu papel de proteger populacdo das intempéries do tempo e ainda
conta passagem pelo subsolo, que devido acdo de vandalos se encontra as escuras, 0 que acaba
por levar a assaltos seguidos, mesmo a luz do dia.

Outro ponto que ocorre de exemplo a Curitiba, sdo os terminais de compra de passagem,
onde com essa aquisicdo antecipada de passagens, se evita a demora ao passar a roleta,
embarque/desembarque se tornam mais eficientes e claro fazendo o pagamento da passagem
antecipadamente também diminui o nimero de assaltos aos 6nibus, por ndo haver dinheiro junto
ao caixa do cobrador, ndo se tem o que roubar, a ndo serem 0s passageiros, mas claro que ai se
leva mais tempo para concretizar o assalto. Pode-se destacar esse ponto como de suma
importéancia, pois Curitiba como se pode verificar em 2018, transportou em meédia 1.365.615
passageiros dia util, desses 620.602 sdo pagantes, j& em Porto Alegre foram transportados
980.634 desses 553.263 eram pagantes, entdo 0s nimeros Sdo proximos 0 que mais uma vez
corrobora para sustentar o trabalho em questao.

Outro ponto evidente se diz respeito ao conforto, as paradas climatizadas, com
funcionarios fazendo sempre a limpeza e as quais dotadas de seguranca, impedem que moradores
de rua criem pouso nelas e sdo para o publico usuario mais um ponto positivo em relagdo ao
conforto. Em Porto Alegre ndo se apresenta nenhuma parada climatizada, se tem sim varias
paradas com moradores de rua se abrigando sobre seu teto e vandalos que acabam por destruir
mesmo que parcialmente ou totalmente as estacdes de forma gratuita, ou seja, sem pretexto
(Cunha, 2016).

4.2 PLANEJAMENTO URBANO: PORTO ALEGRE X NOVAS TECNOLOGIAS

Nos dias atuais, a se destacar a economia compartilhada, ou também podemos dizer
servicos baseados em plataformas digitais, por exemplo, quando se tinha alguma peca de roupa
usada, nés dodvamos para algum parente ou para Igrejas ou ainda entidades que realizavam
algum trabalho social, hoje em dia, anunciamos na internet e vendemos essa peca de roupa, mas
ndo se restringindo apenas ao vestuario, quaisquer coisas que temos em casa ou no trabalho que
ndo usamos mais podem ser colocadas a venda com mais facilidade que antigamente. Em
destaque usamos o telefone celular, desde criangas até pessoal com mais idade, esses aparelhos

com sua tecnologia embarcada tém nos disponibilizado acesso cada maior de servicos no alcance
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de nossas méos (ESCOBAR, 2017). Podemos citar diversos aplicativos que nos facilitam o dia a
dia, entretanto vamos nos questionar quanto aos aplicativos para uso do transporte no geral.

Conforme Varejdo, Luz (ANTP 2019), a modernizagdo € saida para crise transporte
publico, onde os autores nos falam que geralmente as licitagdes para transporte publico tem
duracdo em média de 20 a 30 anos, e que nos casos internacionais o convencional seria entre 7 a
10 anos, com isso as empresas protegeriam seus mercados ndao tendo concorréncia a mais, mas no
caso, ndo é que vem acontecendo atualmente, no seminério 2019: Empresas de 6nibus querem
legislagdo mais flexivel para fazer frente a aplicativos que roubam passageiros, ocorrido em
Brasilia, de acordo com Otavio Cunha presidente NTU, a legislacdo é necessaria, pois 0
transporte coletivo também ¢é de interesse social, segundo ele se poderia ter um servigo basico de
qualidade para populagdo e outro como servico complementar podendo ser os aplicativos de
transporte coletivo com um padrdo mais elevado, e assim o segundo subsidiaria o primeiro. O
secretario extraordinario de mobilidade urbana e presidente do Forum Nacional dos Secretarios e
Dirigentes de Transporte Publico, Rodrigo Tortoriello (RODRIGO..., 2019), afirma que
financiamento do transporte publico como € sabido de todos € um problema antigo, segundo ele
“Desde a época que Itamar Franco era presidente eu ougo que € necessario financiar o transporte
coletivo sem depender exclusivamente das tarifas. Mas até hoje, ndo se implantou uma solugéo
efetiva. O momento € de crise no setor de transportes publicos, mas é importante usarmos a
tecnologia e solucdes disruptivas em nosso favor ”.

Mais significativo dos ultimos tempos que chegou ao Brasil com éxito total, foi aplicativo
que propicia aos usuarios realizarem corridas em carros particulares em modelo semelhante ao
taxi, essa nova proposta de transporte de passageiro, que até entdo somente era feita pelo modal
taxi ou ndo era reconhecida e assim considerada transporte clandestino, tirou uma grande parte do
mercado que antes era operado apenas por um Unico prestador de servigo e assim sendo sem
concorréncia direta (PAGANELLA, 2019). Muito se discutia em Porto Alegre, a questdo do
modal taxi que por ser uma concessdo da empresa que administra o transito da capital, 0 mesmo
ndo podia ser vendido, apenas passado para outra pessoa ou ficava de pai para filho, entretanto se
tinha boatos de que pessoal fazia um contrato de gaveta e acabava por “vender” as placas de taxi,
e no papel seria como uma transferéncia ndo envolvendo valores.

Com chegada dos veiculos por aplicativos, mais conhecido o da Empresa Uber, essa

forma de “escambo” tende ao fim, pois por uma placa algumas pessoas pagavam até R$
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430.000,00 de forma néo oficial (POLICIA CIVIL RS, 2011). Por outro lado, para colocar um
carro no aplicativo, apenas se precisa ter o veiculo e se cadastrar na empresa em que 0 motorista
deseja prestar servico. Deste modo, a pratica de negociacdo de vendas caiu em desuso, devido a
revolucdo tecnoldgica ocorrida no setor de transporte urbano. Para a populagdo, este choque
tecnoldgico trouxe grandes beneficios em razdo do aumento da oferta de transporte, diminuicdo
dos precos, motoristas mais educados, melhor compartilhamento de recursos. Nos dias atuais,
cito ano de 2019, ainda ndo se tem uma definicdo em Porto Alegre para regulamentagdo para 0s
aplicativos (FONSECA..., 2019), ou seja, decorrem pessoas oferecendo servi¢o, mas apenas com
cadastro no aplicativo, ndo sabemos a idoneidade dessa pessoa tanto quanto seu histérico ao
volante. Por outro lado, os servigos de aplicativos ndo sdo servicos publicos e estdo restritos a
disposicdo de condutores em trabalhar em determinadas regifes da cidade, deste modo, regides
de renda mais baixa sofrem com a escassez de oferta dos aplicativos e também néo tinham antes
esse servico ofertado pelo taxi.

De concreto mesmo temos assinado decreto pelo Prefeito Nelson Marchezan Junior,
datado de 23/09/2019 (ROTH, 2019), que regula de forma se dara utilizacdo na via puablica
exploracdo do servico de compartilhamento de bicicletas e patinetes de propulsdo humana,
bicicletas elétricas e equipamentos elétricos autopropelidos individuais, sem estacdo fisica, por
meio de plataforma tecnoldgica em vias e logradouros pablicos, assim sendo mais uma vez se faz
necessario presenca do aparelho celular para podermos usufruir desse servico, que para trajetos
curtos tem sido um sucesso na cidade. Para regido do Bairro Moinhos de Vento, bairro na cidade,
que possui diversas subidas e descidas, o patinete tem se mostrado de grande utilidade, pois nao
precisando imprimir forca como na bicicleta, serve para pessoas que ndo desejam fazer muito
esforco fisico, geralmente por estarem em intervalo ou se deslocando para o servico, ndo tendo
assim tempo para tomar banho ou fazer a troca de roupa.

Ultima tecnologia implantada recentemente foi o sistema de GPS (GPS..., 2019), cem por
cento da frota de 6nibus passa a contar com essa tecnologia. Agora 0s usuarios do transporte
publico ndo precisam mais esperar por muito tempo na parada, pois conseguem se programar
com a certeza que naquele horario o dnibus ird passar, diferentemente de outros aplicativos que
davam uma previsdo baseado no célculo da tabela horério fornecida pelas empresas de 6nibus.
Grande ponto positivo dessa funcédo, é que além de ndo precisar esperar na parada de énibus, caso

0 Onibus estragar serd mostrado o tempo real em que préximo énibus passara em determinada
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parada. Dessa forma, 0 usuério tem assim mais seguranca, pois nao fica de alvo na parada e a
mercé dos assaltantes, que muitas vezes aparecem rapidamente em motos ou carros, roubando 0s
pertences dos passageiros que esperam na parada. O sistema GPS também fornece o prefixo do
onibus que esta chegando a parada, assim como outras informagdes relevantes ao usuario, como

se 0 veiculo é adaptado ou se possui ar-condicionado.

4.3 DESAFIOS PARA FUTURO

Com tudo que vimos o que nos reserva o futuro? A ocupacdo do solo e as questdes junto
ao meio ambiente nos mostram 0 quanto € necessario um estudo prévio para ocupacdo de
determinadas regides, nos dias de hoje se busca utilizar locais proximos para morar, trabalhar e se
ter lazer. Jacobs (2014) faz referéncia de como as cidades estavam crescendo, prédios com
infraestrutura completa onde as pessoas ficariam sem conexdo com as pessoas na rua e assim
sendo criando grandes espagdes vazios ao seu redor, fomentando vazios demograficos,
subutilizados e usados para fins como os de acdo para assaltos por exemplo.

No passado quando vimos fotos de nossos avos, nossos pais, dificilmente vimos pessoas
com excesso de peso, sempre corpos magros, nao se tendo grandes relatos de que faziam
exercicio fisico regularmente, ja nos dias de hoje, observamos que as pessoas tém deixado de se
movimentar como no passado, 0s pais ao chegarem a casa pos jornada longa e cansativa de
trabalho, ndo tem animo para seguir em brincadeiras com seus filhos em pracas ou parque,
simplesmente largam um aparelho celular para crianca se divertir com jogos baixados na internet,
ou simplesmente, deixam o celular para as mesmas acessarem sites, sem mesmo saber ainda ler
ou escrever. Os pais por sua vez preferem sofa e a televisdo a irem para academia ou praca para
se exercitarem, as comidas antigamente mais saudaveis e sem tantos conservantes,
diferentemente do dia de hoje, sem o apetite por lucros da industria de alimentos, hoje passando
por grandes transformacdes, um exemplo se observa na mudanca do trigo, Davis (2013), trigo
desde suas linhagens originais para os dias de hoje, se tem catalogadas mais de 25 mil variedades,
portanto, ndo é mais 0 mesmo trigo que consumiram nossos antepassados.

Grandes mudancas estdo ocorrendo no paradigma onde se deixa de ver carro como
principal dono da via e passa e se olhar mais para o pedestre, ou seja, as pessoas estdo se
inserindo no contexto urbano, reivindicando seus espacos, e assim buscando alternativas em

diversas areas, € no quesito transporte também ndo sdo diferentes, por consequéncia as novas



39

tecnologias vem para suprir essa nova demanda de habitos, mais saudaveis e necessarios frente as
mudancas do passado. O espaco publico se torna principal ponto de disputa para essas mudancas,
tende-se ter a mentalidade de substituir os estacionamentos de automoveis, transforma-los em
praca, parque, areas de lazer para que populagcdo possa ocupa-los e assim os tornando com mais
vida.

Porto Alegre tem diversos projetos nessa area, um importante projeto a ser elencado, é o
projeto Chamado Ruas Completas, onde a Prefeitura apresentou em 30 de margco de 2019
(DUARTE, 2019), na Rua Jo&o Alfredo, bairro boémio da capital, o conceito de Ruas Completas,
um novo jeito de viver o espaco publico, rua revitalizada com pinturas novas, cores atrativas
como verde, que delimita e aumenta 0 espaco a serem ocupadas pelos pedestres, pinturas
diferenciadas no asfalto sinalizando passagem de bicicletas e demais veiculos, protecdo para
pedestres, reducdo da velocidade, isso tudo gerido em um primeiro momento, ambientado a
populacdo e para analise dos técnicos e apds avaliacOes, se fardo as mudancas necessarias, assim
contribuindo para que o espaco fique mais harmonioso e mais atrativo para as pessoas que
convivem nesse NOVo espago.

Para o transporte publico qual seria melhor solucdo? Como fazer para evitar colapso? Para
Porto Alegre frente ao esquecimento do BRT, o que se faz de momento sdo pintar nas vias
publicas faixa da cor azul para segregar os dnibus dos demais veiculos, um exemplo para explicar
melhor seu funcionamento, na Avenida Independéncia (CAMPQOS, 2019) e Mostardeiro,
contemplando assim nove linhas de 6nibus, perfazendo um trecho de 1,2 mil metros na
Independéncia e 500 metros na Mostardeiro, com circulagédo exclusiva de segunda a sexta, das 6h
as 9h e das 16h as 20h, no sentido centro-bairro, nos demais horarios sera permitida circulacao de
automoveis, beneficiando assim 38 mil passageiros. Destaca-se baixo investimento e custo
reduzido de manutencdo na pintura da faixa azul e todo retorno que traz para 0S uSuarios,
tornando assim o transporte mais atrativo. Com essa nova acdo Se espera uma economia para
empresas de 6nibus também, visto menor tempo em congestionamento, diminuicdo no consumo
de combustivel, e assim, por conseguinte o0 aumento de passageiros, visto que alguns motoristas
de veiculos particulares vislumbrando menor tempo de percorrer trajeto no énibus, possam assim
migrar para 0 mesmo, claro que a empresa de 6nibus também tem de fazer sua parte, ou seja,

tornar 6nibus mais atrativos aos olhos da populagéo.
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Outro ponto defendido pela Prefeitura seria reducgdes nas isencdes da passagem, fato esse
que ja comecou pelos idosos, que antes podiam pedir isencdo com sessenta anos de idade,
considerando uma lei do municipio, a partir de 20/12/2018 (DORNELLES, 2018), somente com
65 anos para se ter direito total, se equiparando com Lei Federal, com menos de 65 anos passam a
terem de comprovar renda menor que trés salarios minimos regionais, e todo ano fazer
revalidacdo do beneficio. Esse foco na restricdo de gratuidades ndo se restringe aos idosos,
também existe uma proposta enviada para cdmera municipal que visa limitar o uso pelos
estudantes (ESTUDANTES..., 2019), ja que as isen¢des de estudantes sdo pagas integralmente
pelos usuarios pagantes, assim estudantes que ndo comprovem renda abaixo de trés salarios
minimos também perderiam direito, outra questdo debatida seria quem tem direito, ja que hoje é
possivel alunos de cursos preparatorios para vestibular, cursos profissionalizantes, que segundo
EPTC néo seria justo, visto quem paga maior fatia da passagem sdo os trabalhadores de baixa
renda, assunto esse ainda em discussdo. Para prefeitura apenas alunos do ensino fundamental,
médio, técnico e graduacdo, em instituicdes reconhecidas pelos 6rgdos publicos deveriam obter
essas isencOes, j& como dito antes, ndo seria justo o usuario particular arcar com os custos de
quem, por exemplo, busca fazer um curso particular que néo traria beneficio para pessoa gque esta

bancando a isen¢do e sim ao proprio estudante.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Economia tem por base quatro apresentacfes a serem elucidadas: escassez, escolhas,
especializacdo e trocas. Através desse trabalho podemos analisar essas peculiaridades e, no caso
do transporte publico em torno de sua esséncia no passado e nos dias de hoje.

Escassez ao que tange ao transporte em se qualificar e sobreviver aos novos recursos, que
surgem paralelamente ao transporte coletivo. As novas escolhas que 0s passageiros estéo
fazendo, em ndo serem mais passageiros e passarem a serem condutores proprios dos seus
trajetos, especializacdo quanto ao seu trajeto, vivenciando como condutor e procurando novas
rotas em detrimento ao Onibus engessado em seu trajeto, na questdo das trocas ou escolhas
podemos destacar as que estdo sendo promovidas em funcdo do bem estar e buscando cada vez
mais ter a sua qualidade de vida melhorada no dia a dia.

Depois de ter realizado esse levantamento sobre as duas capitais, Curitiba e Porto Alegre,
podemos concluir que de fato Curitiba tem melhores indices no transporte publico quando
comparado a Porto Alegre. Claro que sua historia em relacdo ao transporte publico comegou
antes de Porto Alegre, contudo o que mais me chamou atencédo foi o fato de Curitiba ter criado
IPPUC, instituto esse que como ja referido anteriormente tinha preocupacao desde seu inicio em
ndo se restringir a um mandato de seu governante, ou seja, transcender ao governo e assim tendo
uma politica douradora e eficiente, e deu tanto certo, que até hoje historia do transporte de
Curitiba é referéncia também para outras cidades mundo afora.

Em Porto Alegre por sua vez tendo a copa do mundo como cenario, viu oportunidade para
completar seu sistema de 6nibus através do BRT, inspirada por Curitiba, deu-se inicio a obras,
com parte do investimento do governo federal e parte municipal, contudo, a copa do mundo
ocorreu, iniciou-se e terminou em 2014, e obras chamadas “obras da copa” perduram até os dias
de hoje e ainda sem previsdo de término. Segundo, diversas reportagens citam, trago uma para
ndo alongar o assunto. Noticia do Jornal Zero Hora publicado em 09 de agosto de 2019, obra de
2019, obra teve inicio em 2012 e deveria ficar pronta em 2014 para copa do mundo, ndo sendo o
gue aconteceu por falta mais uma vez de planejamento da prefeitura, segundo Daniel Rigon,
secretario-adjunto da Secretaria Municipal de Planejamento e Gestdo: na China, passam cinco
anos fazendo um projeto, e um ano para realizar obra, aqui € um més fazendo projeto e dez anos

executando a obra, mais uma vez descaso a cada troca de governo.
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E assim chegamos aos corredores de onibus, em que se ndo teria alteracdo no tracado dos
corredores, mas sim sua modernizacdo, sendo de grande importancia para melhoria da
mobilidade urbana, novos dnibus, aumento da capacidade de transporte, estacbes modernizadas,
que acabou de fato ndo acontecendo. Apenas houve a substituicdo do piso dos corredores de
onibus, todos substituidos para sustentar teoricamente a nova frota de dnibus.

Em comparagdo com Curitiba, onde encontramos cabines embarque/desembarque
climatizadas, trazendo assim mais conforto aos usuérios. Cobranca da passagem antecipada, para
diminuir grande circulagdo de dinheiro e posteriormente eliminar uso do dinheiro nos coletivos,
ponto esse que nos chama atencdo para diminuicdo dos cobradores nos coletivos, em Porto
Alegre legislacdo do municipio ndo permite que tripulacdo do 6nibus seja composta apenas pelo
motorista em Curitiba se permite, outro fato que chama muito atencdo seria da tripulacéo,
enquanto no biarticulado encontra-se um motorista e um cobrador, se faz necessarios trés 6nibus
para essa demanda e assim por consequéncia trés motoristas e trés cobradores, 0 que carreta
aumento da despesa por parte da empresa.

Na interligacdo dos semaforos dando preferéncia aos 6nibus ao se aproximarem dos
cruzamentos, fato esse que ocorre em Curitiba, e é de grande valia para o funcionamento do
sistema. Em Porto Alegre isso ndo ocorre nem para os veiculos, entdo podemos concluir que para
0s Onibus ainda se levara muito tempo para acontecer. Em suma Porto Alegre acabou por deixar
de lado a implantacéo do sistema BRT por completo p6s Copa do Mundo.

Mediante essas informac6es, 0 que nos aguarda entdo? Sucede se apostarem em novos
servicos para 0s deslocamentos das pessoas, as novas formas de tecnologias tém nos ajudado
bastante, como por exemplo, compartilhamento de bicicletas, onde usuario paga uma taxa mensal
para uso, ou de outra maneira pagando por viagem, ndo precisando assim ter uma bicicleta
prépria. Tendo assim como deslocar com mais agilidade, conforme Mauricio Villar’ Porto Alegre
ja supera média em viagens diarias, superando outras cidades, seu uso ja € considerado intenso, e
segundo ele o grande uso se da para deslocamento ao trabalho e ndo para lazer como podemos
imaginar como ja dito anteriormente, os patinetes elétricos, devido a sua utilidade.

Temos o crescimento dos veiculos por aplicativos, onde diversas empresas tém explorado
esse segmento e até momento ndo regulamentado em Porto Alegre, ou seja, ndo pagando nada

para prefeitura para prestarem esse servico. Transporte esse ja usado por algumas empresas como

7 Mauricio Villar, Diretor da Tembici, empresa que opera sistema BikePoa.
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opcao para seus funcionarios, com quatro passageiros em um determinado trajeto, ja sai mais
barato que pegar 6nibus, entdo é evidente urgéncia no tratamento ao transporte publico com
eficiéncia e qualidade para populagéo.

Claro que esta monografia ndo encerra o debate acerca do transporte publico, conforme
surgem novas possibilidades de viagens, novos desafios surgem no dia a dia e o fato de como se
movimentar com rapidez e eficiéncia. Ponto chave para o transporte coletivo serd de como
sobreviver e ser atrativo para as pessoas, mediante tantas outras opg¢fes que surgem cada vez
mais rapidamente.

Conforme Senna (2014), a economia de um pais depende de sua infraestrutura. Para isso
ocorre de se ter acbes dos nossos governantes, que atualmente como ja dito anteriormente e
respaldado pelo autor buscam novas forma de revitalizar e modernizar o transporte publico. Em
contrapartida a insuficiéncia de recursos publicos, que leva ao atraso de obras para mobilidade,
devendo assim 0 governo investir em parcerias com iniciativa privada para tirar projetos do papel
e, por conseguinte dar continuidade as obras, ndo como se apresenta hoje em dia, obras que

iniciam e ndo acabam nunca mais.
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