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1.1. INTRODUCAO

O presente trabalho ira abordar a cidade como
principal organizadora do tempo urbano e o
seu papel na composicao dos ritmos da vida
urbana e como a identificagcao de tais ritmos
pode ser util para o desenvolvimento susten-
tavel das cidades. A partir dessa abordagem,
havera a proposic¢ao de taticas de desenho ur-
bano explicitando tendéncias e oportunidades
para o estimulo do desenvolvimento urbano
do municipio, utilizando uma regiao especifica
da cidade como estudo de caso.

Inicialmente sera apresentada uma contex-
tualizacao do tema e local escolhido, relacio-
nando-o com o conceito da analise ritmica. Na
sequéncia do trabalho serao apresentados os
meétodos utilizados para o estudo, a identifi-
cacao dos ritmos e suas relagcdes, bem como
os objetivos para o desenvolvimento do proje-
to. Esse estudo ira detalhar a area em termos
dos diferentes ritmos que se apresentam: am-
bientais, ritmos de atividade, ritmos de mobi-
lidade, ritmos do corpo e de desenho urbano,
etc. Apds a caracterizagdo, um programa de
projeto sera langado como hipoétese inicial.

1. CONTEXTO

1.2. PROBLEMATICA

Grande parte do tempo ndo tomamos conta
da importancia que os ritmos tém na funcio-
nalidade do nosso ambiente, cidades ou cor-
pos até algo parecer errado. No nosso corpo,
por exemplo, percebemos nosso coracao
acelerado e consequentemente um aumento
na pressao sanguinea quando passamos por
situacdoes de estresse. Infelizmente quando
se trata de questdes urbanas é mais facil ig-
norarmos tais problemas pelo fato de eles se
apresentarem a nds de maneira mais indireta
e lenta, como o aumento da poluigdo do ar e
sonora ou o gradual aparecimento de vazios
urbanos.

A evolugao das cidades ao longo da histéria
se da de maneira diferente e unica em todos
os lugares do mundo, cada uma com suas
problematicas e solugdes, suas politicas e
culturas. Todas essas singularidades geram
ritmos especificos, que vao do ambito global
ao local, da sua relagdo com o mundo, até
o local, da relacdo das pessoas nas ruas. O
trabalho pretende, na cidade de Porto Alegre,
fazer um recorte em uma regiao historica (4°
distrito, mais especificamente a Av. Farrapos)
que vém sofrendo ha anos com o abandono e
estagnacao econémica e € palco de discursos
urbanos antagonicos e propostas urbanas di-
vergentes.



1. CONTEXTO

1.3. 4° DISTRITO E AAV. FARRAPOS

No inicio do século 20 o processo de cres-
cimento industrial acarretaria mudangas sig-
nificativas nas cidades brasileiras no ambito
social, econdmico e politico: um novo ritmo
de vida. Esse crescimento, juntamente com
a Abolicdo da Escravatura (1888) e a procla-
macgao da Republica um ano depois resultou
em um aumento no numero de habitantes das
areas urbanas, fazendo surgir novas necessi-
dades e trazendo a atencéo para as cidades
e sua adaptacao para o “mundo moderno”. A
cidade de Porto Alegre ndo escapou desses
efeitos e durante esse periodo passou por
transformacgdes de uma cidade com ares co-
loniais para uma cidade “moderna” através da
elaboracdao de planos urbanisticos, abertura
de novas ruas e avenidas e uma busca por
uma nova linguagem arquitetbnica que esti-
vesse de acordo com as novas tendéncias.
Porto Alegre, em 1907, concentrava 36,9%
dos estabelecimentos sociais do Estado e
31,5% do numero total dos operarios, uma
quantidade que ultrapassava a soma das
outras cinco proximas cidades da lista: Pelo-
tas, Rio Grande, Sao Leopoldo, Santa Maria
e Bagé (Centro Industrial do Brasil, 1909). A
crescente classe operaria vindo para o cen-
tro urbano criou novas demandas para mora-
dias resultando em um novo tecido urbano de
moradias operarias em areas loteadas locali-
zadas na area industrial da cidade, mais pre-
cisamente no entorno da rua Voluntarios da
Patria.

ko 'I(f g
Fonte: Modernidade na Av. Farrapos. RUSCHEL,
%imone Pretto

Em meio a esse processo, em 1914, foi con-
cluido o primeiro plano urbano de melhora-
mentos para a cidade, que se resumia a area
central e suas proximidades. Esse projeto, de
cunho principalmente viario, propunha abertu-
ra e alongamento de ruas e vias, no antigo
nucleo e ao seu redor, que buscavam desafo-
gar esse centro propondo uma ligagao deste
com o seu entorno. Ja neste plano se observa
o projeto para a Av. Farrapos, que viria a ser
inaugurada s6 em 1940, que tinha como ob-
jetivo desafogar o transito da Voluntarios da
Patria, que na época era a unica ligagdo com
os bairros da Zona Norte, e assim, facilitando
0 acesso do centro aos mesmos. E importan-
te ressaltar o crescimento da importancia eco-
ndmicas de cidades ao norte do rio Gravatai,
como Novo Hamburgo e Canoas. A ligagao
com esses municipios ja acontecia pela rede
ferroviaria, mas ja se fazia necessario pensar
em novas solugdes para a conexao da regiao,
principalmente com o crescente aumento da
participacado dos veiculos automotores no co-
tidiano.

No periodo entre 1935/1937 foram feitas no-
vas tentativas de planificar a cidade. Nos es-
tudos e trabalhos dessa época era novamen-
te voltado apenas para as questdes viarias e
aparecem aqui pela primeira vez as propostas
para os sistemas radiais e perimetrais para a
cidade, bem como a elaboracdo do tracado
definitivo para a Av. Farrapos.

Fonte: Modernidade na Av. Farrapos. RUSCHEL,
Simone Pretto



Em 1938 foi criado um novo Plano Diretor,
que, apesar de ja destacar a necessidade de
zoneamento para a cidade, foi, novamente,
um plano predominantemente viario.

A Avenida Farrapos foi projetada como uma
grande artéria urbana que teria também a fun-
cao de promover o saneamento dos bairros
que fazia parte, o que aumentaria o desenvol-
vimento dessa regido industrial. Construida
com um gabarito de 30 metros dividido em 3
pistas, sendo a pista central de concreto com
12 metros de largura destinada ao trafego ra-
pido, a Farrapos ainda tinha como objetivo
central exercer o papel de conectora intermu-
nicipal.

Em 1959 Porto Alegre foi a primeira capital do
pais a ter um Plano Diretor. Nesse Plano o
trecho da Av. Farrapos que ia até a Sertorio
(limite da area urbana atingida pelo Plano) foi
classificada como zona comercial 5, onde se
permitiam a construcao para usos de residén-
cia coletiva e individual, comércio - a varejo,
atacadista, pequenas industrias, pequenos
impostos, entre outros. Definiu-se também
uma taxa de ocupacgao de 75% do lote e altu-
ra maxima equivalente a altura da rua (30m),
além de isencao de recuos frontais e laterais.
A imagem da Avenida Farrapos, nas suas
duas primeiras décadas, remete a alguns mo-
delos europeus da época, com edificagdes de
timida altura que configuravam uma rua-cor-
redor. (RUSCHEL, 2004)

Fonte: Moernidade na Av. Farrapos. RUSCHEL,
Simone Pretto

1. CONTEXTO

Durante esse periodo a Farrapos viveu o seu
auge na vida urbana da cidade. Inserida nes-
se contexto de crescimento urbano e busca
pelo modernismo a Avenida se tornou famosa
pelos seus comércios nos térreos das edifica-
coes, seus hotéis para receber turistas que vi-
nham de toda parte do Estado fazer compras
e aproveitar a capital. A vida noturna também
era caracteristica e esse movimento se esten-
dia, junto com a Voluntarios, até o Mercado
Publico.

No inicio da década de 70 observou-se em
Porto Alegre uma forte desindustrializagao,
como ja havia acontecido em outros lugares
do mundo como Nova York e Londres, oca-
sionada principalmente pelo aumento no valor
da terra e a elevacao de custos derivada da
aglomeragao excessiva, ambos decorrentes
do adensamento de atividades e populagao
em uma area restrita.

Desde entéo a vida urbana no 4° Distrito € na
Avenida Farrapos passou por uma mudanca
drastica, culminando no estado de abandono
qgue hoje se encontra. A construgao do corre-
dor de 6nibus em 1980 ainda ajudou a quebrar
o ritmo da Avenida, criando uma barreira fisi-
ca além da imaginaria, que parecia cortar ao
meio a vida nos bairros por onde passava. A
Farrapos mantém sua fungao original - corre-
dor de trafego para Canoas e outras cidades -
mas perdeu quase todo seu primitivo charme.

Simone Pretto



2. TEMA

“O fato é que uma pessoa é tdo formada por
seu entorno, que seu estado de harmonia de-
pende inteiramente de sua harmonia com o
ambiente.” Christopher Alexander

O conceito de analise ritmica (rhythmanaly-
sis), proposto por Henri Lefebvre, busca a
compreensao do nosso ambiente através da
observacgao dos ritmos que o compode, €, ain-
da, melhorar nosso entendimento das rela-
¢des do Nosso corpo com O espaco.

Ritmo pode ser definido como uma sequéncia
de eventos ou processos regularmente recor-
rentes (ADHITYA, 2017). Com um papel de
extrema importancia na musica, o ritmo orga-
niza e é organizado por todos elementos que
formam a composigao musical. Ainda no cam-
po das artes, a danca, poesia e artes plasticas
também sofrem influéncia direta dos ritmos,
que estruturam suas palavras e movimentos.
Os ritmos também podem ser observados em
outros campos do conhecimento como a psi-
cologia, geografia, ecologia, histéria, onde os
ritmos se manifestam como interacées e mo-
vimentos, pensamentos e sentimentos.

No que diz respeito as nossas cidades, um rit-
mo urbano pode ser considerado a repeticao
aproximada de qualquer interacdo urbana em
uma dada escala espaco-temporal. Fatores
espaciais como a morfologia do meio urbano,
distribuicdo de atividades alojadas nele e as
infraestruturas de transporte conectando-os
impactam temporalmente na velocidade e fre-
quéncia, fluxos de atividade e transporte, bem
como nos ritmos de nossos corpos e 0 am-
biente natural.

E importante observar que a percepcdo da
velocidade é diretamente afetada pela quanti-
dade e qualidade de eventos que se sucedem
em um determinado periodo de tempo, a den-
sidade e diversidade de atividades no espaco
urbano.

Em um estudo de fachadas, o urbanista Jan
Gehl observou que as ruas com fachadas ina-
tivas e uniformes (ou seja, sem aberturas ou
atividades) motivaram as pessoas a passar o
mais rapido possivel, enquanto uma rua com
atividades variadas e fachadas ativas os en-
corajavam a parar e permanecer, enchendo a
rua de vida social.

Infelizmente muitos planejadores urbanos e
engenheiros de trafico se concentram nos as-
pectos quantitativos de mover as pessoas de
A para B, em vez da qualidade dos ritmos que
essas as pessoas experimentam.

Como dispositivo estruturante desses ritmos
urbanos, nosso ambiente construido ndo deve
mais ser visto como algo sélido, como normal-
mente € projetado e representado, mas antes
como ‘um devir, através da circulagdao, com-
binagao criacdo e recombinacdo de pessoas
e coisas’, essencialmente uma ‘composi¢ao’
dindmica.

A partir desse conceito se espera ver (ou ou-
vir) a cidade de outra maneira e buscar, as-
sim, melhores solugdes para areas que apre-
sentam grande diversidade social, economica
e cultural como é o caso do objeto de estudo
deste trabalho (Avenida Farrapos), além de
procurar humanizar a maneira de como nos
portamos frente ao planejamento urbano das
nossas cidades.



O trabalho proposto se divide em trés etapas:
o levantamento dos diferentes ritmos que atu-
am na area em estudo, a relacio entre eles e
uma elaboracido de um plano de acéo.

Para fazer a identificagcao dos ritmos urbanos
foram definidas 4 categorias: ritmos ambien-
tais, ritmos de atividade, ritmos de mobilidade
e ritmos morfoldgicos.

* Ritmos Ambientais — incluem os ritmos do
dia e da noite; diferentes estagdes; vegetacgao;

* Ritmos de Atividade - O ritmo de nossas ati-
vidades inclui o de casa, trabalho, escola e
lazer, bem como outros servicos que neces-
sitamos, desde comércio e saude, esporte
e entretenimento, mas o de maior impacto &
provavelmente o que repetimos com mais fre-
guéncia: o ritmo da nossa vida cotidiana.

» Ritmos de Mobilidade - inclui nossos varios
modos de transporte: dos ritmos regulados do
transporte publico; para o privado e mais rit-
mos independentes do carro e da bicicleta; e
nosso proéprio ritmo corporal de andar.

* Ritmos Morfélogicos - o grao do tecido urba-
no; as edificagdes; o mobiliario e a composi-
¢ao de seus elementos de design.

3. METODO

E importante ressaltar também que os ritmos
de nossos corpos (nossa respiragao, pulsa-
¢ao, batimentos cardiacos e fluxo de sangue
assim como como fome e sede) determinam
nossa condigao fisiolégica, psicolégica e
como nos relacionamos com o mundo ao nos-
so redor e, portanto, funciona como o nosso
metrondbmo para a analise ritmica proposta
(LEFBVRE, 1992).

As cidades sdo compostas de uma infinita va-
riedade de ritmos e sao, portanto, assim como
0 Nnosso corpo, composigdes polirritmicas.
A polirritmia, sendo compostas pela relacéo
desses diferentes ritmos, pode ser definida
pela harmonia ou desarmonia entre os mes-
mos, eurritmia e arritmia, respectivamente.
Em um corpo, ou cidade, em um estado de
euritmia os ritmos se unem de maneira equi-
librada e harmoniosa, resultando em um per-
feito estado de bem estar e desenvolvimen-
to. Em contra partida, quando se apresentam
disturbios nesses ritmos, estado de arritmia, o
corpo adoece assim como a vida urbana en-
fraquece em diferentes nives.

A partir dessa analise das relagdes ritmicas
e da identificacdo de euritmias e arritmias na
area em estudo o trabalho se propde a buscar
as melhores solugdes, através do desenho ur-
bano e plano urbanistico, para o desenvolvi-
mento de uma cidade mais viva e sustentavel.






4.1. RITMOS DE MOBILIDADE

Devida a sua posicéao no tecido urbano da ci-
dade o 4° tem fundamental influéncia na co-
nexao viaria de Porto Alegre com o resto da
sua Regiao Metropolitana. Localizado na por-
¢ao noroeste do municipio a regiao é ponto
de chegada de importantes rodovias federais
e estaduais.

BR-448 BR-116

4. ESTUDO DE CASO

As conexdes rodoviarias somam-se a norte as
conexdes aéreas, ferroviarias e hidroviarias,
e, no seu limite sul, a interface com o Centro
Historico onde se localizam importante insti-
tuicbes municipais, estaduais e federais, ter-
minais de transporte municipais e metropoli-
tanos.
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4. ESTUDO DE CASO

A Avenida Farrapos funciona como prolon-
gamento das rodovias federais no acesso ao
centro de Porto Alegre, com poucos pontos
de cruzamento a via se torna uma barreira
no sentido norte/sul da regido, criando uma
segregacao fisica entre area que fica entre a
Cristovao Colombo/Farrapos e Farrapos/Vo-
luntarios da Patria.

A Avenida Sertério funciona de maneira simi-
lar. Sendo o acesso a zona norte da cidade,
a via acaba por criar uma barreira no sentido
leste/oeste do territério e, somada a linha de
trem e a nova ponte do Guaiba (em constru-
¢ao até a data desse trabalho), isola a parte
norte do 4° distrito do tecido urbano adjacente,
criando assim mais uma fratura urbana que se
manifesta em abandono e pouco movimento
de pedestres.

Mapa de Ligagbes Viarias
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Apesar da sua alta acessibilidade devido a sua
posicao geografica o 4° Distrito sofre com as
rupturas criadas pelo seu sistema viario. Tan-
to na Farrapos quanto na Sert6rio a presenca
do corredor de 6nibus ndo s6 transforma as
avenidas em barreiras para a mobilidade dos
veiculos, mas também para o pedestre.
Tendo como caracteristica principal ser uma
avenida de conex&o inter-muncipal, a Avenida
Farrapos nédo esconde sua preferéncia pelo
ritmo dos carros. Com calgcadas extremamen-
te estreitas em alguns momentos da via e pou-
cos pontos de cruzamento para pedestres a
caminhabilidade e permeabilidade da avenida
nao favorecem o ritmo humano do caminhar e
transforma a experiéncia de quem circula por
ali em uma desconfortavel sensagao de nao-
-pertencimento.

PARADAS U GHIBUS
TERMINAL/ESTAGRD

PARATIAS DE GNIBUS-CORREDOR

FAIYAS DE PEDESTRE
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Tabela 15 - Commedomes exdusivos e faixas exclusivas em Porto Alegre. Fonte dos dados: Estudo de
Demanda, 2012 e EPTC, 2018

Carregamento Trecho critico
Onibus
Hora pko manhd

Av. Assis Brasil Corredor exdusivo 49 16.300 310

Av. Bento G 94 16.000 235

Av. Jodio Pessoa Corredor exdusivo 249 14.600 355

Av, Baltazar de Oliveira Corredor endusive 515 12.100 180

Garcia

Av. Dsvaldo Aranha/ Av. Corredor exdusivo 73 11.400 165
Protiésio Alves

Av. Bento Gongal Faixa L1 9.600 160

Av. Assls Brasil Faixa excusiva 42 8,800 3o

Tabela 17 — Estagbes do sistema de transporte coletivo. Fonte dos dados: EPTC, 2018

Numero de

Avenida Caracteristicas
estagbes

Av. Farfapos Corredor exclusivo 3,7 6 EstagBes Tipo de Abrigo: Parada Segura
Av. Assis Brasil Comedorexclusivo 49 6 Estagdes m:;r::::;tgm
Av. Assis Brasil Faixapreferencial 4,2 30 PO's (BC e CB) m;ﬁfpm.::f
mm‘:‘"” A Comedorexclusive 7,3 m e “::::’ ELENN
Av. Jo3o Pessoa Coredorexciusivo 249 6 Estagbes “’““"‘;‘::;‘“'""

EIXO 700 - Farrapos [ Av. dos Estados

[ 7011702704 1704 1808

EIXO T00 - Sertdrio
CHADEEDEDED

Fonte: EPTC, 2012.

4. ESTUDO DE CASO

O eixo da Avenida Farrapos (700) comporta
11 linhas, que representam 5,5% da cota da
cidade (198 linhas) e 23% das linhas da Bacia
Norte (48 linhas). Essa concentragcdo mostra
a importancia da via para o transporte publico
municipal.

O 4° Distrito ainda n&o possui nenhuma faixa
de ciclovia, porém existe em projeto do PDCI
a previsao da implantagcao da malha ciclovia-
ria nas imediacdes da Farrapos.

Como mostrado no mapa abaixo, nao ha pre-
visdo de ciclovias na extensdo da avenida
Farrapos, com excessao para um pequeno
trecho entre na parte norte da via, depois da
Sertério. Para fazer o percurso sul/norte/sul
foram escolhidas a Avenida Pernambuco, a
leste, e a Voluntarios da Patria, a oeste.

As vias com previsao de receber ciclovias e
que cruzam a Farrapos sédo: Rua Almirante
Tamandaré, Avenida Cairu, uma parte da Ave-
nida Sertorio.

\
Ciclovias Previstas

Fonte: PDCI
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4. ESTUDO DE CASO

4.2. RITMOS DE ATIVIDADES

Alguns equipamentos no 4° Distrito funcionam
como pontos atratores devido a sua importan-
cia para a populacao local e também para a
cidade. Esses equipamentos concentram
grande parte da atividade e movimento de
pessoas dentro do bairro, sendo eles termi-
nais ou transi¢cdes de transporte publico, zo-
nas e prédios comerciais e equipamentos de
ensino.

A rodoviaria, situada proximo ao centro, € o
principal ponto de chegada e saida para mui-
tas linhas intermuncipais e interestaduais. Ou-
tras trés estacdes tém forte proeminéncia na
regido, Terminal Cairu, Estagdo Sao Pedro e
Estacao Farrapos. Enquanto a primeira exer-
ce papel fundamental nas linhas de onibus
municipais as outras duas, além disso, funcio-
nam como estagdes para o Trensurb.

EDIFICIO ROSSI FIATEC

CESA

VILA DOS PAPELEIROS

SHOPPING TOTAL COMERGIO CRISTOVAQ GOLOMBO
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Os shoppings Total e DC Navegantes, ao
sul e ao norte do territério respectivamente,
combinado com um area de forte comércio na
Cristovao Colombo s&o os principais atratores
comerciais. ASTEMAC e CESA sao exemplos
de empresas que concentram grande ativida-
de de trabalho e sdo uma parte importante do
movimento pendular que acontece na regiao.
Outra atividade que funciona de maneira simi-
lar sao as instituicbes de estudo, com proemi-
néncia para os colégios Sdo Pedro, Batista e
Concérdia além da sede Navegantes do IPA.
E importante destacar também o empreen-
dimento da Rossi Fiatec, residencial de alta
densidade, e a Vila dos Papeleiros, que, além
do sua razao residencial, movimenta a area
da Voluntarios da Patria com a presenca dos
seus moradores.

IPAMETODISTA

ESTAGAO FARRAPOS

ESTAGAO CAIRU

COLEGI0 BATISTA . COLEGI0 MARISTA SA0 PEDRO
Localizagéo dos Principais Atratores



4. ESTUDO DE CASO

A distribuicao dos usos do solo no territorio
do 4°.Distrito evidencia uma equilibrada dis-
tribuicdo de usos de comercio e servigos e a
ocupacao rarefeita pelo uso industrial, que se
mostra mais intensa na faixa oeste do territo-
rio de estudo. A incidéncia de atividade mista
(loja no térreo e conjuntos nos andares su-
periores) € mais frequente no bairro Sao Ge-
raldo e nos eixos viarios Benjamin Constant
e Cristévao Colombo. A Avenida Farrapos,
apesar de apresentar um grande numero de
edificagcdes com caracteristicas para o uso
misto concentra uma quantidade significativa
de espacos de comércio no térreo nao sendo
utilizados.

Equipamentos de Educacao
Fonte: Masterplan 4° Distrito. NTU-UFRGS.

£ONCHTAZH de |otEs CoMm usa eucacanal 12 conicentragio e loass com 1ko camercial

5F
Fonte: Masterplan 4° Distrito. NTU-UFRGS.

Mapas de Usos: Comercial, Industrial, Servigos, Misto
Fonte: Masterplan 4° Distrito. NTU-UFRGS.
15



4. ESTUDO DE CASO

Ao longo da Avenida Farrapos podemos ob-
servar diferentes momentos em que os ritmos
se manifestam e se escondem. Através de um
percurso feito pelos dois lados da via (sentido
norte/sul e sul/norte) foi analisado e levado em
consideragao nao so as atividades, fachadas
e ativas e presenca de pedestres, mas tam-
bém a sensacgao que cada um desses trechos
criava no trajeto.

O percurso no sentido sul/norte, pela calgada
do lado oeste, se apresentou mais aprazivel
que o lado oposto. Isso nao significa que o
trajeto ndo apresenta significativos vazios de
movimento e atividades, porém num geral ain-
da demonstra mais vivacidade do que o lado
leste. Talvez por fazer parte da Farrapos que
esta mais conectada com o resto da cidade
(a avenida funciona como barreira) alguns
pontos apresentam ainda comércio ativo no
térreo, principalmente no trecho que vai da
Conceicao até a Cancio Gomes e depois mais
proximo a Avenida Cairu.

SENTIDO NORTE/SUL

ol e ot
vl

SENTIDO SUL/NORTE

STO. ANTONIO/ RAMIRO

RAMIRO/GANCIO GOMES

CONGEIGAQ/STO. ANTONIO
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CANCIO GOMES/RAMIRD

GANGIO GOMES/SAO PEDRO

No sentido oposto a sensacdo € outra. Com
uma grande extensdo de fachadas inativas,
algumas quadras sem qualquer presenga de
atividade, com muros ou prédios abandona-
dos, a acao de caminhar por ali se apresenta
incomoda na maior parte do percurso. No en-
tanto, algumas similaridades se apresentam.
No trecho préximo a Conceigao é onde se
apresenta maior atividade e entre a Sdo Pe-
dro e Cancio Gomes, apesar de mais notavel
0 vazio e a monotonia, € onde se observa o
menor numero de atividades e pessoas.

De novo é importante notar a posicdo das
duas calgcadas e como a Farrapos funciona
como uma barreira fisica no desenvolvimento
da regido. Nao é coincidéncia que a porgao
do 4° Distrito que fica entre a Farrapos e a
Cristovao, mesmo tendo como parametro a
mesma avenida, demonstra maior vivacidade
de pedestres e comércios e servigos do que a
porcado do lado Farrapos/Voluntarios, em es-
tado muito mais sério de degradacgao.

$T0. ANTGNIO/CONCEIGAD

RAMIRD/ST0. ANTONID

v e Jpare <

SAD PEDRO/CAIRU



4.3. RITMOS MORFOLOGICOS

O territorio do 4°. Distrito caracteriza-se, como
ja descrito, por uma bipolaridade longitudinal:
uma faixa leste com recentes sinais de revi-
talizagdo urbana e uma faixa oeste com no-
torias caréncias urbanisticas. Estas duas fai-
xas pouco se articulam: os eixos de transi¢cao
entre as duas faixas estdo mais vinculados
a trafego de passagem (articulam transigcoes
para rotas metropolitanas ) do que articulam
atividades locais.

Por outro lado, o0 4°. Distrito abriga a justaposi-
¢ao de diferentes parcelamentos que se con-
solidaram ao longo do tempo. Na area conti-
gua ao Centro Historico, no bairro Floresta, as
quadras possuem geometria irregular forte-
mente influenciadas pela configuragao radial
de peninsula.

Em diregcdo ao Norte, o Bairro Sdo Geraldo,
caracteriza-se por quadras regulares e qua-
dradas, com menor superficie, em média, do
que as quadras do bairro Navegantes com o
qual faz limite na Avenida Cairu. A Avenida
Cairu demarca a transi¢cdo para as “super-
quadras” do bairro Navegantes ocupadas por
grandes lotes e grandes estruturas edificadas.
Esta estrutura morfolégica avanga na diregéao
Norte até a linha do Trensurb, que secciona o
bairro Navegantes e parte do bairro Humaita,
limite Norte da area de estudo. .

4. ESTUDO DE CASO
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4. ESTUDO DE CASO

Em quase toda a sua extensao, a Avenida
Farrapos segue o padrao de “rua-corredor”,
com edificagcées implantadas nas medianeiras
dos lotes, o que contribui para a uniformidade
do conjunto arquiteténico da via. Em muitos
casos também ha a presenga de marquises
no pavimento térreo, as vezes somente sobre
0 acesso principal da construgao.

Quanto a altura das edificagbes, a maioria
apresenta de dois a cinco pavimentos, com
predominio de prédios com quatro pavimen-
tos que apresentam o térreo voltado para a
funcdo comercial (uso misto). Mesmo sendo
essa a tipologia dominante na avenida exis-
te um numero significativo de edificagdes
destinadas a hotéis, alguns exclusivamente
comerciais e outros de fung¢ao industrial. Os
prédios de hotéis merecem atencao por se-
rem, na sua grande maioria, edificacbes com
maior numero de pavimentos. Outra cons-
trucdo que merece destaque é a igreja Sao
Geraldo, construida na década de 40 e é, até
hoje, um importante exemplar arquiteténico
da avenida.

Fonte: Modernidade na Av. Farrapos. RUSCHEL,
?ismone Pretto

Outra marcante caracteristica das edificacoes
da Farrapos é o tratamento diferenciado dado
as esquinas. Sao observados recursos como
chanfros ou curvas, na maioria das vezes no
pavimento térreo, onde ocorre o deslocamen-
to do acesso comercial do prédio para a es-
quina.

Essa composigao tipo-morfolégica na aveni-
da, pensada desde os anos 30, ainda man-
tém em sua esséncia os ritmos urbanos para
as quais foram destinadas. A rua-corredor, ou
boulevard, entretanto, ndo exerce mais a sua
fungcdo como antigamente e muitas das facha-
das passaram por um processo de descarac-
terizacao pelo uso de painéis e empenas de
uso comercial. Todas essas transformacoes
contribuem para a perda dessa sensagao de
uma rua-corredor, com suas edificacbes com-
pondo um interessante conjunto arquiteténico,
deixando a impressao de que as marquises
dos prédios nem funcionam mais para abrigar
as pessoas da chuva, uma sensacgao de nao
pertencimento e a vontade n&o permanecer
por muito tempo na Farrapos.

Fonte: Modernidade na Av. Farrapos. RU ,
Simone Pretto



4.4. RITMOS AMBIENTAIS

Como se pode observar no mapa de areas ver-
des abaixo, a presenga desse tipo de espaco
aberto publico é escasso nos bairros que fa-
zem parte do 4° Distrito. A Avenida Farrapos,
por exemplo, conta com trés desses espacos:
as pracas Florida, Dante Santoro e Pinheiro
Machado. As duas primeiras, localizadas no
bairro Floresta, ainda funcionam como um
ponto de encontro e atividades ao ar livre para
a populacéao local, com a presenca de feiras
e equipamentos de lazer. Em contrapartida a
praca Pinheiro Machado, localizada proxima
ao Terminal Cairu, € um exemplo de uma area
subutilizada, ndo apresentando nenhum equi-
pamento atrator que explore a posigao privile-
giada que ocupa na regiao.

A presenca de vegetacao nas ruas do 4° Dis-
trito, como aprsentadasDuas ruas se desta-
cam pelo aspecto de arborizacdo. Sao elas
a Avenida Polbénia e a combinacdo das ruas
Leopoldo Froés e a Paraiba, préximas a praga
Dante Santoro.

PRAGA PINHEIRO MACHADO T

PRAGAVILA DOS PAPELEIROS

PRACA FLORIDA

4. ESTUDO DE CASO

Mapa de Arborizagéo
Fonte: Masterplan 4° Distrito. NTU-UFRGS.

PRAGA PROFESSOR LUIZ LESEIGNER FARIAS

" PRACA S/ NOME

PRAGA SAO GERALDO
Localizagao das Areas Verdes
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4. ESTUDO DE CASO

Nesse ultimo caso observa-se outro aspecto
ritmico ambiental. Com a chegada da noite e
seus ritmos proéprios essa area ganha outros
aspectos e atividades. As vias arborizadas e
proximas as pracas sao o foco principal da
prostituicdo na regido, sendo as ja citadas
Leopoldo Froés e Paraiba, proximas a praca
Dante Santoro, e a rua Sao Carlos nas ime-
diagcdes da praca Florida. A prostituicdo no
espago publico é muito presente em grande
parte da extensao da Avenida Farrapos, além
de suas imediagoes, e traz consigo outros fa-
tores como a disputa de territorio e o trafico
de drogas. Apesar desse peso na funcionali-
dade da regido os projetos destinados ao 4°
Distrito ndo parecem levar em conta esse lado
das noites do territério e levanta a questao de
como esses planos nao preveem como se
dara a questao social das prostitutas atuantes
na regiao.

. & . ‘..
Fonte Terrltorlalldades da Prostltw(;ao Feminina no Entorno
iaoAvenlda Farrapos. NEVES, Rita Stamer

Localizado as margens do Guaiba o 4° Dis-
trito € um simbolo da relacdo da cidade com
as suas aguas. A proximidade com o “lagorio”
trouxe prosperidade para a regido, que atra-
vés dele conseguiu exercer papel importante
para a economia municipal e estadual. Porém
fatores negativos também fazem parte dessa
relagdo, com um historico de enchentes, sen-
do a principal a de 1941, os bairros que com-
pde o territério sofreram ao longo dos anos
com alagamentos e problemas de drenagem.
Atualmente os principais pontos de alagamen-
to se localizam ao norte da Av. Sertério, uma
pequena parte do territério, 0 que nos mostra
que ao longo do tempo as solugdes tomadas
para a protecao contra esse tipo de problema
foram efetivas. O custo, porém, de se terem
sanados os aspectos negativos da relagao
com a agua talvez seja as grandes barreiras
que se derivaram disso e uma area que, por
necessidade, teve que dar as costas pro rio.

an\dls de a|Qrfcorrencla de alagamentos

TR el

Fonte: Masterplan 4° Distrito. NTU-UFRGS.



4.5. ASPECTOS LEGAIS

Segundo o PDDUA a Avenida Farrapos passa
por trés Macrozonas (conjuntos de Unidades
de Estruturagdo Urbana com caracteristicas
peculiares quanto a aspectos socio—econémi-
cos, paisagisticos e ambientais), sendo elas o
da Cidade Radiocéntirca (macrozona 1), Cor-
redor de Desenvolvimento (macrozona 2) e
Corredor de Urbanidade.

Macrozona 1 [PDDUA_Art29o.1.] - Cidade
Radiocéntrica: engloba o territério compreen-
dido pelo Centro Historico e sua extensao até
a lll Perimetral, constituindo a area mais es-
truturada do Municipio, com incentivo a mis-
cigenagao e protegcéo ao patrimdnio cultural;
Macrozona 2 [PDDUA_Art29o0.1l.] - Corredor
de Desenvolvimento: constitui a area entre
a BR-290, a Av. Sertoério e a Av. Assis Brasil,
sendo estratégica para empreendimentos au-
to-sustentaveis de polarizagdo metropolitana,
com integragao de equipamentos como o Ae-
roporto e as Centrais de Abastecimento do
Rio Grande do Sul - CEASAS.A;

Corredor de Urbanidade [PDDUA_Art. 30.
0, § 3.0] - E 0 espacgo urbano que envolve par-
cialmente os Bairros Cidade Baixa, Bom Fim,
Independéncia e Navegantes, com caracteris-
ticas de uso semelhantes as dos Corredores
de Centralidade, diferenciando-se, entretanto,
pela presencga de Patriménio Cultural a ser va-
lorizado e pela necessidade de investimentos
publicos e privados que propiciem a interagao
social.

1 CIDADE RADIOCENTRICA
I CORREDOR DE DESENVOLVINENTO
" CORREDOR DE URBANIDADE

4. ESTUDO DE CASO

Em relagdo ao regime volumétrico, podemos
observar através do mapa de UEUs e da utili-
zacao da tabela do Anexo 7:
[PDDUA_Art280.] | — Unidades de Estrutu-
racao Urbana — UEUs — sdo méddulos estru-
turadores do Modelo Espacial definidos pela
malha viaria basica, podendo ser divididos em
subunidades quando englobarem regimes ur-
banisticos distintos;

UEU 28

o 900 900 666%

2 900 90 400 75%

03 1250 1250 = %
03a 1250 900 = %

o 1250 1250 900 75%e90% "
05 1800 1250 400 75% e90% "
% 1800 90 400 %

o7 1800 1800 - 5%

% 1800 1800 4002900 75% e90%
09 200 1250 1800 400es00” 75% e90%
n 5200 1250 1800 400e900" 75%e90%
13 5200 1800 600e9,00” 75% e90%
15 3300 12501800 7 4002900 75% e90%
7 2700 125018007 400900 75% e90%
19 a [ 900 75%e90% "
2 900 900 s %

3 900 900 - 0%

5 Regime urbanistico préprio

Fonte: PDDUA PORTO ALEGRE. ANEXO 7
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4. PERSPECTIVAS

5.1. PROJETOS PARA O 4° DISTRITO

Ha décadas o tema de revitalizagao do 4° Dis-
trito estd em pauta na agenda urbana. Uma
area proxima ao centro da cidade, que dispde
de toda uma infraestrutura urbana ja insta-
lada, além de ser uma regidao que tem uma
enorme quantidade de edificagbes vazias ou
subutilizadas. Além disso, € um territorio onde
nos ultimos anos se constituiu toda uma cena
de empreendimentos relacionados com a eco-
nomia criativa, que ja vem mudando a cara da
regido sem qualquer apoio por parte do setor
publico.

Nesse contexto, o principal projeto para tal re-
vitalizagao foi o Masterplan para o 4° Distrito.
Elaborado pelo NTU-UFRGS o plano é re-
sultado de uma extensa pesquisa sobre a re-
gidao e tem como objetivo descrever projetos
e acobes estruturantes da Operacao Urbana
Consorciada, descrever o potencial constru-
tivo para conversdo em CEPACs e constituir
em parametro para a revisdo do PDDUA de
Porto Alegre.

Entretanto o debate sobre a gentrificagéo re-
sultante de tal proposta ainda gera conflitos.
Considerada por muitos como um plano tec-
nocrata voltado para o interesse do capital
privado que reproduz uma légica mercantil e
privatista.

De fato em muitos aspectos esta légica que
se apresenta é antiga e pouco sustentavel,
pois entende revitalizagdo como valorizacao
do territdrio para o lucro privado e nao dialoga
com o processo real de revitalizagao ja em an-
damento em algumas areas da regido. Além
disso n&o pensa no apoio aos empreendedo-
res (formais ou informais) que ja atuam no lo-
cal, na medida em que prioriza a relacdo com
os interesses econémicos a serem atraidos
para o 4° Distrito.

O debate continua sendo importante, com
pontos positivos e negativos de ambos os la-
dos, e nos faz pensar na cidade que quere-
mos e pra quem queremos. Por quanto tempo
ainda nosso planejamento urbano vai con-
tinuar atendendo apenas as necesscidades
daqueles que projetam enquanto a populagao
continua a produzir a cidade a sua maneira?
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5.2. CIDADE POS-COVID

A pandemia de Covid-19 transformou a ma-
neira como vivemos nossas vidas. As reper-
cussbes significativas e duradouras serao
sentidas na sociedade e na industria, muitas
das quais certamente influenciardo a maneira
como abordamos os projetos de nossos edifi-
cios e cidades.

Normalmente, os espagos publicos sdo proje-
tados para facilitar a congregacéo. No entan-
to, as novas diretrizes proibem a socializacao
fora de casa. Normalmente, defendemos a
importancia do transporte publico. Ainda as-
sim, somos instruidos a ndo nos utilizarmos
das linhas de 6nibus. Normalmente, defende-
mos os eixos viarios de mercados vibrantes.
No entanto, esta crise acelerou a migragao
online do varejo e deixou incerto o futuro de
nossas ruas principais.

A importancia do espaco aberto publico, mais
do que nunca, ganha for¢a na situagao urba-
na de quarentena. A impossibilidade de aglo-
meracao e necessidade de evitar espacos fe-
chados fomenta nas pessoas a vontade de se
aproveitar dos espacos abertos que a cidade
proporciona, como pragas e parques.
Enquanto buscamos outras maneiras, através
da tecnologia ao nosso dispor, para manter-
Mos 0 nosso ritmo diario, a cidade com certe-
za vem funcionando em um ritmo muito mais
desacelarado do que o de costume. Nao s6 a
reducdo do numero de pessoas na rua, mas
também alguns equipamentos antes vistos
como essenciais perderam a importancia nes-
ses tempos estranhos.

Em uma visao otimista do mundo pds-pande-
mia podemos esperar que esse isolamento
forcado pelo qual estamos passando renove
na sociedade o desejo pelo convivio em co-
munidade, a busca por espacgos publicos de
qualidade e a retomda da cidade para e pelas
as pessoas.

Algumas questdes ficam pra serem respon-
didas com o tempo: como a populagao vai
se portar quando da volta do “ritmo urbano
normal®? Quais ritmos seréo ultrapassados e
quais ritmos surgiram a partir das novas de-
mandas?



6.1. DESENVOLVIMENTO

1. PESQUISA

6. PROPOSTA

- apoio bibliografco
- tema por pesquisadores

ESTUDO locais

DA TEMATICA - referéncias de projeto
- geragéo banco de
dados

ANALISE - estudo evolugéo viaria

e urbana da cidade

- condicionantes legais
e resolucdes PDDUA
para o assunto

2. INTERMEDIARIO

3. FINAL

2. INTERMEDIARIO

IDENTIFICACAO
DOS RITMOS
URBANOS

- identificacéo dos diferentes
ritmos urbanos

- quais os ritmos que se
apresentam na area de
estudo?

3. FINAL

METODOLOGIA
PLANO GERAL

- divisdo de setores da regido
através da anélise ritmica

- levantamento perfis

viarios

- identificacdo de novos
ritmos possiveis

DIRETRIZES
PLANO GERAL

- proposicéo de diretrizes
para os eixos

- proposigao de novos
perfis viarios

- proposicao de mobiliario
urbano

METODOLOGIA
AV. FARRAPOS

- divisdo de setores da Av.
Farrapos através da analise
ritmica

- identificacdo de novos
ritmos possiveis

PROJETO
URBANISTICO
AV. FARRAPOS

- redefinigao fluxos
viarios entorno e perfil
viario

- desenho viario

- requalificacéo dos
existentes, insercéo de
espacos e infraestruturas
verdes

- mobiliario urbano:
estares urbanos,
modulos para comércio
informal
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6. PROPOSTA

6.2. VIABILIDADE

SMIC —

MUNICIPAL

3° estabelecimento de estraté-
gias pela EPTC para melhoria
do trafego e eleaboracdo da re-

qualificagéo da regido pela
SMAMS a partir de demandas
organizadas em comiss&o com g

populagao local

1° avaliagéo das necessidades
da via com ajuda do sindicato
dos comerciantes; entrevista
com comerciantes formais,infor-
mais, transeuntes e moradores

participacéo regides do Orca-
mento Participativo e delegados
Conselho Municipal do Desen-
volvimento Urbano Ambiental;

SMIAM — ]

2° avaliagcéo das areas verdes
proximas ao local e planejamen-
to de expansao da infraestrutura
verde para as ruas através de
arborizagéo, jardins de chuva e
canteiros

- PMPA

POPULAGAO
LOCAL

EPTC

2° avaliagéo quantitativa de aci-
dentes na via; avaliagio do
transporte publico que passa na
rua

organizacéo de Comissao envol-
vendo de diversas camadas -
comerciantes, comerciantes in-
formais, moradores formais, re-
presentantes de escolas e insti-
tuicdes publicas e liderancas
locais

SMAMS ——

contratacéo pela PMPA como
consultoria e parceria na elabo-
racdo do plano

ONGS

——COMERCIANTES

representacdo no Conselho de
Revisao do Plano Diretor, contri-
buic&o no projeto a partir de
parcerias

I
ESCOLAS E
UNIVER|SIDADES
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3° estabelecimento de estraté-
gias pela EPTC para melhoria
do trafego e eleaboracédo da re-

qualificacdo da regido pela
SMAMS a partir de demandas
organizadas em comissdo com g
populacao local

apoio no didlogo da populagcéo
com a prefeitura, fortalecimento
das demandas com desenvolvi-
mento de material técnico e or-
ganizacéo de dindmicas neces-
sarias para estabelecer as dire-
trizes escolas do entorno com
papel de conscientizacdo, aulas
no espaco publico e estimulo a
projetos 2° avaliagcdo quantitativa
de desenvolvidos junto com os
alunos

LOCAL




- LEFEBVRE, Henri - Eléments de rythma-
nalyse, 12 edicdo - Paris: Editions Syllepse,
1992.

- ADHITYA, Sara - Musical Cities, 12 edicao -
Londres: UCL Press, 2017.

- RUSCHEL, Simone Pretto. A Modernidade
na Avenida Farrapos. Tese de mestrado PRO-
PAR 2004

- PETERSEN, Rodrigo Cérdova. A Arquitetura,
Forma Urbana e Legislagdo em Porto Alegre:
A Inducéo Tipo-morfoldgica das Edificagoes.
Tese de mestrado PROPAR 2018

- ABREU FILHO, Silvio Belmonte de. Porto
Alegre como cidade ideal: Planos e Projetos

Urbanos para Porto Alegre. Tese de doutora-
do PROPAR 2006

- Prefeitura Municipal de Porto Alegre, Se-
cretaria do Planejamento Municipal - PDDUA
- Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
Ambiental

- Masterplan de Revitalizacdo Urbana do 4°
Distrito - Relatdrio Final. NTU-UFRGS, 2016.

- NEVES, Rita Stamer.Territorialidades da
Prostituicdo Feminina no Entorno da Avenida

Farrapos em Porto Alegre/RS. Tese de mes-
trado Geografia/lUFRGS, 2020.

- PROCHNOW, Simone Back e ABREU FI-
LHO, Silvio Belmonte de. Barreiras na Paisa-
gem da Cidade: A Avenida Farrapos e o Quar-
to Distrito. Artigo académico, 2020.

- FERREIRA, Gisele da Silva e MENEZES,
Daina Bowelhauer. Analise Sécio-Econbémica
da Cidade de Porto Alegre. Fundacgao de Eco-
nomia e Estatistica, 2017.

- DAROCHA, Ana Luisa Carvalho e ECKERT,
Cornélia. Meméria e ritmos temporais: o plu-
ralismo coerente da duracio no in te rior das
dindmicas da cultura urbano-contemporanea.
Artigo Académico, 2009.

7. BIBLIOGRAFIA

25



8. ANEXOS

HENRIQUE DA COSTA BITTELBRUNN

Cartéo 217017
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Vinculo em 2020/1

Curso: ARQUITETURA E URBANISMO
Habi

ago: ARQUITETURA E URBANISMO

Curriculo: ARQUITETURA E URBANISMO

HISTORICO ESCOLAR

Lista das atividades de ensino de graduagéo cursadas pelo aluno na UFRGS

Ano

Semestre

2020/1
2019/2
2019/2
2019/2
2019/1
2019/1
2019/1
2019/1
2019/1
2019/1
2018/2
2018/2
2018/2
2018/2
2018/1
2018/1
2018/1
2018/1
2018/1
2017/2
2017/2
2017/2
2017/1
2017/1
2017/1
2017/1
2016/2
2016/2
2016/2
2016/2
2016/1
2016/1
2016/1
2015/1
2015/1
2015/1
2015/1
2014/2
2014/2
2014/2
2014/2
2014/1
2014/1
2014/1
2014/1
2013/2
2013/2
2013/2
2013/2
2013/2
2013/2
2013/1
2013/1
2013/1
2013/1
2013/1
2012/2
2012/2
2012/2
2012/2
2012/2
2012/1
2012/1
2012/1
2012/1
2012/1
2012/1

VINCULO ACADEMICO - ERE 2020/1
CLlMAT[ZACaO ARTIFICIAL - ARQUITETURA
URBANISMO 1v

PROJETO ARQUWETf)NXCO VII

PROJETO ARQU[TET@N[CO VI

URBANISMO 111

PLANEJAMENTO E GESTAO URBANA

LEGISLAGAO E EXERCICIO PROFISSIONAL NA ARQUITETURA

TEORIA DA ARQUITETURA I
PRATICAS EM OBRAS 1T

PROJETO ARQUITETONICO V
TECNICAS RETROSPECTIVAS

SISTEMAS DE INFORMACOES GEOGRAFICAS EM URBANISMO

PRATICAS EM OBRAS 1

MORFOLOGIA E INFRAESTRUTURA URBANA
ESTRUTURA DE CONCRETO ARMADO B
URBANISMO II

ACUSTICA APLICADA

ECONOMIA E GESTAO DA EDIFICAGAO
ESTRUTURA DE CONCRETO ARMADO A

PROJETO ARQUITETONICO IV

URBANISMO 1

ESTRUTURAS DE AGO E DE MADEIRA A

TEORIAS SOBRE O ESPACO URBANO
HABITABILIDADE DAS EDIFICACOES I
HABITABILIDADE DAS EDIFICACOES IT

ANALISE DOS SISTEMAS ESTRUTURAIS
TEORIAS SOBRE O ESPAGO URBANO
HABITABILIDADE DAS EDIFICACOES

PLANO DIRETOR - CONTEUDO E TENDENCIAS
TECNICAS DE EDIFICAGAO C

INSTALAGOES ELETRICAS PREDIAIS A

PROJETO ARQUITETONICO IV

EVOLUGAO URBANA

ESTABILIDADE DAS EDIFICAGOES

TECNICAS DE EDIFICAGAO B

INSTALAGOES HIDRAULICAS PREDIAIS B
RESISTENCIA DOS MATERIAIS PARA ARQUITETOS
TECNICAS DE EDIFICAGAO A

PROJETO ARQUITETONICO 11T

INSTALAGOES HIDRAULICAS PREDIAIS A
MECANICA PARA ARQUITETOS

ARQUITETURA NO BRASIL

PROJETO ARQUITETONICO II

DESENHO ARQUITETONICO 111

MECANICA PARA ARQUITETOS
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