VAGAS PARA VIVER:

REPENSANDO O CARROCENTRISMO NO CENTRO HISTORICO - PORTO ALEGRE
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Mapa sensorial
Esc.: 1:10.000

X
\‘\’“

\\\‘\

il |

VAGAS PARA VIVER:

REPENSANDO O CARROCENTRISMO

O QUE SAO VAGAS PARA
VIVER:

Este Trabalho de Conclusao de Curso é um Plano
Jrbanistico Intermediario, semelhante aos planos de
pairros de Barcelona, Espanha, o plano se baseia no
Prognostico de Mobilidade no Municipio de Porto Alegre
do Plano de Mobilidade Urbana de Porto Alegre para
propor diretrizes de mobilidade para o bairro Centro
Historico e em um progndstico feito abase deum cenario
real que esta comecando a se consolidar na cidade para
propor diretrizes de usos do solo. O Centro historico foi
a area escolhida por ser uma area consolidada, e por isso
ter uma maior carga histérica dessas mudancas urbanas
destinadas aos modais motorizado; por ser uma area que
converge grande parte da estrutura viaria estadual para
si e afacilidade de acesso a dados.

CENARIO ATUAL:

PortoAlegresendoumadasprimeirascidadebrasileiras
a ter um planejamento urbano comeca sua historia de
incentivo aos modais motorizados com o Plano Maciel
em 1914 que contava com a abertura da Av. Borges de
Medeiros através do morro do centro pro baixo da R.
Duque de Caxias, além da criacao do primeiro anel viario.
De |a até aqui a cidade passa por eras de incentivo a
esse modais priorizando eles aos coletivos e ativos, sem
perceber os reais custos dessas decisoes. Além do espaco
de fluxo dos automoveis como prioridade, o espaco do
solo também tem uma grande area destinada ao carro
em Porto Alegre e no Centro histérico, um cenario que
comeca a mudar em 2019.
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fonte: EPTC, 2019

PORTO ALEGRE TEM

1255

ESTACIONAMENTOS
FILIADOS AO
SINDEPARK-RS
ENQUANTO O RESTO
DO ESTADO TEM

1248

O CENTRO HISTORICO
CONTACOM 116
ESTACIONAMENTOS
NUMA AREA DE

28

HECTARES

COMPARATIVAMENTE
O CENTRO HISTORICO
TEM UMA MEDIA DE
ESTACIONAMENTOS
POR AREA

20.000x

MAIOR DO QUE
PORTO ALEGRE

Areas de turismo
desconexas

Areas de 6cio Areas de lazer

PROGNOSTICOS:

“O Plano de Mobilidade Urbana
(PMU) é um instrumento de
planejamento de acdes de curto,
medio e longo prazo. O objetivo
principal é orientar para que as acoes
e investimentos estejam de acordo
com a visao da cidade. Para se tornar
um elemento eficaz na qualificacdo da
mobilidade urbana, as acoes devem ser
executaveis, considerando a cultura
local e as possibilidadesdeinvestimento
e financiamento.

A Lei Federal 12.587/2012, que
instituiu as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, exige
gque municipios com mais de 20 mil
habitantes e todos os demais obrigados,
na forma da lei, a elaboracao do Plano
Diretor, deverao elaborar o Plano
de Mobilidade Urbana, integrado e
compativel com os respectivos planos
diretores ou neles inserido.”

(fonte: Progndstico da Mobilidade verséo atualizada,
Prefeitura de Porto Alegre,2019)

O prognostico trabalha com trés cenarios de
mobilidade possiveis para a cidade de Porto alegre: o
demobilidadedeteriorada,odemobilidadequalificada
e o de mobilidade idealizada. Para o exercicio de
criacaodesseplanourbanisticofoiutilizadooterceiro
cenario, um cenario de recursos abundantes e boa
gestao publicas pelos agentes do Estado. Este plano
urbanistico intermediario se alinha em algumas das
projecoes tracadas parao cenario ideal considerando
O que cabe a propostas de diretrizes e propostas
para a redefinicao de vias por obras viarias, nessas
diretrizes e propostas entram:

-A requalificacao das calcadas;

-Implantacaodaredecicloviariaecriacaode novos
eiXos:

-Reducao da emissao de gases poluentes através
da adocao dos modais ativos e coletivos;

-Reducdo do uso do transporte individual
motorizado;

-Maior seguranca viaria;

Além do prognodstico das diretrizes viarias, outro
prognostico feito com base nas informacoes atuais é
adiminuicao dos espacos para estacionamento. Com
a entrada dos aplicativos de locomocao e entrega no
mercado, as garagens estao perdendo sua clientela e
a prefeitura de Porto Alegre passou a nao exigir mais
a obrigatoriedade da area de estacionamento em
novos empreendimentos antes pedido no PDDUA.

NOS ULTIMOS 3 ANOS
HOUVE UMA REDUCAO
DE

NA PROCURA POR
ESTACIONAMENTOS
NO CENTRO HISTORICO

DE 2018 PARA 2019

11%

DOS
ESTACIONAMENTOS

DE PORTO ALEGRE
FECHARAM OU
DEIXARAM DE SER
FILIADOS AO SINDICATO

Areas com incentivo 3
caminhabilidade

Area residencial calma
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LEVANTAMENTO:
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ESC.1:20.000 ‘
TERMINAL CATAMARA TERMINAIS DE ONIBUS PARADAS AEROMOVEL
RIA DE PORTO ALEGRE PARADAS TREMSURB TERMINAIS DE LOTACAO
== RAIO DE 500m DOS TERMINAIS DE TRANSPORTE PUBLICO
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RODOVIA-

O bairro é muito provido de terminais modais por
ser um ponto nodal de praticamente todos o sistema de
transporte publico da capital e regidao metropolitana.

ESC. 1:20.000
ESTACIONAMENTOS ZONA DE CONSTRUCAO FACULTATIVA DE
GARAGENSVIAS COM PROIBICAO DE ACESSO A GARAGENS

= ZONARESIDENCIAL .
A antiga legislacao proibia o acesso de garagens

em algumas vias e a ndo obrigatoriedade em algumas
guadras, todas elas longe das partes mais densas
demograficamente.

SINTESE:

ESC. 1:20.000
ammC|CLOVIAS IMPLANTADAS
= mC|CLOVIAS PROPOSTAS NO PDCI

O Centro apresenta um sistema precario de malha
cicloviaria com poucas ciclovias propostas e menos ainda
implantadas.

LINHA DE 35m LINHA DE 30m LINHA DE 25m LINHA DE 20m

LINHA DE 15m LINHAS INTERMEDIA-

RIAS
A topografia do terreno se mostra bastante

acentuada dividindo o mesmo, o que gera algumas ruas
com uma declividade acentuada nao permitindo ruas
conforme o PDDUA.

@  Estacdoes de Bike Itau
. Area de parada para bicicletas e patinetes Grow
® Terminal de transporte publico
(0} Terminal de transporte pblico metropolitano Lo
——  Curvasde nivel mestras | {‘
—  Cristadomorro (Av.Duque de Caxias) ~ |  Estacionamentose edificios garagens N 0-5190,81

Outros edificios

ESC. 1:20.000 '
VIAS EXCLUSIVAS PARA ONIBUS VIAS EXCLUSIVAS PARA PEDESTRES VIAS EXCLUSIVAS PARA
ONIBUS TAXIS E LOTACOES

A parte norte do bairro apresenta ruas com
propostas de segregacoes e acessos diferenciados das
demais vias.
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ESC. 1:20.000
BENS TOMBADOS SITIO HISTORICQ TOMBADO - IPHAN
INVENTARIADOS DE ESTRUTURACAO INVENTARIADOS DE COM-

PATIBILIZACAO ADPTADO DE RELATORIQ VIVA O CENTRO
Por ser um bairro ha muito consolidado,

muitas edificacoes e terrenos sao tombadas ou bens
inventariados, que também configuram pontos de
turismo.

ESC. 1:20.000
-1 01 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 15 16

O Centro contacom com 41% dos estacionamentos
totais sendo terrenos vazios ou com edificacées nao
consideraveis.

ESC. 1:20.000
TEATROS CINEMAS CENTROS CULTURAIS
=RAIO DE 500m DOS PONTOS CULTURAIS =CRISTA DO MORRO

Grande parte dos pontos culturais do bairro se
encontram na parte norte do bairro, em partes ndo muito
densas demograficamente.

----- Area sem obrigatoriedade de garagens

Comércios e Servicos
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ESC. 1:20.000
ARTIGOS ODONTOLOGICOS ELETRODOMESTICOS COURO E CALCADOS VESTUARIO COSMETICOS
ELETRONICOS E INFORMATICA CENTROS COMERCIAIS E SHOPPINGS LIVRARIAS E SEBOS
AVIAMENTOS E TECIDOS ARTESANATO OTICAS ADPTADO DE RELATORIO VIVAO
CENTRO

A parte nordeste do bairro concentra uma grande
guantidade de servicos e comércios.

ESC. 1:20.000
0%-20% 20%-40% 40%-60% 60-80% 80%-100%
ADPTADO DE SINTESE DO PLANO ESTRATEGICO REABILITACAO DA AREA CENTRAL DE
PORTO ALEGRE (SPM)
O bairro tem uma grande diferenca de
concentracao de moradias e comércios e servicos entre a

parte norte e a sul.

—  Vias com faixa exclusiva para 6nibus
Edificios do entorno
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—  Vias com preferéncia para pedestres

~—  Vias com fluxo de automodveis elevado

Trechos com inclinacao elevada para PNE I ; \
—  Trechos com inclinacao elevada para ciclovias /‘:.\' oy 4
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Mapa sintese viario

Esc.: 1:10.000
Apesar do bairro ser consolidado ha muito tempo e ter grande disponibilidade de terminais modais, ele ainda

tem muito problemas de conectividade interna. A perimetral constitui uma grande barreira para modais ativos como

5192,16-9.456,31
9.459,17 - 14092,52
14.093,92-22.783,06
22.784,99 -305.651,67
Edificacoes

Edificios do entorno

Mapa censitario
Esc.: 1:10.000
> O bairro de 228 hectares conta com 39,154 habitantes tendo uma densidade de 171,72 hab./ha. A maioria

destes habitantes estao localizados na parte sul do bairro costeiam a R. Duque de Caxias em prédios residenciais
de varios andares.

Rua com proibicao de acesso a garagens Institucionais

Edificios garagens com mais de 4 andares Outros edificios

Edificios garagens de 1 a4 andares Edificios do entorno
Estacionamentos com 1 andar edificado

Estacionamentos sem edificacao
Estacionamentos em subsolo
Pontos culturais

Pontos turisticos

Areas de esporte e lazer

Mapa sintese de uso do solo

Esc.: 1:10.000
O Centro Histérico conta com uma diversa variedade de usos dispostos em varias zonas distintas dentro do

seu anel viario. Os comércios e servicos ficam concentrados na parte nordeste e norte, pela proximidade do Cais
Maua e do Mercado Publico, que sao as antigas zonas comerciais do centro; as areas institucionais se localizam

pedestres e ciclistas, e ainda corta a conexao com seu entorno imediato para estes. Ela também serve de desafogo
para os automoéveis que chegam ao centro mas cria uma grande barreira de automoveis.

Uma grande barreira a ser vencida dentro do bairro € o morro com sua crista sendo a R. Duque de Caxias,
algumas das ruas que cruzam ela nao poderiam existir pelo PDDUA pois superam a declividade maxima permitida
paraumarualocal .Alémdisso o bairro conta com alguma iniciativas para os modais ativos como ciclovias e ruas com
alguma delimitacao de acesso e segregacao diferenciada entre os modais, mas mesmo assim sua abrangéncia nao é
grande e serve apenas uma pequena area da parte comercial. O bairro conta com estacoes de bike ital, mas que nao
abrangem a area total do centro e a drea de bicicletas e patinetes compartilhados nao é grande dentro do bairro.

Numa sintese geral, o Centro Historico é constituido de areas e zona desconexas entre si e entre o seu entorno imediato.

Os pontos turisticos sao de certa forma concentrados em areas dispostas em um eixo sul-norte da Praca dos Acores até o Cais Maud; um eixo leste-
oeste com mais conectividade entre sida Usina do Gasometro até o Mercado Publico; e aface da cidade com o Rio Guaiba desde o norte do Cais Maud até

a nova Orla Moacyr Scliar.

As vagas de estacionamento estdo concentradas em areas que ndo correspondem com as areas mais densas demograficamente, o que sugere que 0s

estacionamentos sdo usados por pessoas que ndo moram no bairro.

O bairro conta com um tecido cortado por vias largas com fluxo intenso de automéveis nas ruas da primeira perimetral e suas suplementares como

as avenidas Siqueira Campos e o conjunto Borges de Medeiros e Salgado Filho.

Apesar do forte incentivo ao automovel no bairro, ele conta com uma zona com incentivo a caminhabilidade localizada na parte comercial mais

densa em que ha ruas sem segregacao entre os modais, calcadas estendidas e ruas em que o acesso é restrito ou proibido para automéveis.

Apesar da zona de incentivo a caminhabilidade, no seu entorno ha uma zona de pouco incentivo a caminhabilidade em que as caixas das vias sao
largas e as calcadas sao pequenas, poucas faixas de travessia para pedestre e onde ha muitas vezes os rebaixos sao inexistentes ou em péssimo estado de

conservacao.

Areas de lazer estdo localizadas nas areas mais externas ao tecido interno do bairro e que dio suporte a ndo somente as areas residéncias proximas,

mas também a regiao metropolitana de Porto Alegre.

Areas de concentracdo de equipamentos culturais que nio estdo localizados nas mesma areas de grande densidade demografica, indicando que

esses equipamentos culturais ndo servem aos moradores do bairro.

O morrolocalizado no centro do bairro gerauma barreira natural entre a parte norte e sul com sua crista sendo a R. Duque de Caxias, essas barreiras
sao expressas nao somente como barreiras visuais, mas também como a barreira fisica de inclinacao elevada, com ruas que condizem com as diretrizes do
PDDUA que impossibilitam vias locais com uma inclinacao maior que 15%, vias que impossibilitam ciclovias por terem uma inclinacado maior que 10% e
varias outras que geram dificuldade para que pessoas com dificuldade de locomocao por terem uma inclinagcdao maior que 8%.

Areas comma
caminhabilidade e barreira
para o Guaiba

Areas comma
caminhabilidade

Areas institucionais

VAGAS PARA VIVER:

REPENSANDO O CARROCENTRISMO
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Mapa sin

Areas turisticas ndo conectadas

Areas com concentracio de edificios garagens

Areas com concentracdo de estacionamentos de 1 andar ou no edificado
Vias com barreira peatonal nivel 1

Vias com barreira peatonal nivel 2

Vias com barreira peatonal nivel 3

Area com incentivo a caminhabilidade

Area comercial sem incentivo a caminhabiliadde

Areas de lazer

Areas residenciais sem concentracao de estacionamentos

Area com ceoncentracdo de equipamentos culturais

Trechos de vias com necessidades de mudancas devido inclinacao
Curvas de nivel mestras

Crista do morro (Av. Dugue de Caxias)

tese

Esc.: 1:5.000

mais as bordas do bairro com o Complexo Hospitalar da Santa Casa, o Campus Centro da UFRGS, o complexo da
Cientec, a area militar e as pracas da Matriz e da Alfandega mais ao centro; ao mesmo tempo que temos eixos nao
consolidados de pontos turisticos.

Rodrigo Dalenogare Jaskowiak - 2019/2
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DIRETRIZES E PROPOSTAS:

-Reduzir acidentes entre automoveis e modais ativos.
-Dar preferéncia para os pedestres

‘ I | NS e T T O I L ANZ
Cruzamentos elevados Reducao de velocidades para 50km/h

Zoné Calma
Esc.: 1:20.000 Esc.: 1:20.000 _ , o , , o o Esc.: 1:20.000 _ , o , o o , )
Elevar cruzamentos para a altura das calcadas em pontos de cruzamentos de pedestres em: Reduzir a velocidade maxima nas vias de maior fluxo de automodveis e no anel viario de entorno do Centro Reduzir a velocidade maxima para 30km/h nas vias dentro do anel viario da primeira perimetral e que nao
-vias de fluxo elevado de automodveis. Histérico para 50km/h. tenham fluxo elevado para dar preferéncia a pedestres.

-vias que dao apoio as propostas de caminhos turistico.

Restricao de acesso.

-Delimitar o acesso de automodveis em vias com grande concentracao de comércios e -Reformar vias com forte concentracao de comércio e servico, grande fluxo de pedestres e
servicos e nas vias com inclinacao a cima do aceitavel para uma via local segundo o PDDUA modais ativos.
(15%). -Redimensionar faixas de rolagem dos automoveis para larguras minimas.

yd /

Restricdo de acesso Vias sem segregacao

Esc.: 1:20.000 Esc.: 1:20.000
Delimitar o acesso de automdveis em vias com grande concentracao de comércios e servicoes e nas vias com Retirar a segregacao (caixa da via e calcada) devias com forte concentracao de comércio e servico, grande
inclinacao a cima do aceitavel para uma via local segundo o PDDUA (15%). fluxo de pedestres e modais ativose.

Taxar o acesso de automadveis que nao sejam de transporte coletivo, moradores locais e de servico do poder
publico e dos comércios e servicos das vias.

Liberar o acesso para carros de aplicativos com uma taxa interligando o sistema de monitoramento de
acessos com os aplicativos.

| [ \ Faixas de rolagem reduzida

| N\ L A AN _ Esc.: 1:20.000 o o . .
| SN e o \ Reduzir o espaco do automdveis para espacos minimos em cada faixa de rolagem nas vias com grande fluxo

Faixas Exclusivas e diminuir a velocidade maxima nessas vias, requalificar os espacos que sobrarem dando liberade de 4 novos usos
Esc.: 1:20.000 para o dono do lote se apropiar desse novo espaco.

Aumentar a preferéncia e o protagonismo dos 6nibus e lotacdes nas vias de maior fluxo dos mesmos.
Implantar faixa exclusiva para os modais coletivos onde automodveis nao coletivos poderao trafegar apenas por
uma quadra ou serdao multados conforme sistema ja implantaod e em funcionamento atualemte.

1-Vagas de estacionamentos a céu aberto onde esse novo espaco tiver uma largura minima de 2,00 metros.
2-Expansao da calcada em forma de parklets.

3-Expansao simples da calcada com criacao de canteiros em areas pouco ou nada arborizadas.

4-Vaga Viva permanente.

-Implantar as ciclovias propostas no PDCI.
-Implantar novas opcoes de espaco para locomocao de bicicletas.
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Ciclovias unidirecionais Ciclovias bidirecionais Ciclorrotas

Esc.: 1:20.000 Esc.: 1:20.000 Esc.: 1:20.000
Implantar ciclovias unidirecionais (ja propostas no PDCI) em ruas de sentido duplo com fluxo consideravel de Implantar ciclovias bidirecionais em ruas de sentido Unico com fluxo consideravel de automoveis. Implantar ciclorrotas em vias com baixo fluxo de automéveis.

automoveis. Implantar ciclovia bidirecional com largura total minima de 2,50 m no lado esquerdo da via com segregacao Implantar pintura de sinalizacao de ciclorrota na faixa mais a direita do sentido de fluxo da via que nao seja
Implantar duas ciclovias unidirecionais com largura total minima de 1,50 m no mesmo sentido de fluxo de fisica através de tachoes e segregadores. utilizada como estacionamento nem temporario nem fixo.

automoveis com segregacao fisica através de tachoes e segregadores.

Caminhos turisticos.

-Conectar os pontos turisticos do Centro Historico. -Facilitar as subidas de morro para modais ativos e dar apoio a proposta de
caminhos turisticos.

Caminhos turisticos ” S Plano inclinado
Esc.: 1:20.000 , , o , , o Esc.: 1:20.000
Reformar vias que liguem os pontos turisticos criando espaco compartilhado sem segregacao fisica entre Instalar funiculares em vias com inclinaco acima do aceitavel para uma via local segundo o PDDUA (15%).

modais e com delimitacao visual no chao.
Implantar sinalizacado vertical e horizontal de direcionamento para os pontos finais, com mapas turisticos e
tempo de deslocamento a pé do percurso.

PODER PUBLICO EMPRESAS PRIVADAS COMUNIDADE

CRUZAMENTOS ELEVADOS
FUNDO DE OBRAS CONTRAPARTIDAS

REDUCAO DE VELOCIDADES PARA 50KM/H
FUNDO DE OBRAS CONTRAPARTIDAS

ZONA CALMA
FUNDO DE OBRAS CONTRAPARTIDAS
ZONA DE ACESSO LOCAL, COLETIVO E DE SERVICO

VIAS SEM SEGREGAGAO ENTRE MODAIS

VIAS COM FAIXA DE ROLAGEM REDUZIDA E USO DO ESPACO SOBRESSALENTE

VIAS COM FAIXA EXCLUSIVA DE ONIBUS E LOTAGOES

CICLOVIAS UNIDIRECIONAIS

CICLOVIAS BIDIRECIONAIS

CICLORROTAS
FUNDO CICLOVIARIO CONTRAPARTIDAS

SINALIZAGAO DE CAMINHOS E PONTOS TURISTICOS
EDITAIS DE FOMENTO AO TURISMO

Plano inclinado para ciclistas

Esc.: 1:20.000 . Lo
PLANO INCLINADO Facilitar as subidas de morro para ciclistas.
FUNDO CICLOVIARIO CONTRAPARTIDAS Implantar ciclocabos em vias com inclinacdo entre 10% e 15%que impossibilitem a implantacao de ciclovias
PLANO INCLINADO PARA CICLISTAS pelos parametro do PDDUA.

FUNDO CICLOVIARIO CONTRAPARTIDAS

VAGAS PARA VIVE R: Rodrigo Dalenogare Jaskowiak - 2019/2
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DIRETRIZES E PROPOSTAS:

- Cruzamentos elevados
~—  Planosinclinados
Planos inclinados para ciclistas
——  Caminhos turisticos
—  Ciclovias
—  Ciclorrotas
—  Faixas exclusivas de transporte coletivo
—  Vias sem segregacao entre modais
—  Faixas de rolagem reduzidas
—  Reducao de velocidade para 50km/h
—  Zonacalma
Pontos e edificios de lazer e turismo
Edificio comercias e institucionais

Demais edificios

Mapa de propostas viarias
Esc.: 1:5.000

O,

TipoA.1
Esc.: 1:20.000 L. . i . i . . .
A.1: Terrenos em que automoveis sao estacionados na area nao construida e que nao tenham edificacoes

consideraveis (usadas para outros fins que nao o de estacionar automaéveis). Usos propostos: praca ou horta.
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Tipo‘C.l
Esc.: 1:20.000 | . . . . . o o . .
C.1: Térreo ou primeiros pavimentos de edificios residenciais, comerciais ou mistos que funcionam como

estacionamentos abertos para o publico geral. Usos propostos:comercial ou nao alterar.

Tipo‘ E
Esc.: 1:20.000

Edificios garagens de mais de 4 pavimentos utilizados exclusivamente como estacionamento de automaoveis.

Uso proposto: misto.

PODER PUBLICO EMPRESAS PRIVADAS

TIPOS DE ESTACIONAMENTO:

\AAANY

Tipo A.2
Esc.: 1:20.000

A.2: Barracoes de um pavimento edificado que servem apenas para abrigar automaéveis. Uso proposto: Ponto

de Cultura.

Esc.: 1:20.000

C.2: Subsolos de edificios residenciais, comerciais ou mistos que funcionam como estacionamentos abertos

para o publico geral. Uso proposto: nao alterar.

Tipo‘ F
Esc.: 1:20.000

Edificios garagens de mais de 4 pavimentos utilizados exclusivamente como estacionamento de automodveis e
gue se encontram em areas institucionais de atracao regional ou proximo delas. Uso proposto: hotel.

COMUNIDADE

-DIREITO DE PREEMPCAO PARA COMPRA OU TER POSSE
-REFORMA E CONSTRUGAO -ADOGCAO DO ESPACO

-DIREITO DE PREEMPCAO PARA COMPRA OU TER POSSE
-REFORMA

-DIREITO DE PREEMPCAO PARA COMPRA OU TER POSSE
-REFORMA
-GESTAO

-DIREITO DE PREEMPCAO PARA COMPRA OU TERPOSSE  -REFORMA POR CONTRAPARTIDAS
-REFORMA -ALUGUEL

-DIREITO DE PREEMPGCAO PARA COMPRA OU TER POSSE  -REFORMA POR CONTRAPARTIDAS
-REFORMA -ALUGUEL DO ESPACO COMERCIAL

-ALUGUEL SOCIAL

-DIREITO DE PREEMPGCAO PARA COMPRA OU TER POSSE  -REFORMA POR CONTRAPARTIDAS
-REFORMA -ALUGUEL DO HOTEL

VAGAS PARA VIVER:

REPENSANDO O CARROCENTRISMO

-REFORMA POR CONTRAPARTIDAS  ADOGCAO DO ESPACO

ADOCAO DO ESPACO

-TRABALHO

A1l
A1l
B
C.1
C.2
D
E
F

Pontos e edificios de lazer e turismo

'THNC IS En.

Edificio comercias e institucionais

Demais edificios

Mapa de propostas de tipos de estacionamento
Esc.: 1:5.000

Tipo B
Esc.: 1:20.000

Terrenos em que automoveis sao estacionados na drea nao construida e tenham edificacoes consideraveis

(usadas para outros fins que ndo o de estacionar automaoveis). Uso proposto: projeto espcial conforme edificacao

existente.

Tipo D
Esc.: 1:20.000

proposto: comercial.
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Mapa de estacionamentos
Esc.: 1:10.000
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Edificios garagens de 2 a 4 pavimentos utilizados exclusivamente como estacionamento de automadveis. Uso
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DIRETRIZES E PROPOSTAS:

Pracas

Pontos de Cultura
Hortas

Comercial

Misto

Hotel

Nao alterar

Pontos e edificios de lazer e turismo
Edificio comercias e institucionais

Demais edificios

Mapa de propostas de uso do solo
Esc.: 1:5.000

PROPOSTAS PARA ESTACIONAMENTOS:

Pracas H S Pontos de Cultura

Esc.: 1:20.000 Esc.: 1:20.000 Esc.: 1:20.000
Transformar areas abertas em pracas publicas com equipamentos de esporte e lazer e construir apoio para Trasnformar barracoes em areas residenciais densas em Pontos de Cultura. Transformar grandes areas abertas em esquinas e e com frente para duas ruas paralelas em hortas urbanas

essas funcoes.
Indice de aproveitamento: 0,15.
Taxa de Ocupacao: 15%.
Altura: 1 andar.

publicas.

GRUPO TIPO

NUMERO

QUANT. NOVOUSO

-Terrenos em
que automéveis
sao
estacionados
na area nio
construida e
que nao tenham
edificacbes
consideraveis

Comercial

Esc.: 1:20.000
Fazer retrofit em estacionamentos térreos de edificios comerciais para edificios completamente comerciais.

Fazer retrofit para uso comercial em edificios garagens de 2 a 4 andres.

Hotél

Esc.: 1:20.000
Fazer retrofit para prédio de hotelaria com andares de estacionamento seguindo proporcao proposta pelo

PDDUA.

PRACA

1,2,3,5,6,7,

12,14, 15, 16,
17,20, 22,23,
25,27,28,31,
33, 35,37, 39,
45,46,49,50,
55,56,66,76,
77,80, 83, 88,
93,110, 111,

115

PONTO DE
CULTURA

4,10, 26, 32,
41,48, 54,59,
60,81,113

HORTA

11,21, 34,52,
107, 109

8,9,13, 18,40,
51,61, 65, 68,
69,70,71,72,
75,78,82, 84,
85, 87,89, 90,
91, 95, 96, 98,
100, 103, 104,

108,112,114

MISTO

19,24, 38,42,
43,44,57, 58,
62, 63,64, 67,
74,92,94,97,

99,116

29,47,53,102

NAO ALTERAR

30,36,73,79,
86, 101, 105,

106

Misfo
Esc.: 1:20.000

Fazer retrofit para prédio misto com térreo comercial, andares de estacionamento seguindo a proporcao

proposta no PDDUA e andres de habitcdo de interesse social com area média de 60m>.

Prédio

Areatérreo

Andares

Area total

Areade vagas
segundo
PDDUA

Ndmero de
vagas

Andares
necessarios

Andares para
moradia

Areapara
moradia

Moradias

19
24
38
42
43
44
57
58
62
63

CURTO

ZONA CALMA

VIAS COM FAIXA DE ROLAGEM REDUZIDA E USO DO ESPACO SOBRESSALENTE

556,62
1555,98
1459,07
14414
1258,84
2854,39
732,73
317,51
779,57
460,61
528,33
740,85
781,47
558,89
732,15
414,78
848,41
855,81

CRUZAMENTOS ELEVADOS
REDUGCAO DE VELOCIDADES PARA 50KM/H

Huo oo o

[S2BC, BN, B N e}

ZONA DE ACESSO LOCAL, COLETIVO E DE SERVICO

VIAS COM FAIXA EXCLUSIVA DE ONIBUS E LOTACOES

CICLOVIAS UNIDIRECIONAIS
CICLOVIAS BIDIRECIONAIS
CICLORROTAS

SINALIZAGAO DE CAMINHOS E PONTOS TURISTICOS
PLANO INCLINADO

8349,3
14003,82
23345,12

14414
11329,56
14271,95

4396,38
1587,55
3897,85
2763,66
3169,98
3704,25
8596,17
5030,01
5125,05

2073,9

4242,05
4279,05

1466,14
2459,07
4099,40
2531,10
1989,47
2506,15
772,00
278,77
684,46
485,30
556,65
650,47
1509,49
883,27
899,96
364,18
744,90
751,40

90
151
252
156
122
154
48
17
42
30
34
40
93
54
55
22
46
46

MEDIO

VIAS SEM SEGREGAGAO ENTRE MODAIS

w

P P R, NMNDNDNEPEDNMNDNRPRERPRPDNRPREDNMNDNDODN

12
7

[ERN
w

A DA Do N VO DD DdDDDdDDDYO®

6679,44
10891,86
18967,91

11531,2

8811,88
11417,56

2930,92

1270,04

3118,28

1842,44

2113,32

29634

7033,23

3912,23

3660,75

1659,12

3393,64

3423,24

111
181
316
192
146
190
48
21
51
30
35
49
117
65
61
27
56
57

(usadas para
outros fins que
ndoode
estacionar
automoveis).

-Barracoes de
um pavimento
edificado que
servem apenas
para abrigar
automoveis.

1,2,3,56,7,
11,12, 14, 15,
16,17, 20, 21,
23, 25,27, 28,
31, 33, 34, 35,
37,39,45, 46,
49,50, 55, 56,
66,76,77,80,
83, 88,107,
110,111,115

4,10, 26,41,
48, 54,59, 60,
81,113

Pracas publicas
com
equipamentos
de esporte e
lazer com area
de apoio para

essas funcgoes.
40

Pontos de
Cultura.

Hortas Publicas
10 com areas de
apoio

-Terrenos em
que automoveis
sao
estacionados
na area nao
construida e
tenham
edificacbes
consideraveis
(usadas para
outros fins que
naoode
estacionar
automoveis).

22,32,52,93,
105, 109

Projetos
especiais
conforme a
situacao.

-Térreoou
primeiros
pavimentos de
edificios
residenciais,
comerciais ou
mistos que
funcionam
como
estacionamento
s abertos parao
publico geral.

-Subsolos de
edificios
residenciais,
comerciais ou
mistos que
funcionam
como
estacionamento
s abertos parao
publico geral.

9,18, 65, 68,
70,71,72,78,
84, 85,87, 89,
90, 91, 95, 96,

98, 100, 101,
103, 104, 106,

108,112

30,36,73,79,
86

Edificios
24 completamente
comerciais.

5 Nao Alterar

-Edificios
garagensde2a
4 pavimentos
utilizados
exclusivamente
como
estacionamento
de automoéveis.

8,13,40, 51,
61,69,75,82,
114

Edificios
9 completamente
comerciais.

-Edificios
garagens de
mais de 4
pavimentos
utilizados
exclusivamente
como
estacionamento
de automoéveis.

19,24, 38,42,
43,44,57, 58,
62, 63,64, 67,
74,92,94,97,
99,116

Edificios mistos
com térreo
comercial,
andares de

18 estacionamento
e andares
residenciais de
habitacdo de
interesse social.

I

-Edificios
garagens de
mais de 4
pavimentos
utilizados
exclusivamente
como
estacionamento
de automoéveis
equese
encontramem
areas
institucionais de
atracao regional
ou proximo
delas.

29,47,53,102

4 Hotel

VAGAS PARA VIVER:
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DETALHAMENTO AV. MAUA:

Planta de localizacao
Esc.: 1:750

Superintendéncia de Porto e Hidraovias

Cais Mau3 Empresa Brasileira
de Correios e Telégrafos

Secretaria da Fazenda

QW

/

Planta de detalhamento
Esc.: 1:250

Superintendéncia de Porto e Hidrovias Cais Maua Estacionamento Tremsurb Avenida Maua Empresa Brasileira de Correios e Telégrafos

32,70 5,10 5,10
25,65 7,05 3,15 3,15 3,15 3,15 0,50 5,10

3,50 21,15 11,40 7,95
200 120130 14,10 7,05 3,10 2,90 2,90 2,50 1,70 (1,20 5,05

—

Piso podotatil Pavimentacio de concreto Piso podotatil
Pavimentacao de concreto pintado Pavimentacao em asfalto Pavimentacao de concreto

Caixa de Fiacao subterranea Ciclovia bidirecional

Corte viario (antes) Corte viario (depois)
Esc.: 1:100 Esc.: 1:100

VAGAS PARA VIVE R: Rodrigo Dalenogare Jaskowiak - 2019/2

REPENSANDO O CARROCENTRISMO Prof. Dra. Clarice Misoczky de Oliveira
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DETALHAMENTO R. ESPIRITO SANTO
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Corte viario (depois)

Esc.: 1:100

Catedral metropolitana

R.DUQUE DE CAXIAS

—

—

VIN VIOvug

y &

NO CENTRO HISTORICO - PORTO ALEGRE

——

R-DUQUE DE caxas

Corte viario (antes)

Esc.: 1:100

VAGAS PARA VIVER

REPENSANDO O CARROCENTRISMO

Planta de detalhamento

Esc.: 1:250
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