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1-INTRODUGAO:
TEMA:

0 tema deste Trabalho de Conclusao de Curso surge de uma inquietagao pro-
pria minha mas que é compartilhada por uma grande parcela da sociedade: 0 espago
do carro em nossas cidades. Seja achando que falta espago para o carro, ou indo na
diregao contraria, a de que ha muito espaco para ele, inimeras vezes nos pegamos
pensando durante uma passeada rapida ou um cruzada através da cidade “porque
a cidade esta parada?”. O objeto central do trabalho nao sera visto como um vilao,
tampouco como um herdi de nossas metrdples, mas sim como uma ferramenta mal
utilizada que acaba nos gerando mais problemas do que os resolvendo.

Este TCC tratara do assunto de maneira que primeiro entendamos o que esta
errado e em seguida como mudar isso, nao apenas tratarei de uma diminuicao do uso
do carro numa ciadde que ao mesmo tempo que é espraiada é uma das capitais mais
verticalizadas do pais, mas também cuidara de dar novos fins aos edificios garagens
e estacionamentos do bairro Centro Histdrico, o coragao e marco inicial da cidade de
Porto Alegre. Criar novos usos e espagos a partir de edificios e terrenos que incen-
tivam um sistema poluente e individualista de transporte é o ponto que “suleia” o
trabalho.

0 trabalho tem como objetivos reduzir gradativamente a necessidade de uso
do carro particular dentro e para o Centro Historico com medidas de desincentivo do
mesmo e incentivo do uso de outros modais para 0 mesmo fim. Ao mesmo tempo, usar
de algumas dessas medidas para gerar aumento das receitas piblicas e/ou parcerias
publico privadas de curto prazo para compra de prédios e lotes que entrarao em desu-
so ou reducao drastica da sua capacidade funcionamento, esses prédios e lotes serdo
comprados ou alugados pelo poder piblico conforme necessidade e poder monetario
para criar novos usos que estao em falta no bairro, assim o projeto buscara reviver a
area e criar mais geracao de renda para novos moradores e comerciantes através de
sublocagao desses locais.

JUSTIFICATIVA:

Desde seu principio, Porto Alegre tem dentre varias caracteristicas duas que
a guiam no seu desenvolvimento, numa espécie de ciclo vicioso, essas caracteristicas
também sao resultados de suas transformagao. O foco nos transportes e a exclusao
socio-espacial. A cidade por si s0 jd tem sua fundacao baseada em um porto, local
inicio, meio ou fim de pessoas, na jungao de rios que percorrem grandes extensoes do
estado. Seu primeiro nome oficial foi Freguesia de Sao Francisco do Porto dos Casais,
quando 60 familias vieram do arquipélago de Acores para se fixar nas missoes, nao so
nao acharam seu lugar no estado, mas também na cidade. Suas casas no morro Santa
Tereza tiveram de ser abandonadas por falta de gua e as familias foram buscar
moradias proximo ao porto.

De |4 até aqui a cidade passou por épocas de reforma, com o primeiro plano
de melhorias a cidade (quando a cidade comeca a ser pensada como um todo) um
dos focos de mudancas na cidade é o aprimoramento do escoamento de veiculos,
abrir novas vias; alargar outras; até mesmo perfurar um morro inteiro para criar uma
avenida, outro desses focos é a reforma social do centro baseada num urbanismo
haussmaniano, seguindo a onda de higienizagao dos centros urbanos brasileiros no
século XX, as prefeituras comecam a demolir cortigos e expulsar seus moradores para
longe das consolidacoes das cidades com o Plano Maciel em 1914, Nygaard explica
que Maciel “sobrepde a razao cientifica acima de qualquer outra (politica ou social
por exemplo) (NYGAARD 2005, p.135). A histdria do inicio do século passado se repe-
te cada vez mais, ou simplesmente nao parou, a partir do primeiro plano de melhorias,
Porto Alegre ja vé uma tendéncia a seguir um modelo de perimetrais e radiais que se
tornard presente até o atual momento. Em 1959, surge o primeiro Plano Diretor de
Porto Alegre, com ele, mais exclusao da parte central do municipio, o que pode ser
notado com um avanco técnico da primeira imposigao de alturas de iméveis também
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gera uma especulagao imobiliaria, com a impossibilidade de adencamento ilimitado,
agora os grandes prédios caracteristicos do centro comecam a ser construidos na
borda da drea ja caracterizada e empurra mais ainda a populagao informal para as
bordas da cidade ao longo das vias radiais. Ainda neste plano, no Capitulo Il, Artigo 6,
a prefeitura se julga detentora da agao de remocao quando entender que um edificio
se torna um empecilho a execucao do plano diretor(PMPA, 1979). Ao mesmo tempo
que a cidade cria pardmetros e regras para construcoes em forma de zonas urbanas,
uma politica nacional comeca a ser implantada por Juscelino Kubitschek, o modelo
rodoviarista nascido nos Estados Unidos do pds guerra sugere varias mudangas no
cotidiano da familia brasileira, uma delas é notavel até hoje e ainda molda nossas
cidades, o protagonismo do automdvel como meio de transporte através de um inves-
timento pesado na industria da area.

Em 1999, o plano diretor denota um termo que ainda nao fora tratado de
forma especifica em seus antecedentes, a mobilidade urbana. Nele sao elencados
pontos para que a cidade em suas transformagoes e expansoes busquem um modelo
que evite grandes deslocamentos e priorize os transportes coletivos de pedestres e de
bicicletas(PMPA, 1999). Uma incongruéncia apresentada nesse plano é o pensamento
de que o incentivo a construcoes de garagens nao seria maléfico aos pontos apresen-
tados anteriormente. 0 segundo PDDUA ainda propoe um modelo de descentralizagao
dos transportes:

“[...Jcom os devidos ajustes passarao a estruturar o novo Modelo
Espacial, que redesenha o uso e a ocupacao do solo do municipio,
passando a ser parte integrante do 2° PDDUA .
Para implementar os conceitos e as diretrizes propostas - atra-
vés das diferentes estratégias de promogao do desenvolvimento
urbano, em especial a de Estruturagao Urbana - faz-se necessario
investimentos em implantacao, retificagao, alargamento e ou
reformulacao da funcao de vias, que desenvolvem-se no sentido
Norte/Sul, de tal forma a constituirem-se em eixos arteriais. Esta
estratégia preconiza, ainda, a “descentralizacao tramada linear”,
através de Corredores de Gentralidade no sentido Leste/Qeste,
com a intengao de aproximar a oferta de diversidade das zonas
da cidade consolidadas a leste da 32 Avenida Perimetral e ao
norte da Avenida Bento Gongalves.”

(RIBEIRO e BIANCHI)

Estas mudancas propostas ainda sao notaveis para uma parcela da populacao
tendo em vista que as melhorias viarias nao foram acompanhadas de um incentivo ao
transporte puiblico e de qualidade, mas sim focados no automdvel particular.

Como um tltimo exemplo que podemos ver em Porto Alegre sao as obras da
copa de 2014 que ainda estao em andamento e estao cada vez mais caras (FONSECA
e FARINA, 2019).
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Se a cidade cresce vias sendo alargadas por uma crescente demanda forgada
de espaco para carros particulares, familias sendo retiradas de suas casas que serao
demolidas para dar mais espago aos carros OBRAS na Avenida Tronco, em Porto
Alegre, dependem da remogao de mais de 60 familias (G1, 2019). e tendo de ir para
outras casas mais longe do centro do que ja estavam antes. Junto com as obras da
copa ainda surgem alternativas ao carro que nunca sairam do papel como um sistema
de BRT e o MetroPoa, isso mostra uma evidente priorizagao do carro em relacao ao
transporte coletivo. Numa perspectiva mais recente temos um grande projeto de re-
estruturagao da mobilidade urbana tratando a regiao metropolitana como uma grande
massa a ser interligada com o PITMURB, no qual se propoe a ampliacao do sistema de
transporte pablico e uma interligagao entre os municipios, infelizmente o projeto nao
¢ posto em pratica desde 2015.

Seguindo uma linha de revitalizacao do Centro Histdrico, também temos
nuances de uma retomada da vida urbana no bairro.

0 Projeto Viva o Centro (antigo Programa Viva o Centro), foi
instituido em 2006 tendo como objetivo articular as agoes
realizadas no Centro Histdrico objetivando reforgar e qualificar
sua atratividade. Atualmente esta inserido no Programa Cidade
Integrada.

(PMPA)

Além do Viva o Centro, ainda podemos notar grandes projetos urbanos na regiao,
como a revitalizagao da Orla Moacyr Scliar que busca nao apenas ser um ponto de lazer, mas
também criar uma conexao com a cidade inteira através de uma face esquecida, a do Guaiba.
Ainda nos moldes de revitalizagao temos um projeto polémico que é a de reativagao do Cais
Maua através de reforma e novos usos de uma area degrada, esses projetos no mostram que a
cidade esta disposta a uma retomada da vida central. Com os projetos do trecho um da nova
orla e a requalificagao da Praca Jilio Mesquita podemos constatar a falta que espago pibli-
cos bem cuidados em Porto Alegre fazem falta, com essas reformas os locais agora chegam a
receber 60 mil pessoas por fins de semana e eventos internacionais que geram mais desloca-
mento e uso ainda (CZARNOBAY e SAMPAIO 2019).

Apesar de apresentar projetos de melhorias do transporte coletivo e incen-
tivos ao desuso do carro particular, Porto Alegre e o estado ainda se encontram no
mesmo panorama nacional de crescimento do transporte privado. Comparando os
dados, vemos que a populacao cresceu apenas 4% no Rio Grande do Sul enquanto sua
frota de carros particulares teve um aumento de 58%, com isso a proporgao entre
carros e pessoas subiu de 2,62 carros por pessoa para 1,76 de 2008 a 2017 (KER-
VALT, 2019).

Se a cidade cresce para fora, isso implica que seu nticleo esta mais conso-
lidado, o Centro Histdrico possui uma expansao e densificacao antiga, de antes da
metade do século XIX. Com isso, suas ruas nao eram pensadas em trafego de auto-
moveis, consequentemente, muitos de seus prédios antigos nao possuem garagem e
criaram uma demanda de espaco adjacente para eles apds décadas de incentivo ao
uso do carro particular. Hoje vemos zonas do centro com edificios robustos e altos
apenas para guardar carros durante o dia, o funcionamento do centro se constitui de
certa forma em horarios de pico de movimentos nas caixas das ruas seguidos de uma
lotagao em garagens, logo apds outro hordrio de pico. E bem verdade que Porto Alegre
ja foi uma cidade referéncia em transporte alternativos, sua empresa piiblica em
transporte puiblico foi a melhor do pais (PMPA) e é aqui que nasce o aeromovel, mas
0 que vemos nos liltimos tempos ¢ uma mudanca de viés de incentivo ao transporte
piiblico e coletivo, nao somente em Porto Alegre como no Brasil inteiro. Por outro
lado, temos um movimento em outros paises que vem seguindo o fluxo contrario, por
ja ter seguido o que fazemos agora. Em outro lugares do mundo vemos um incentivo a
diminuicao do uso do carro.

0 tema deste TCC esta atrelado portanto, a diminuicao do uso do automavel
privado na area central de Porto Alegre e da resgnificagao de espacos e prédios ante-
riormente destinados a este uso. 0 objeto sera elaborar um Plano de Intervencao local
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que tratard os temas de mobilidade e uso do solo no Centro Histdrico de Porto Alegre.

Porto Alegre conta com uma histdria rodoviarista, no entando, nas tiltimas
décadas vemos um contra movimento a esse modelo de incentivo ao uso do carro
particular, nos proximos itens serao mostrados exemplos e estudos sobre alguns
exemplos através dos continentes, iniciativas implantadas em diversas cidades e
como Porto Alegre vem tentando mudar esse panorama de mais carros.

INICIATIVAS AO REDOR DO MUNDO:

Apesar do modelo carrocentrista vigente na atualidade, alguma alternativas
visando a reducao do uso do carro particular e incentivo a outros modais e um transi-
to mais seguro e humano vem surgindo, principalmente neste novo milénio.

ESPACOS COMPARTILHADOS:

Buscando uma quebra na visao compartimentada de uma via, o que antes
era penasdo como uma segregagao de automdveis, bicicletas e pedetres, agora é
tratado como uma espécie de local uinico com poucos anteparos entre os agentes da
rua e uma divisao mais humana com apenas mudancas de piso e alturas e até mesmo
menor sinalizacao de divisao de espacos. Seu fundamento esta no baseado no censo
comum de quem usa a rua, com menos sinalizacao os motoristas tem de prestar mais
antecao nos pedestres e ciclistas, assim se tornam mais calmos.

Em Londres, Inlgaterra, a rua Kensington High foi um estudo de caso apds
ter seu desenho reconfigurado, em 2006 um estudo mostrou que seus acidentes de
transito foram reduzidos por quase a metade por ano (de 66 para 34) e os fluxos de
pedestre e hicicletas aumentaram, 7% e 30% respctivamente. (GAETE, 2015)

Em Bohmte, Alemanha, a prefeitura implantou um projeto em que se livrou
das faixas de travessia, sinalizacoes e semaforos no centro da cidade, o alteracao
resultou e um transito mais fluido com menor velocidade e uma maior comunicagao
entre motoristas e pedestes, junto com uma maior sensagao de seguranca para todos.
(GAETE, 2015)

Em Seattle, Estados Unidos, a Bell Street Park foi reformada em 2014, além
de diminuir a velocidade dos carros e incentivar os pedestres, notou-se um aumento
no valor das propriedades apds a implementagao. (GAETE, 2015)

Em Auckland, Nova Zelandia, a Elliot Street passou pela reforma em 2011 e
desde entao foi notada uma reducao de velocidade dos carros. (GAETE, 2015)

RUAS COMPLETAS:

“Ruas Completas sao desenhadas para dar seguranca e conforto a
todas as pessoas, de todas as idades, usuarios de todos os modos de
transporte. O conceito tem como base distribuir o espago de maneira
mais democratica, beneficiando a todos. Nao existe uma solugao tinica
de Rua Completa. Todas as melhores alternativas de desenho urbano
podem ser incorporadas desde que respondam ao contexto local da
area onde se localizam, reflitam a identidade da rua e as prioridades
daquela comunidade.”

(WRI, 2017)

Nos estados Unidos, foi criada a The National Complete Streets Coalition com
0 intuito de incentivar as ruas completas no pais, o relatorio Measuring Impact of
Complete Streets Projects feito pelo New York State Energy Research and Develop-
ment Authority mostra que com a implementagao delas no territdrio nacional:

A contagem de pedestres subiu até 30%.

Acidentes de transito foram reduzidos em até 36%.

Acidentes de pedestres cairam até 25% (com um exemplo reduzido a 0
ferimentos) e de ciclistas até 25% (com também um exemplo reduzido a 0)

28,5% dos moradores e 36,5% dos usuarios relataram caminhar “muito
mais” e “mais” nas ruas.

38,4% dos moradores e 35,8 dos usudrios relataram pedalar “muito mais” e
“mais” nas ruas.

21,1% dos comerciantes relataram que seus funciondrios estavam cami-
nhando “muito mais” ou “mais” e que houve um aumento de 40,4% de clientes que
caminhavam “muito mais” ou “mais” para seus estabelecimentos.

[



44.1% dos comerciantes relataram uma “grande melhora” ou “melhora” na
vitalidade comercial nos locais.

25,8% dos comerciantes relataram que suas vendas cresceram “muito mais”
ou “mais”.

Nume geral, quando perguntados sobre o que mais gostaram nas mudancas

feitas nas vias, as respostas que mais apareceram foram “nao desgostou de nada” e
que “deveriam fazer mais mudangas”.

PEDAGIO URBANO:

0 peddagio urbano é um sistema de cobranca de tarifas num certo perimetro
da cidade, uma alternativa que nao apenas desincentiva o uso do carros nessas areas
como também cria mais receita para o municipio. Ha mais de um tipo de cobranga,
variando conforme a necessidade da cidade.

Em Londres, Inglaterra, o sistema foi implantado em 2003 e em um ano
alcancou a reducao de 30% no engarrafamentos. (JORDAO e SALVO, 2016)

Em Nova York, Estados Unidos, o pedagio urbano passara a ser cobrado na
ilha de Manhattan em 2021 e as expectativas sao de geragao de receita de 1 bilhao
de ddlares anuais, esse dinheiro serd investido nos sistemas de metro e dnibus da
ilha. (EFE, 2019)

Em Estocolmo, Noruega, o sistema passou uma fase de testes em 2006 e foi
aprovado pela maioria da populagao no mesmo ano, nesse sistema, ha zona de co-
branga e o valor varia conforme o horario do dia, em hordrio de pique, se cobra mais.
(LIMA, 2017)

Em Cingapura, o sistema foi implantado em 1975, um dos primeiros, “Hoje, os
5,4 milhoes de habitantes usam transporte piblico em 63% de suas viagens. Deverao
usar 75% das vezes até 2030” (MOURA, 2013)

Em Santigo, Chile, o sistema é cobrado nas vias expressas da cidade e varia
conforme o tipo de automdvel e horario do dia, ainda podem ser comprados passes

didrios. (SZASLZ, 2017)
SISTEMA DE RODIZIO:

0 rodizio automotivo foi uma solugao criada em 1982 na Grécia para dimi-
nuicao de emissao de carbono gerada pelos carros, o sistema basea-se em delimitar
dias para que um grupo de veiculos posso ou nao circular em uma determinada area
urbana. Apesa de ter sido criado com motivagoes ambientais, alguns dos rodizio

implementados hoje busca também combater o trafego pesado em algumas cidades.

Em Atenas, na Grécia, um sistema de rodizio é restringido para os dias de
semana e isenta onibus, taxis, motocicletas, bicicletas, os veiculos alugados e os
visitantes com placas de outros paises. (PAIS, 2014)

Em Sao Paulo, Brasil, o sistema funciona para diminuir os engarrafamentos
em horario de pico, das 07:00 as 10:00 e das 17:00 as 20:00, sua delimitacao ¢ de
segunda a sexta com cada dia abrangendo placas que acabem em dois digitos especi-
ficos.

Em Paris, Franca, um dia experimental foi posto em pratica em algumas oca-
sioes devido ao alto nivel de poluicao na cidade, junto com o rodizio por placas com
finais impares e pares, a cidade também incentivou o uso de outros modais ao liberar

os sistemas metroviarios e de onibus nesses dias. (PAIS, 2014)

SUPERQUADRAS:

A superquadra é um projeto proposto pela Prefeitura de Barcelona, nele nove
quarteiroes terao seus sistemas de transporte transformados para testes. A ideia é a
de proibir o live acesso de automdveis nao origindrios (residentes e empresas) daque-
la regiao, possibilitando um menor trafego veicular, associando isso a uma redugao na
velocidade de 10 km/h as superquadras pretendem estender as calgadas para dentro
das vias e criar novas areas de lazer e estar.

Uma prosta semelhante foi feita em Gronigen, Holanda, em 1977 com o Plan-
co de Circulagao de Trafego (VCP). O Plano conta com uma proposta especifica no
centro da sua cidade, ele divide a area em quatro regioes nao interligadas pelo uso do
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carro particular, através da reorganizagao de sentidos das vias, essas quatro areas so
podem ser acessadas separadamente pelo anel viario do entorno do centro. A implan-
tacao do plano resultou em um aumento no uso de dnibus para o centro da cidade,
11% nos dias de semana e 12% nos fins de semana, a visao geral sobre seguranca no
centro aumentou 10 pontos percentuais para pedestres e 11 para ciclistas. Estudos
mostraram que houve uma redugao média de quase 3 decibéis, o que corresponde a
uma redugao de quase metade na percepgao de barulhos, os mesmos estudos motram
uma reducao de percepgao de odor causado pelo trafico sentida pelos moradores, de
31% para 21% para pedestres e 5/% para 38% entre ciclistas, para visitantes da
regiao, a percepgao caiu de 43% para 24%.

BANIMENTO DE CARROS:

0 banimento de automdveis atua de formas diversas em difenretes paises e
cidades, mas seu intuito comum é diminuir as emigoes de poluentes e os engarrafa-
mentos nos perimetros urbanos.

Em Berlim, Alemanha, foi criada a Umweltzone (Zona Ambiental) em 2008,
nessa zona, € obrigatdrio o uso de um selo no carro que mostre que ele é um automo-
vel que nao supera a emissao de gases aceitdvel por lei, que nao tiver o adesivo, paga
multa.

Na Italia, algumas ciaddes criaram Zonas de Trafego Limitado (ZTL), onde a
circulacao de automaveis é restringida a mradores, trabalhadores e veiculos hotelei-
ros e tusiticos dessas zonas.

Em Medelin, Colombia, o sistema é regulado a cada dois dias, limitando o uso

dos carros conforme a terminacao impar ou par da placa do carro.

REDUGAO DE VELOCIDADES:

Na Australia, foram reduzidas as velocidades em vias de 60km/h para
90km/h e foi notado uma reducao de 40% nas fatalidades em acidentes de transito.
(MENDONGA e OLIVEIRA, 2016)

Em Nova York, Estados unidos, a prefeitura delimitou a 40km/h sua veloci-
dade maxima, com isso, o nimero de mortos em acidentes de transito foi reduzido
em 30% nos primeiros quatros anos, ao passo que a receita gerada por multas de
velocidade aumentou em 40%. (ELTZ, 2018)

Em Londres, Ingalterra, as ruas tiveram uma reducao para 20mph (32km/h)
em 300 km, o objetivo era gerar mais segunragas nas ruas da cidade em reduzir em
90% os acidentes fatais em suas vias, isso foi alcangado em apenas 5.

Em Roma, Itdlia, o limite de velocidade passou as de 50km/h com zonas em
que a maxima é 30km/h, nos ttlimos 10 anos a cidade conseguiu reduzir as mortes
por acidentes de transito em 38%. (MENDONGA e OLIVEIRA, 2016)

Em Buenos Aires, Argentina, um sistema de diferénciacao de velocidades
limites foi adotda conforme o veiculo e o local a ser transitado. (MENDONGA e OLIVEI-
RA, 2016)

Em Sao Paulo, Brasil, as velocidades m’ximas foram reduzidas de 90 km/h
para 10 km/h na pista expressa, e de 70 km/h para 60km/h na pista central e 50
km/h na pista local. Isso Gerou uma queda de 37,5% nos acidentes com mortos ou

feridos em 1 ano. (G1, 2016)

INICIATIVAS EM PORTO ALEGRE:

Apesar do sucateamento dos meios de transporte coletivo e das obras vidrias
visando dar mais espaco ao carro particular, a cidade de Porto Alegre tem propostas
e implementagoes de ideias que buscam ir na contraméo do carrocentrismo.
TRANSPORTE HIDROVIARIO:

Desde de 2011 a empresa CatSul vem fazendo o trnaslado entre as cidades de
Porto Alegre e Guaiba através do Rio Guaiba, uma alternativas mais rapida e barata
para as viagens do que ir por estradas.

RESTRIGAO DOS CARROS NO CENTRO:
0 projeto de lei 203/2013 do Vereador Marcelo Sgarbossa propoe que uma
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area de 30 quarteroes no Centro Histdrico em que o automavel terd seu uso restrito.
Entretanto, a restricao nao se aplicara a veiculos de moradores residentes na area; ao
transporte coletivo e de lotagao; ao transporte escolar; a taxis; a viaturas da policia,
de bombeiros e ambulancias de servicos de emergéncia e de atendimento médico;
guinchos; e servigos de correios e outros servigos essenciais.

RESTRIGAO DOS CARROS ESPORADICA:

A avenida Edvaldo Pereira Paiva é uma via que foi recentemente duplicada na
beira do Rio Guaiba, seu uso, contudo , nao se restringe apenas aos fluxo de veiculos,
desde 2015 a avenida é bloquada para automdveis em uma dos sentidos das 07:00 a
20:00 em sabados, domingos e feriados para que a populagao pratique esportes e use

a area para lazer.

REUTILIZAGAQ DE GARAGENS:

Algumas medidas ja foram tomadas em Porto Alegre para a readequacao de
edificios garagens ou estacionamentos. O bar Céu Bar + Arte é um estabelecimento
que expandiu sua area através do desligamento de fungao do seu estacionamento
rotativo recentemente. Em 2015 o IFRS Campus Centro comprou um edificio garagem

anexo a sua sede e o remodelou para criacao de novas salas de aulas.

RUAS COMPLETAS:

A Empresa Piiblica de Transportes e Circulagao emplementou em 2019 a pri-
meira rua completa no municipio, a Rua Joao Alfredo teve seu porjeto discutido entre
os agentes piblicos e conta com ilhas de pedestres, ciclorrotas e velocidade maxima

de 30km/h.
FAIXAS EXCLUSIVAS:

Desde 2013 a cidade tem implantado faixas exlusivas destinadas a onibus,
lotagoes e bicicletas para facilitar a circulagao dos transportes coletivos, diminuindo
seus tempos de viagens. As faixas funcinam conforme o horario do dia, das 06:00 as

09:00 e das 16:00 as 20:00.
REURBANIZAGAO DO CENTRO:

A prefeitura busca reurbanizar um quadrilatero do Centro Histdrico que
abrange 8 vias para torna-las mais seguras e prioritarias para o pedestre, segundo o
secretario interino de Infraestrutura e Mobilidade, Marcelo Gazen, a iniciativa busca
“devolver ao Centro o status de ponto turistico que tinha no passado. Torna-lo mais
agraddvel, seguro e acessivel, aumentando as atragoes turisticas, comercial e de

servicos”. (VARGAS, 2019).
PARKLETS:

Desde de 2011 a cidade tem decretado o uso de parklets, a iniciativa busca
retirar vagas de carros nas vias para criacao de novos espacos para lazer e comércio.

2-ANALISES DO REFERENTES AO TERRENO:

Nesta etapa o terreno sera estudao e serao apresentadas condicionantes ao
projeto em termos de usos do solo, atividades e animagao urbana; aspectos morfo-
légicos, funcionais e dimensionais do espago construido, espagos abertos, sistermas
setoriais de transporte publico e infraestrutra; delimitagao geografica bdsica da area,
a funcionalidade.

MAPAS DE ANALISE:
LOCALIZAGAO:



DELIMITAGAO DA AREA DE
TRABALHO:

A drea de trabalho escolhida foi
0 hairro Centro Historico, delimitado ao
sul pela Avenida Loureiro da Silvae a
Rua Engenheiro Luiz Englert, a leste pela
Avenida Paulo Gama e a Rua da Concei-
¢ao, e ao norte e oeste pela interface
com o Rio Guaiba.

MORFOLOGIA:

0 bairro conta com uma alta
densificacao, com edificios com pouco
rectio entre eles e a area ptiblica e com
poucos espacos no edificados.
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ALTIMETRIA:

A drea de trabalho tem sua de-
clividade guiada por um morro localizado
na sua parte centro-sul, com alturas nao
maiores do que 40m em realcao ao nivel
do mar. A declividade se mostra ingrime
em certas partes, o que moldou a forma
com que a drea foi adensada e transfor-
mada ao longo dos anos.

11:20.000
LINHA DE 35m LINHA DE 30m LINHA DE 25m LINHA DE 20m
LINHA DE 15m LINHA DE 10m LINHAS INTERMEDIARIAS

PRAGAS E PARQUES:

0 bairro conta com 26 pracas e
parques pblicos.
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CLASSIFICAGAQ DAS VIAS:
0 2° PDDUA de Porto Alegre
classifica as vias que circunda o perime-
tro de estudo como arteriais de segundo
nivelcompondo a primeira perimetral,
classifica como vias arteriais de primeiro
nivel as avenidas radiais Joao Pessoa
e Osvaldo Aranha, classifica como vias
arteriais de segundo nivel também as
avenidas Borges de Medeiros, Edvaldo
Pereira Paiva e Augusto de carvalho, e
classifica como via de transigao a Aveni-
da da Legalidade.

RESTRIGAO DE AUTOMO-
VEIS:

0 bairro conta com vias que res-
tringem o acesso e circulagao de alguns
tipos de automoveis, 0 mapa mostra
quais sao e quais os modais permitidos
nelas.

1:20.000

VIA ARTERIAL DE 1° NIVEL VIA ARTERIAL DE 20 NIVEL (PRIMEIRA PERIMETRAL)

VIA DE TRANSIGCAO
ADPTADO DO ANEX0 9.3 DO 2° PDDUA DE PORTO ALEGRE

VIAS EXCLUSIVAS PARA (:)NIBUS ;i

VIAS EXCLUSIVAS PARA ONIBUS TAXIS E LOTAGOES

VIAS EXCLUSIVAS PARA ONIBUS. TAXIS E LOTACOES DURANTE 0 DIA
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, , 0 COMERCIO E SERVIGO RESIDENCIAL
ADPTADO DE SINTESE DO PLANO ESTRATEGICO REABILITAGAO DA AREA CENTRAL DE PORTO ALEGRE (SPM)
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, AREA DE USO REGIONAL
ADPTADO DE SINTESE DO PLANO ESTRATEGICO REABILITAGAO DA AREA CENTRAL DE PORTO ALEGRE (SPM)
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ZONAS DE ATIVIDADES:

Segundo o relatdrio viva o
centro, o bairro tem zonas de atividades
que diferem entra comércio e servico,
institucional e cultural lazer e turismo e
a zona residencial.

ZONAS DE USO:

0 relatdrio também delimita
zonas de uso, a zona de uso local (predo-
minantemente residencial) e a zona de
uso regional que € um polo de atragao
das regioes adjacentes (bairros e cidaes).



PLANO DIRETOR CICLOVIA-

RIO:

0 mapa mostra as ciclovias ja
implantas que constam no PDCI e as que
devem ser implantads segundo ele.

CICLOVIAS IMPLANTADAS
==(ICLOVIAS PROPOSTAS NO PDCI

TRANSPORTES COLETIVOS
E NAO PRIVADOS:

0 Centro Histarico retine todos
os modais ainda em uso da cidade e é o
ponto de partida e/ou chegada da maio-
ria deles, nesse mapa estao marcados
terminais e pontos desses modais assim
como uma zona de abragéncia geral
desses modais num raio de 500m.
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RETIRADO DO PROGRAMA VIVA O CENTRO
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INVENTARIADOS DE ESTRUTURAGAO
ADPTADO DE RELATORIO VIVA O GENTRO

COMERCIO ESPECIALIZA-
DO:

0 Projeto Viva o Centro lista os
comércios especializados do bairro:
1-Antiquarios
2-Eletrodomésticos
3-Instrumentos Musicais
4-Instrumentos Odontoldgicos
9-Livrarias e sebos
6-Material para artesanato
T1-Produtos Cosméticos
8-Produtos Eletronicos
9-Tecidos e Armarinhos

PATRIMONIO TOMBADO:

0 Projeto Viva o Centro lista os
bens tombados no Centro Histdrico.



COMERCIOS E SERVIGOS:

0 relatdrio lista os comércios e
servigos no bairro, pode-se notar a con-
centragao maior no quadrando nordeste
do Gentro Histdrico.

PROPORGAO DE AREA RE-
SIDENCIAL E COMERCIAL:

0 relatdrio mostra a proporgao
por quadras entre residéncias e comer-
cio, variando em porcentagens de 20
pontos.
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ARTIGOS ODONTOLOGICOS ELETRODOMESTICOS COURO E CALGADOS VESTUARIO
COSMETICOS ELETRONICOS E INFORMATICA CENTROS COMERCIAIS E SHOPPINGS LIVRARIAS E SEBOS
AVIAMENTOS E TECIDOS ARTESANATO OTICAS
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ADPTADO DE SINTESE DO PLANO ESTRATEGICO REABILITAGAO DA AREA CENTRAL DE PORTO ALEGRE (SPM)
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ESTACIONAMENTO EM TERRENO VAZIO

ESTACIONAMENTO TERREO EDIFICADO
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ESTACIONAMENTO DE 2-10 ANDARES ESTACIONAMENTO COM MAIS DE 10 ANDARES
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VIAS COM PROIBIGAO DE ACESSO A GARAGENS = ZONA RESIDENCIAL

ADPTADO DO ANEX0 10.2 DO 2° PDDUA DE PORTO ALEGRE
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INSTITUIGOES DE ENSINO:

0 mapa marca as instituigoes de
ensino dentro do bairro e qual a origem
de gestao de cada.

PONTOS CULTURAIS:

0 mapa mostra os pontos cultu-
rais que ficam no bairro e uma zona de
abrangéncia geral criada a partir de um
raio 500m de cada ponto. 0 mapa tam-
bém mostra a relagao entre esses pontos
e a drea residencial do bairro, nota-se
que a maioria esta fora dessa zona e
com uma condicionante de locomogao da
crista do morro do bairro.



ESTACIONAMENTOS NO
CENTRO HISTORICO:

Segundo levantamento, o centro
conta com 107 estacionamentos abertos
ao publico geral, isto €, estacionamentos
privados rotativos mensalistas e por
hora que podem ser usados por qualquer
motorista. Esses estacionamentos variam
de andares, de 1 a 16 e foram dividos em
4 grupos:
1-Estacionamentos subterraneos que nao
poderao ser modificados pois estao sob
edificagao. Ocupam aproximadamente
1.591 m2.
2-Estacionamentos a céu aberto, com
possibilidade de futura edificagao ou
uso irrestrito sem uma nova construgao.
Ocupam aproximadamente 27.197 m2.
3- Estacionamentos térreos com cober-
tura que poderao ser modificados con-
forme o uso a ser implantado. Ocupam
aproximadamente 23.143 m2.
4-Edificios garagens que poderam ter
seu uso alterado. Ocupam aproximada-
mente 222.131m2.

RESTRIGAO A GARAGENS:
0 2° PDDUA delimita uma area
no bairro em que nao ha obrigatoriedade
de uma edificagao ter garagem e vias
onde ha a proibicao de acesso a gara-
gens. 0 mapa mostra a relacao dessa
area e vias com a zona residencial e os
estacionamentos levantado.
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DADOS CENSITARIOS:

0 bairro conta com uma populagao 39.154 habitantes, representadando representando 2,/8% da populacao do municipio,
desses 39.154, 35.265 (90,07%) se declara branca e 3.438 (8,/8%) se declara negra, 17.650(45,08%) ¢ do sexo masculino e
21.504 (54,92%) ¢ do sexo feminimo, 41,81% dos domicilios tem sua responsabilidade gerida por homens e 52,712% ¢é gerida por
mulheres (neste quesitou houve um uma troca de 3,08 pontos percentuais de homens para mulheres, sendo agora as mulheres
maioria em gestao de lar), o rendimento médio dos reponsaveis pelos domicilios caiu 49,73% (de 12,19 para 6,43 saldrios mini-
mos) de 2000 para 2010 enquanto o salario minimo aumentou 237,74% (de RS 151,00 para RS 510,00). (IBGE,2010)

Vocé mora no Centro Histdrico?

Sim
33,3%

Nao
66,7%

Quantas vezes por semana vocé vai ao Centro
Histdrico?

Mais de 5

10,4%
18,8%

1ab
70,8%

Quantas vezes por semana vocé sai do Centro
Historico?

Mais de 5 9.1%

22.1%

1ab
68,2%
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QUESTIONARIO:

Visando um maior entendimen-
to das necessidades atuais da area do
Centro Histdrico através dos residentes
e usuarios, foi criado um questiondrio
virtual.

ONDE MORA:

As perguntas aqui buscavam
entender onde quem respondeu o
questiondrio mora. Constatou-se que a
maioria do piblico mora na cidade de
Porto Alegre, dos que moram, dois tergos
moram fora do bairro de estudo.

QUANDO SAI QU VAT AQ
CENTRO:

Para entender a relagao do bair-
ro com o resto da cidade, perguntou-se
quantas vezes quem nao mora no bairro
vai ao bairro, para quem mora no bair-
ro, perguntou-se quantas vezes sai do
centro. Com as resposta pode-se notar
que as interacoes de saida e entrada do
bairro estao associadas a dias da sema-
na, ja que em ambos casos a maioria das
resposta foi de que saia do bairro ou ia a
ele de 1a 5 vezes por semana.



PORQUE SAI QU VAI AD
CENTRO:

Para entender os motivos da
interagao com o bairro, perguntou-se o
porqué de sair do bairro ou de se ir a ele.
Constatou-se que para quem vai o0s prin-
cipais motivos sao lazer, compras, tra-
balho e estudos, em ordem; para quem
mora no Centro Histdrico, os principais
motivos para sair sao semelhantes, lazer,
trabalho, motivos familiares, compras e
estudo, também em ordem.

COMO SAI OU VAI AO CEN-
TRO:

Aqui buscou-se entender as
interagoes de modais vidrios de saida e
entrada no bairro. Foi constatado que o
maior uso foi o de dnibus seguido de car-
ros de aplicativo, em compragao, o carro
particular figura nas tltimas posigoes
das respostas. Isso mostra que para o
universo do questionario, o carro par-
ticular nao é uma das melhores opcoes
de locomocao de saida ou ida ao Centro
Historico. O onibus também figura como
0 mais usado pelo piiblico.

Porque voceé sai do centro historico?

Trabalho
Lazer
Estudos

Compras

Motivos familiares
(buscar alguém

Nao saio

Other

Porque vocé vai ao centro historico?

Trabalho
Lazer
Estudos

Compras

Motivos familiares
(buscar alguém no

Nao vou

Other

Que tipos de transporte vocés usa para sair ou ir

ao Centro Historico?

Onibus :
Lotagao |
Bicicleta particular |
Bicicleta
Catamara
Trensurb
Apé |
Carro particular |
Carro de aplicativo
Taxi
Transporte coletivo
Other |
0

Qual deles vocé usa mais?

Onibus
Lotagao
Bicicleta particular
Bicicleta
Catamara
Trensurb
Apé
Carro particular
Carro de aplicativo
Taxi
Transporte coletivo
Other
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Quanto tempo demora com esse modal?

Até 30 minutos

De 30 minutos a 1
hora

De Thoraa2
horas

Mais do que 2
horas

0 10

De carro quanto tempo demora?

Até 30 minutos

De 30 minutos a 1
hora

De Thoraa2
horas

Mais do que 2
horas

0,0 05

Voceé escolheu carro particular, porque?
\

Tempo

Praticidade

Seguranga

Conforto

Other

Onde vocé deixa seu carro no centro?

Garagem particular

Estacionamento
rotativo por hora

Estacionamento
rotativo mensalista

Area azul
Rua sem drea azul

Other

15

20

50
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QUANTO TEMPO DEMORA:

Foi perguntado quanto tempo
cada pessoa demora para sair do bairro
até seu destino final e quanto tempo se
demora para sair de sua casa até o bhair-
ro. Para os nao usuarios de carro parti-
cular, a maioria respondeu que demora
até 30 minutos de viagem e o periodo de
tempo mdximo nao passa de 2 horas. Ja
para os usudrios de carro particular, as
respostas foram mais variadas, um terco
respondeu que demora mais de duas
horas, outro tergo respondeu que demora
entre 1e 2 horas, o terco final se dividiu
em até 30 minutos e de 30 minutos até 1
hora.

PORQUE O CARRO E ONDE
0 DEIXA:

Buscando entender a necessi-
dade do carro e seu espaco no Gentro
Historico, perguntou-se porque a respon-
dente usa o carro particular para se loco-
mover e onde o deixa no bairro. A opgao
mais selecionada foi a de praticidade,
seguida de tempo e conforto empatados.
Em relagao ao local onde deixa o carro,
metade respondeu que utiliza estacio-
namento rotativo por hora, em segundo
lugar empatdos, garagem particular,
estacionamento rotativo mensalista e
rua sem area azul.



PERCEPGAO DO TRANSITO
NO CENTRO:

Para entender a percepgao do
transito no Centro Historico, perguntou-
-se 0 quao engarrafado a pessoa achava
0 hairro e se estava satisfeita com o
transito, ambas as perguntas foram
feitas em forma de escala de 6 pontos,
de 0 significando nada engarrafado a
5 significando muito engarrafado; e 0
significando nada satisfeito e 5 signifi-
cando muito satisfeito. Em relagao ao
engarrafamento, a maioria votou de 3
para cima, significando uma percepgao
de o bairro esta engarrafado; em relacao
a satisfacao, a maioria votou de 0 a 2,

0 que significa uma insatisfagao com o
transito do bairro.

0 quao satisfeito vocé esta com o transito no

Centro Historico? Sendo 0 nada satisfeito e 5 completamente (outros modais)

25

20

0,00 0,69 1,38 2,06 215 344 413

0 quao satisfeito vocé esta com o transito no Centro
Histdrico? Sendo 0 nada satisfeito e 5 completamente (carro)

481

5,50

2

15 — —

05 — —

0 —— I

0 quao engarrafado vocé acha o centro

histdrico? Sendo 0 nada engarrafado e 5 muito engarrafado (outros modais)

30

20

0
0,00 0,69 1,38 2,06 215 344 413

0 quao engarrafado vocé acha o centro histdrico? Sendo 0
nada engarrafado e 5 muito engarrafado (carro)

481

5,50




Oque falta no centro? 0 QUE FALTA NO CENTRO:

Para se entender as necessida-

Moradizs . des de usos do Centro Histdrico, pergun-
P"’"“‘*‘;" te tou-se o que faltava no bairro. Dentre
Pa:':::: as opcoes oferecidas, a maioria votante

. afirmou que faltam areas de dcio, as
outras opgoes mais votadas foram (em
ordem) hortas urbanas, dreas de espor-
te e lazer, cinemas e teatros, parques,
moradias e centros de eventos.

Areas de esporte e
Escolas / Gentros
Cinemas e Teatros
Centros de eventos
Areas para o dcio

Comércio
Other

PERFIL DAS RESPONDENTES:

Para entender quem era o universo de andlise, no final do questionario havia uma secao de identificacao etaria, étnica, de
grau escolar e sexo.

Qual sua idade? Qual sua etnia?

Parda
43%
Negra
11%

Mais de 60 anos

1.4%
Entre 36 e 60 anos

15,1%

Entre 18 e 25 anos
52,8%

Entre 26 e 35 anos
28,6%

Branca
88,6%

Qual sua escolaridade? Qual seu sexo?

Prefiro ndo dizer
14%

Ensino médio
2%

Masculino
30,0%
Ensino superior
32,9%

Ensino superior
629% Feminino

68,6%

29



3-PROGRAMA:
METODOLOGIA E INSTRUMENTOS:

0 trabalho sera feito a partir de andlise de dados ja coletados por entes piblicos e dados levantados a partir de visitas
ao local de trabalho e questiondrio online, a partir disso, serao criadas propostas de pequenos, médio e longo prazo buscando a
diminuicao gradual do uso do carro com planos e intervencoes que irao de pequenas mudangas fisicas simples a uma controle ele-
tronico monitorado gerando uma mudanca no uso do transporte particular. Apds a transformagao dos fluxos no bairro, um plano de
mudancas de usos nos lotes que nao serao mais usados tao veementemente em funcao dos automdveis, serao criados novos usos
com base nas hipdteses levantadas pelo piiblico alvo. O trabalho tratara do sistema viario do perimetral de forma atipca ao resto
da malha interna da drea, como a perimetral do Centro histdrico tem funcao essencial na principal entrada da cidade, suas caixas
de vias nao serao alteradas e os sistemas de redugao de uso do automdvel nao serao implatados da mesma maneira.

ESCALAS E FASES DE IMPLANTAGAO:
MACRO ESCALA (1:2.500)

A macro escala tratard das relagoes do Centro Histdrico com os bairros da cidade de Porto Alegre e das relagoes com as
cidades da regiao metropolitana circundante. Nessa escala serao tratadas principalmente as relagoes dos transportes coletivos e

piiblicos por terem seus terminais na regiao.

INGENTIVO A OUTROS MODAIS:

Na primeira fase de implantacao ¢ essencial que se busque maneira de incenvitar o uso de outros modais além co carro
particular. Nessa fase irao ser seguidas as orientagoes e implatacoes do PITMURB, Plano de Mobilidade Urabana para a ciadde de
Porto Alegre, o Plano Diretor Ciclovidrio e o Plano Integrado de Transporte da RMPA. A primeira fase busca esse incentivo para
outros modais para que o ptiblico geral se sinta mais confortavel a usar os transportes coletivos e ativos. Sera usado o fundo
cicloviario para a implantagao das ciclovias propostas no PDCI e confrmo a demanda mostrada por estudos, a implantacao de
novas ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e faixas preferéncias; a aplicagao do sistema integrado de transporte puiblico coletivo com
sistema de baldeacao entre modais e entre carros dos mesmos modais, assim como uma reestruturagao dos terminais e linhas
baseadas num sistema tronco-alimentador; a implantacao de percursos peatonais culturais e historicos com conscientizagao do

piiblico geral dos mesmos.

MICRO ESCALA (1:50, 1:250, 1:750 E 1:1000)

A micro escala tratara das mudancas no territdrio do Centro Histdrico, os planos propostos para a alteracao dos sistemas
de fluxos e planejamentos de reducao de uso do carro particular, os planos de novos usos, as insergoes de propostas no tecido

urbano e as reformas nos perfis vidrios.
REDUGAO DO USO DO CARRO PARTICULAR:

Ao mesmo tempo que se implamtam melhorias dos usos de outros modais, o Centro histdrico comecaram a ser mudado de
forma a dificultar seu acesso por meio de carros particulares. Nessa fase serao implantadas as iniciativas usadas como exemplo:

A continuidade da implantacao j4 iniciada de ruas completas na cidade focando na drea em questao.

0 sistema de pedagio urbano associado ao sistema de monitoramento eletrdnico ja instalado na cidades, o pedagio sera
tarifado conforme o horario sendo uma tarifa maior em horarios de pico, a quantida de km rodados dentro da drea assim como o
tempo entre entrada e saida da area sendo cobrada uma taxa maior quanto mais km rodados e mais tempo de permanéncia, serao
isentos ou sobradas taxas menores aqueles que fizerem cadastros de trabalho na drea, moradores da drea e quem apresentar
justificativa cabivel 4 circulagao dentro da area.

Atrelado ao sistema de controle eletronico de monitoramento, o bairro passara a ser uma zona verde, onde carros muito
poluentes serao taxados.

A reducao de velocidade sera implantada através de zonas calmas que abrangerao todas a drea interna do Centro Histdri-
co com maxima de 30km/h num geral e 20km/h em dreas especiais, na area circundante do centro sera reduzida para 50km/h.

Os sentidos das vias serao reorganizados com o fim de criar zonas de circulagao interna nao interligadas diretamente,
apenas pelo anel vidrio no entorno do centro.

Superquadras serao criadas onde so poderao circular veiculos de moradores locais e de comércio e servigo local.

Caso seja necessario, um sistema de rodizio sera implantado, com diferénciagao pelo final da placa conforme o dia da

semana, 0 motorista que desrespeitar sera taxado.

COMPRA E ALUGUEL DO ESPAGOS EM DESUSO:

Apds a redugao do uso do carro particular no Centro Histdrico e o crescimento do uso de outros modais, os edificios
garagens e esatcionamentos terao uma reducao no seu uso, assim, a prefeitura e o governo do estado criaram licitacoes para
que a iniciativa privada invista nesses entes piblicos e eles comprem ou aluguem esses terrenos e edificios para a reformar e
construir nos mesmo dando novos usos. Os estacionamentos nao serao completamente banidos do bairro, confermo cada novo uso
dado ao local, serd avaliado a necessiaddes de vagas de carro seguidno o codigo de obras de Porto Alegre. Os novos usos serao
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definidos de acordo seguindo a divisao prévia sobre suas tipologias, os estacionamentos localizados em subsolos de prédios nao
serao alterados; os estacionamentos a céu aberto, sem edificacoes, serao destinados a espagos abertos de esporte, lazer e dcio;
os estacionamentos com apenas uma andar edificado serao destinados a servigos e comércios que nao necessitem espacos de es-
tacionamento; os edificios garagens, com mais de um andar edificado, serao modificados para terem usos mistos, alguns andares
serao destinados a comércio e servigo, outros andares serao destinados a habitacao de pablico variado, bsucando uma ocupacao
de diversos grupos sociais, seguindo o codigo de obras da cidade de Porto Alegre, alguns andares terao seu uso atual de vagas de

estacionamento mantido.

ABERTURA PARA 0 PUBLICO GERAL:

Ao passo que as obras de reformas e contrucoes forem se concluindo, cada espago sera aberto ao pablico geral. As areas
de comércio e servico serao locadas através de editais ptiblicos para o piblico geral; as a’reas de esporte, lazer e dcio serao geri-
das por empresas piblicas e serao abertas imediatamente apds os términos das obras; as novas areas de habitagao serao abertas
ao pablico geral para aluguel e serao de padroes variados nos mesmo edificios, elas contaram com alugel social para a populgao

em siatuacao de vulnerabilidade.

CONSOLIDAGAO DAS REFORMAS VIARIAS:

Com a finalizagao das etapas anteriores, as vias do centro passarao por refmoras para que se transformem em ruas com-
pletas com espaco compartilhado.

4-CONDICIONATES LEGAIS:

LEGISLAGAO:
ESTATUTO DA CIDADE, LEI No 10.257, DE 10 DE JULHO DE 2001.

Art. 50 Lei municipal especifica para drea incluida no plano diretor podera determinar o parcelamento, a edificagao ou a
utilizagao compulsdrios do solo urbano nao edificado, subutilizado ou nao utilizado, devendo fixar as condigoes e os prazos para
implementagao da referida obrigacao.

Art. 21. 0 proprietario urbano podera conceder a outrem o direito de superficie do seu terreno, por tempo determinado ou
indeterminado, mediante escritura publica registrada no cartdrio de registro de imdveis.

§ 10 0 direito de superficie abrange o direito de utilizar o solo, o subsolo ou o espago aéreo relativo ao terreno, na forma estabele-
cida no contrato respectivo, atendida a legislagao urbanistica.
§ 20 A concessao do direito de superficie podera ser gratuita ou onerosa.

Art. 25. O direito de preempgao confere ao Poder Piiblico municipal preferéncia para aquisicao de imdvel urbano objeto de
alienagao onerosa entre particulares.

Art. 26. 0 direito de preempgao sera exercido sempre que o Poder Publico necessitar de areas para:
| - regularizagao fundiaria;

Il - execucao de programas e projetos habitacionais de interesse social;

Il - constituigao de reserva fundidria;

IV — ordenamento e direcionamento da expansao urbana;

V - implantagao de equipamentos urbanos e comunitarios;

VI - criagao de espagos pliblicos de lazer e dreas verdes;

VIl - criacao de unidades de conservagao ou protegao de outras dreas de interesse ambiental;
VIII - protecao de dreas de interesse histdrico, cultural ou paisagistico;

Art. 32. Lei municipal especifica, baseada no plano diretor, podera delimitar drea para aplicagao de operacoes consorcia-
das.

§ 10 Considera-se operagao urbana consorciada o conjunto de intervengoes e medidas coordenadas pelo Poder Piblico municipal,
com a participagao dos proprietdrios, moradores, usudrios permanentes e investidores privados, com o objetivo de alcangar em
uma area transformacoes urbanisticas estruturais, melhorias sociais e a valorizagao ambiental.

Art. 39. A propriedade urbana cumpre sua fungao social quando atende as exigéncias fundamentais de ordenagao da
cidade expressas no plano diretor, assegurando o atendimento das necessidades dos cidadaos quanto a qualidade de vida, a justica
social e ao desenvolvimento das atividades econdmicas, respeitadas as diretrizes previstas no art. 2o desta Lei.

PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO URBANO AMBIENTAL (L.C. 434/99 atualizada e compilada até a L.C.
667/11, incluindo a L.C.646/10)

Art. 19 A promogao do desenvolvimento no Municipio de Porto Alegre tem como principio o cumprimento das funcoes
sociais da cidade e da propriedade urbana, nos termos da Lei Organica, garantindo:
Il - a promocao da qualidade de vida e do ambiente, reduzindo as desigualdades e a exclusao social;
IV - o0 enriquecimento cultural da cidade pela diversificagao, atratividade e competitividade;
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V - o fortalecimento do papel do Poder Piblico na promocao de estratégias de financiamento que possibilitem o cumprimento dos
planos, programas e projetos em condigoes de maxima eficiéncia;

Art. 69 A Estratégia de Mobilidade Urbana tem como objetivo geral qualificar a circulacao e o transporte urbano, propor-
cionando os deslocamentos na cidade e atendendo as distintas necessidades da populacao, através de:
| - prioridade ao transporte coletivo, aos pedestres e as bicicletas;
[V — Plano de Transporte Urbano Integrado, compativel com esta Lei Complementar integrado a Regiao Metropolitana; (Alterado
pela L.C. n° 646, de 22 de julho de 2010).
VII - racionalizagao do transporte coletivo de passageiros, buscando evitar a sobreposicgao de sistemas, privilegiando sempre o
mais econdmico e menos poluente; e (Incluido pela L.C. n° 646, de 22 de julho de 2010).
VIII - desenvolvimento de sistema de transporte coletivo de passageiros por via fluvial,aproveitando as potencialidades regionais.
(Incluido pela L.C. n° 646, de 22 de julho de 2010).

Art. 29. As Macrozonas dividem o territdrio municipal em:
| - Macrozona 1 - Cidade Radiocéntrica: engloba o territorio compreendido pelo Centro Historico e sua extensao até a Ill Perime-
tral, constituindo a area mais estruturada do Municipio, com incentivo a miscigenagao e protegao ao patrimdnio cultural;

Art. 30. Sao Elementos Estruturadores do Modelo Espacial:
| — Gentro Histdrico;
§ 1° Centro Histdrico € a area de urbanizagao mais antiga do territério do Municipio, com limites
entre o lago Guaiba e o contorno da | Perimetral, desenvolvendo—se como um espaco de diversidade comercial, que contém
equipamentos piblicos e privados, instituicoes financeiras, parte da area portudria e concentragao de dreas e bens de interesse
cultural.

Art. 129. As dreas para guarda de veiculos podem ser condominiais, sendo obrigatdria a demarcacao de espaco de acumu-
lagao na proporcao estabelecida no Anexo 10.
§ 10 Para o dimensionamento da capacidade da garagem ou estacionamento ¢ estabelecida como padrao a quota minima de

25m?/veiculo (vinte e cinco metros quadrados por veiculo).

AGENTES:

Os agentes do Plano de intervengao local trabalharao em conjunto

COMUNIDADE

A comunidade trabalhraa em conjunto com o Orgamento Participativo para o levanatamento de demandas e necessidades
da comunidade da area, a comunidade também podera trabalhar de forma organizada a través de associagao de moradores para a

adogao de areas publicas para a manutecao das mesmas.

PODER PUBLICO

0 poder publico sera representado atrave’s dos governos do estado e do municipio e atuard através de secretarias, 0
poder publico serd o gerente das mudacas a serem implantadas e podera criar consegoes piblicas para que o setor privado seja o

gestor dos espacos modificados por um periodo de tempo definido nas licitagoes.

INSTITUIGOES

Insituicoes ficarao encarregadas de supervisionar o poder piblico quanto a implantacao das propostas e gerar estudos de
impacto apds a implantacao.
INICIATIVA PRIVADA

A iniciativa privada ficard encarregada de injetar capital monetario para que as reformas sejam implementadas e também
podera gerir os espacos por um certo periodo de tempo através de licitagoes piiblicas.
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5-HISTORICO ESCOLAR

HISTORICO ESCOLAR

Lista das atividades de ensino de graduacdo cursadas pelo aluno na UFRGS

Ano
Semestre

2019/1
2019/1
2019/1
2019/1
2019/1
2018/2
2018/2
2018/2
2018/2

2018/2
2018/2
2018/2
2018/1
2018/1
2018/1
2018/1
2017/2
2017/2
2017/2
2017/2
2017/1
2017/1
2017/1
2016/2
2016/2
2016/2
2016/2
2016/1
2016/1

Atividade de Ensino

CLIMATIZAGAO ARTIFICIAL - ARQUITETURA
URBANISMO IV

PROJETO ARQUITETONICO VII

FOTOGRAFIA DE ARQUITETURA E CIDADE
PRATICAS EM OBRAS II

CIRCULAGAO E TRANSPORTES URBANOS
PROJETO ARQUITETONICO VI
PLANEJAMENTO E GESTAO URBANA

LEGISLAGAO E EXERCICIO PROFISSIONAL NA
ARQUITETURA

TECNICAS RETROSPECTIVAS

TEORIA DA ARQUITETURA II

PRATICAS EM OBRAS I

ESTRUTURA DE CONCRETO ARMADO B
PROJETO ARQUITETONICO V

URBANISMO I1I

PLANO DIRETOR - CONTEUDO E TENDENCIAS
ESTRUTURA DE CONCRETO ARMADO A
PROJETO ARQUITETONICO V

ACUSTICA APLICADA

ECONOMIA E GESTAO DA EDIFICAGCAQO
MORFOLOGIA E INFRAESTRUTURA URBANA
PROJETO ARQUITETONICO IV

URBANISMO II

ESTRUTURAS DE ACO E DE MADEIRA A
TECNICAS DE EDIFICACAO C
INSTALACOES ELETRICAS PREDIAIS A
URBANISMO I

ESTUDO DA VEGETACAO

ANALISE DOS SISTEMAS ESTRUTURAIS

https://www1.ufrgs.br/intranet/portal/public/index.php?cods=1,1,2,3
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2015/1

2015/1
2015/1
2015/1
2015/1
2015/1
2014/2
2014/2
2014/2
2014/2
2014/2
2014/2
2014/2
2014/1

2014/1
2014/1
2014/1
2014/1
2014/1

2013/2
2013/2
2013/2
2013/1
2013/1
2013/1

2013/1
2013/1
2013/1

RESISTENCIA DOS MATERIAIS PARA
ARQUITETOS

TECNICAS DE EDIFICACAO A

PROJETO ARQUITETONICO II

DESENHO ARQUITETONICO III
INSTALACOES HIDRAULICAS PREDIAIS A
INSTALACOES HIDRAULICAS PREDIAIS B
MECANICA PARA ARQUITETOS

HISTORIA DA ARQUITETURA E DA ARTE III
ARQUITETURA NO BRASIL

TEORIA E ESTETICA DA ARQUITETURA I
PROJETO ARQUITETONICO I

DESENHO ARQUITETONICO II
INFORMATICA APLICADA A ARQUITETURA II

CALCULO E GEOMETRIA ANALITICA PARA
ARQUITETOS

LINGUAGENS GRAFICAS II

DESENHO ARQUITETONICO I

INFORMATICA APLICADA A ARQUITETURA I
INTRODUCAO AO PROJETO ARQUITETONICO II

PRATICAS SOCIAIS NA ARQUITETURA E NO
URBANISMO

INTRODUGAO AO PROJETO ARQUITETONICO I
HISTORIA DA ARQUITETURA E DA ARTE II
GEOMETRIA DESCRITIVA PARA DESIGNERS
HISTORIA DA ARQUITETURA E DA ARTE I
LINGUAGENS GRAFICAS 1

GEOMETRIA DESCRITIVA APLICADA A
ARQUITETURA

MAQUETES
TECNICAS DE REPRESENTACAO ARQUITETONICA
INTRODUGAO AO PROJETO ARQUITETONICO I
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7-ANEXOS
QUESTIONARIO:

TCC Vagas para Viver no Centro Histérico

Ola, esta é uma pesquisa que demorara menos de 10 minutos.

Este formulario académico esta sendo realizado pelo estudante de arquitetura e urbanismo da
UFRGS Rodrigo Jaskowiak para o Trabalho de Conclusao de Curso.

Nele seréao feitas perguntas a respeito do Centro Histérico para que possamos melhor entender a
dindmica de usos de espagos publicos e privados.

Também serao levantados dados sobre fluxos do bairro para melhor entender o sistemas de transito
e necessidades de melhorias.

*Obrigatorio

TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Sua participagéo envolve responder a este questionario de forma voluntaria e andénima e se vocé
decidir ndo participar ou quiser desistir de continuar em qualquer momento, tem absoluta liberdade
de fazé-lo. Os dados obtidos e a publicagdo dos resultados serdo utilizados apenas para fins
académicos. Mesmo nao tendo beneficios diretos em participar, indiretamente vocé estara
contribuindo para uma melhor compreenséo do objeto de estudo e melhor desenvolvimento do
trabalho. Vocé aceita participar desta pesquisa?

1 *
Marcar apenas uma oval.

Aceito Ir para a pergunta 3.

N&o aceito Ir para a pergunta 2.

Obrigado!

O desenvolvimento do exercicio de projeto urbano sera mais rico se vocé participar!

2. Voltar a pesquisa *
Marcar apenas uma oval.

Aceito Ir para a pergunta 3.

Nao aceito Pare de preencher este formulario.

3. Vocé mora em Porto Alegre? *
Marcar apenas uma oval.

Sim Ir para a pergunta 4.

Nao Ir para a pergunta 5.

4. Vocé mora no Centro Histérico? *
Marcar apenas uma oval.

Sim Ir para a pergunta 6.

Nao Ir para a pergunta 5.

5. Quantas vezes por semana vocé vai ao Centro Historico? *
Marcar apenas uma oval.

0
1a5b
Mais de 5

https://docs.google.com/forms/d/1JuFkgsulgQawU2qfji1OEEL 1zFBeCpLrBA5SFmyTdUxc/edit 17
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03/09/2019 TCC Vagas para Viver no Centro Histérico
Ir para a pergunta 7.

6. Quantas vezes por semana vocé sai do Centro Histérico? *
Marcar apenas uma oval.

0

1ab
Mais de 5

Ir para a pergunta 8.
7. Porque vocé vai ao centro histérico? *
Marque todas que se aplicam.
Trabalho
Lazer
Estudos
Compras
Motivos familiares (buscar alguém no centro ou visitar familia)

Nao vou

QOutro:

Ir para a pergunta 9.

8. Porque vocé sai do centro histérico? *
Marque todas que se aplicam.

Trabalho

Lazer

Estudos

Compras

Motivos familiares (buscar alguém fora do centro ou visitar familia)
N&o saio

Qutro:

https://docs.google.com/forms/d/1JuFkgsulqQawU2qfji1OEEL1zFBeCpLrBA5FmyTdUxc/edit

K1
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03/09/2019 TCC Vagas para Viver no Centro Histérico

9. Que tipos de transporte vocés usa para sair ou ir ao Centro Histérico? *
Marque todas que se aplicam.

Onibus

Lotacéo

Bicicleta particular

Bicicleta compartilhada (aplicativos)
Catamara

Trensurb

A pé

Carro particular

Carro de aplicativo

Taxi

Transporte coletivo privado (vans, combis e 6nibus privados)

Outro:

10. Qual deles vocé usa mais? *
Marcar apenas uma oval.

Onibus

Lotacao

Bicicleta particular

Bicicleta compartilhada (aplicativos)
Catamara

Trensurb

A pé

Carro particular Ir para a pergunta 15.
Carro de aplicativo

Taxi

Transporte coletivo privado (vans, combis e énibus privados)

Outro:

11. Porque vocé usa mais esse tipo de transporte? *
Marque todas que se aplicam.

Tempo
Praticidade
Seguranga
Economia
Saude

Menor poluigdo

Outro:

https://docs.google.com/forms/d/1JuFkgsulqQawU2qfji1OEEL1zFBeCpLrBA5FmyTdUxc/edit 3/7
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12. Quanto tempo demora? *
Marcar apenas uma oval.

Até 30 minutos
De 30 minutos a 1 hora
De 1 hora a 2 horas

Mais do que 2 horas

13. O quao engarrafado vocé acha o centro histérico? Sendo 0 nada engarrafado e 5 muito
engarrafado *

Marcar apenas uma oval.

14. O quao satisfeito vocé esta com o transito no Centro Histérico? Sendo 0 nada satisfeito e
5 completamente satisfeito *

Marcar apenas uma oval.

Ir para a pergunta 20.

15. Vocé escolheu carro particular, porque? *
Marque todas que se aplicam.

Tempo
Praticidade
Seguranga
Conforto
Outro:

16. Onde vocé deixa seu carro no centro? *
Marque todas que se aplicam.

Garagem particular
Estacionamento rotativo por hora
Estacionamento rotativo mensalista
Area azul

Rua sem area azul

Outro:

https://docs.google.com/forms/d/1JuFkqsulqQawU2qfji1OEEL1zFBeCpLrBASFmyTdUxc/edit 4/7

9



03/09/2019 TCC Vagas para Viver no Centro Histérico

17. Quanto tempo demora? *
Marcar apenas uma oval.

Até 30 minutos
De 30 minutos a 1 hora
De 1 hora a 2 horas

Mais do que 2 horas

18. O quao engarrafado vocé acha o centro histérico? Sendo 0 nada engarrafado e 5 muito
engarrafado *

Marcar apenas uma oval.

19. O quao satisfeito vocé esta com o transito no Centro Histérico? Sendo 0 nada satisfeito e
5 completamente satisfeito *

Marcar apenas uma oval.

O que falta no centro?

Considerando o que vocé faz normalmente no Centro Histérico, o que vocé que poderia melhorar e o
que vocé acha que poderia ser adicionado, construido e/ou falta no bairro?

20. *
Marque todas que se aplicam.

Moradias

Produgéo de alimentos (hortas urbanas)

Museus

Parques

Areas de esporte e lazer

Escolas / Centros capacitadores / Universidades e Faculdades
Cinemas e Teatros

Centros de eventos

Areas para o 6cio

Comércio

Outro:

Muito Obrigado!

Acabamos o questionario sobre o Centro histérico, gora faremos algumas perguntas referentes a
quem vocé é para mapear o perfil de pessoas que respondem esse questionario. Vale ressaltar que
essas informagbes nao serdo usadas para nada além de fins académicos e vocé nao sera
identificado de forma alguma.

https://docs.google.com/forms/d/1JuFkqgsulqQawU2qfji1OEEL1zFBeCpLrBASFmyTdUxc/edit 517
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TCC Vagas para Viver no Centro Histérico

21. Qual sua idade? *
Marcar apenas uma oval.

Menos de 18 anos
Entre 18 e 25 anos
Entre 26 e 35 anos
Entre 36 e 60 anos

Mais de 60 anos

22. Qual sua etnia? *
Marcar apenas uma oval.

Branca

Negra

Parda

Indigena

Asiatica

Nao sei / ndo quero identificar

Outro:

23. Qual sua escolaridade? *
Marcar apenas uma oval.

Ensino fundamental incompleto
Ensino fundamental completo
Ensino médio incompleto
Ensino médio completo

Ensino superior incompleto

Ensino superior completo

24. Qual seu sexo? *
Marcar apenas uma oval.

Feminino
Masculino
Transexual

Prefiro nao dizer

25. Qual sua Renda? *
Marcar apenas uma oval.

N&o possuo renda
1 a 3 salarios minimos
3 a 5 salarios minimos

Mais do que 5 salarios minimos

https://docs.google.com/forms/d/1JuFkqgsulqQawU2qfji1OEEL1zFBeCpLrBASFmyTdUxc/edit
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