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1. TEMATICA

justificativa

O presente trabalho visa, em um primeiro
momento, analisar a conviveéncia entre os diversos
modais de transporte de pessoas na cidade de
Porto Alegre - RS, especificamente nas vias que
comportam os 58,19km de corredores exclusivos
de 6nibus (OBSERVAPOA, 2022). Apds a andlise
geral, pretende-se aprofundar estudos e proposi-
coes para uma dessas vias em especifico - a Ave-
nida Erico Verissimo, localizada na drea central da
capital gaucha e dividindo os bairros Menino Deus
e Azenha.

O foco do estudo € aintegracdo e a convi-
véncia sauddvel e segura entre as estruturas que
exigem os diversos modais de transporte de pes-
soas dentro do perimetro urbano - representados
na imagem ao lado que representa a “pirdmide
reversa do tradfego”, que visa atingir um modelo de
cidade sustentavel que prioriza os modais ativos
em detfrimento aos inativos e com grande pegada
de carbono. Por muito tempo o automovel mo-
torizado e individual foi - e ainda é - visto como
simbolo de poder, modernidade e independéncia.
O grande nUmero de pessoas se locomovendo
em carros nas cidades trouxe mudancas e visdes
que sdo cultivadas ainda hoje. Para combater
esse direcionamento, hoje o projeto urbano pode
fazer uso de diversas ferramentas de que a cidade
dispde para priorizar modais mais ativos em rela-
cdo aos outros, que, hoje se enxerga, trazem muito
mais beneficios aos usudrios e ao planeta.

Esse olhar sob outro dngulo em relacdo as
prioridades de modais na cidade é de extrema
importéncia para satude dos cidaddos, funciona-
mento econdmico das instdncias governamentais,
a vida democrdtica da sociedade e a diminuicdo
da pegada de carbono, ao estimular modais mais
sustentaveis.

infrodu¢cao ao programa

A cidade de Porto Alegre se desenvolveu
no espaco em um sistema radial, acompanhando
o crescimento da populacdo, com a interligacdo
dessas vias pelas chamadas ruas Perimetrais, que
foram sendo implementadas de acordo com a ex-
pansdo e densidade urbana para facilitar o transito
entre os bairros. Hoje, a maioria dessas perimetrais e
primeiras radiais seguem consolidadas como eixos
importantes de fluxo urbano, sendo consideradas
como vias arteriais de 1° nivel e abrigando “trans-
porte coletivo compartilhado e cargas leves”, de
acordo com o Anexo 9 do PDDUA. De acordo com
o mesmo documento, a Av. Erico Verissimo é en-
quadrada como via arterial de 2° nivel, o que tfrard
algumas informacdes a serem tratadas mais a fren-
te.
Percebe-se que os corredores de onibus das vias
radiais sGdo mais antigos, todos da década de 1980;
o corredor da terceira perimefral (eixo Teresépolis-
Dona Teodora) foi feito em 2003; a primeira (eixo
Loureiro da Silva-Paulo da Gama) e a segunda
(José de Alencar-Silva S6) perimetral nGo tém cor-
redor e a segunda, mais especificamente, ndo tem
continuidade ou estrutura suficiente para as linhas
que comporta.

vias de transicdo
== qgrteriais de 1° nivel
== arteriais de 2° nivel
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2. DESENVOLVIMENTO DO TRABALHO

METODOLOGIA

Entregas

LEVANTAMENTO ANALISE PROPOSIC()ES DETALHAMENTO
Cgclaesfc?o::r?oa:r?lsi :n:zzs:; Sintese: Confeccdo de Demonstracao:
. mapas constando os Estratégias: Desenvolvimento de Desenhos

percepcoes nas avenidas de
Porto Alegre com corredores
exclusivo de 6nibus; Uso do
método de pesquisa qualitativa
de observacao participante
através de saidas a campo na Av
Erico Verissimo.

dados levantados;
analise das informacoes
espaciais da tematica
geral na macroescala e
da area especifica na
mesoescala.

estratégias de planejamento e de
projeto urbano para convivéncia
sustentdvel entre os diversos modais
presentes na cidade e na area de
estudo de caso especifica.

complementares ao
projeto de mesoescala;
detalhamento de cada
setor da via; projeto
executivo de area de
lazer (praca).

Analise Histdrica: Pesquisa
referenciada em dissertacoes e
teses académicas, instituicoes
oficiais, publicacdes em jornais e
redes sociais.

Anélise de entorno:
Levantamento dos elementos
necessarios para analise espacial
da area. especifica definida -
geograficos, morfoldgicos, de
usos, culturais, sociais, etc

Diretrizes: A partir da
analise das demais
informacodes levantadas,
determinacao de
diretrizes de programa e
de projeto. Especificacao
do conteudo programado
para o trabalho.

Diretrizes: Desenvolvimento e
desenho das diretrizes para
implementacao da proposta da
requalificacdo viaria na mesoescala.

Partido: Desenvolvimento da
proposta de requalificacdo viaria, de
infraestruturas e equipamentos
existentes e langamento de novos
espacos publicos de lazer.

Conclusao: Retomada
dos conceitos e analises
iniciais e breve analise
de viabilidade na
aplicacao das mesmas
diretrizes nas demais
Avenidas citadas.

Orientador: Fabio Lucio Lopes Conteuido da Prancha
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3. DEFINICOES GERAIS . aspectos temporais

- C% Prioridades, prazos e etapas de implementacdo
pqrq meh’os de ContrOIe Ciclistas: de acordo com a pes- do projeto poderiam ser tfratadas, num caso de imple-
Tendo em vista fatores como o aumento da Taxa de crescimento da quisc?' “Pderﬁl do Ciclz’rozBOrg]sil(esig;”, ?eeg’;gjgefig Srigrsgddoacieegggleldfgﬁioe: mplantacdo
populacdo com 60 anos ou mais em no Rio Grande do Sul e no Brasil em geral dreelgslzL?sooont())ic(:]igloe’rqecomol me(i)o '
(IBGE, 2020) e o moderado aumento de ciclistas na cidade, torna-se importante . CURTO PRAZO: Inicio de estudo de viabilidade
avaliar dados e demandas dos usudrios desses modais mais ativos, sem deixar de fransporfe ha menos de 5 anos d ot slises do | liunt -
de lado os modais motorizados. Cabe ao projetista conciliar todas essas de- em Porfo Alegre, 0 que demonstra d-e ?roée ‘]Z' ?no 565 I?r ?.CO junto O?r's’r uiuorlc()js el me—l
mandas priorizando algumas de acordo com o interesse do projeto o alfo crescimentfo do uso desse <ao ae Tatores duatTaivos © dudniiciives £o ocdl
‘ modal na cidade. Segundo a pes- para compreensdo dele e, também, por moftivos
quisa, 87,7% dos ciclistas utilizam a comparativos ao final da execucgdo.
bicicleta para destinos de lazer, e ;
ﬁ 57,9% utilizam para chegar ao lo- MEDIO PRAZO: planejomento e execu¢cdo do
. ) . cal de trabalho. Outra informacdo proje’ro de des'e,n'ho.urbono, como alteragdoes execu-
Ped?STreS sen- C?nSjUToreS.. para .esse POSSOgeWOS de onibus: e IMpor- impOI’TGnTe é qUOiS sd0o os maiores tivas no perﬁ| vidrio, |mp|emen1‘0(;(jo de n.cz\/'gs ferra-
fem dificuldade e publico a via funciona fante para os passageiros de estimulos para esse publico utilizar mentas de infraestrutura de drenagem, vidria, entre
inseguranca para bem, apesar de ocorre-  fransporte publico a acessibili- a bicicleta como meio de frans- outras.

atravessar as ruas rem congestionamentos dade entre seu local de estudo, porte; 61% das respostas foi Infraes-

e falta de liberda-  nos hordrios de alto fluxo  moradia ou trabalho, Giré aS PO~ ttura, seguido de seguranca no LONGO PRAZO: modificagdes na legislacdo e
de pOrO escolher do dia. rO'dOAS de C?ﬂlbUS d|5pon|\/e|. ESS.O tra&nsito (24’7%) Percebe-se que a volumetria das ed|ﬁcggées e mudan(;os de infraes-
frajetos seguros; distancia ideal pode ser consi- 0,1 cig de um bom projeto ur- trutura maiores como as que envolvam mudanca

derada, em areas no cenfro da p, 1 5 47 4 diferenca no uso desse de trajeto de linhas de énibus que possam influenciar
cidade, de 300m, e em dreas moddl num sistema maior.

residenciais, entre 300 e 500m
(TIRACHINI, 2013)

ASPECTOS TEMPORAIS
Atividades realizadas nas Percepcodes gerais sobre as Etapas de projeto - linha de balango estimada em semesres

avenidas mencionadas avenidas mencionadas Etapa Atividade SEM.1| SEM.2 | SEM.3  SEM.4 SEM.5 SEM.6 SEM.7 | SEM.8 SEM.9 |SEM.10 | FUTURO

Anélises do espaco

Boas calcadas (demografia, cultura,
Qutros ¢ economia, geografia...)

49% .
Apends Ciclovias _— Congesﬁoncmen’ro Curto prazo - projeto | Tratativas com agentes
P p p envolvidos

,  88% . passagem
Comércio/servicos 324%

Planejamento e
desenho

8.8% Acessibilidade Implementagdo e
Estudo o execucdo do projeto

‘g . Manutencgdo e
Médio prazo - projeto - ¢
gerenciamento

_ Avaliagéo dos
nacao comércios impactos
17.7% Atualizacdes de
Trabalho Veiculos em al- politicas urbanas

tas velocidades Implantag3o de novas
21.8%  Teow T — Longo prazo - plano volumetrias

Boa ilumi- Muitos

Residéncia
14,7%

Implantagdo de
Grdfico 01 fonte autoral via questiondrio Grdfico 02: fonte autoral via questiondrio mudangas em
online online infraestrutura urbana
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agentes envolvidos

Para o redesenho da Av. Erico Verissimo, que
poderd ser utilizado como projeto piloto para frata-
mento de outras avenidas da cidade, participam os

aspectos econdomicos

Tendo em vista 0 modelo de sustentabilidade inte-
gral - ambiental, social e econdmica - € necessdrio pre-

seguintes agentes:

ver um conjunto de ferramentas que tornem todos esses

conceitos possiveis. Um modelo ideal para viabilidade
econdmica da proposta seria uma parceria publico-pri-

avaliacdes de seguranca na via, antes e depois vada, tomando-se os cuidados junto ao patriménio pu-
EPTC ﬁlo |m§|onTo§qo do prOJGTg} mfo_rdmocT;oes qupmo blico, que ndo deve perder essa propriedade, e também
uxo de usudrios, nUmero de acidentes, utilizan- . . C
do modelo iCam deve-se manter as diretrizes originais da prppps’ro. ]
. - - Um bom exemplo de metodo econdmico sustenta-
contribuir no projeto e sua manutencdo ,
SMSUrb . - vel em grande escala, € o FundUrb (Fundo de Desenvol-
vimento Urbano), ferramenta utilizada na cidade brasilei-
ra de Sdo Paulo e explicada na imagem abaixo (Plano
propor o plano geral e SMOI execucdo, conservacdo e fiscalizacdo de obras Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo, 2014). O
%ifgzgsvﬁgﬁggﬂ?me”' pUblicas municipais - formulacdo, coordenacdo, FundUrb conta com repasses de valores como outorga
Himmu- articulacao e execucdo do projeto € obras de onerosa e outros provenientes da prépria urbanizacdo da
urbana e para esfimmu requalificacdo das vias . . . )
lar o uso compartihado cidade, tornando o ciclo mais fechado e mais autossus-
sauddvel da via em formular, planejar, coordenar, articular e contro- z . . P
grandes avenidas; SMMU lar as poliicas voltadas para as atividades tentavel. Poc;leno ser encomlphodo modelo. economico
gerenciando e median- relativas ao Sistema Municipal de Transporte semelhante junto as secretarias da PMPA, viabilizando
do o processo de PUblico e de Circulacdo aproveitamento otimizado das receitas da cidade.
projefo promover o planejamento urbano, a elabora-
SMAMUS | céo e a atudlizacdo do PDDUA, bem como a
fiscalizacdo da correta aplicacdo da legislagcdo FUNDO DE DESENVOLVIMENTO URBANO - FUNDURB
urbano-ambiental
Repasses da Unido Rendirngntos Qa a}pl?cacéo -
ou do Estado de S&o Paulo do proprio patriménio
Empréstimos de financiamento Outorga onerosa e \
) . ) internos ou externos FONTES DE transfere.nma de potencial
- por meio de processo participativo no processo " construtivo
Populagao | ge diagnéstico e acompanhamento da drea e Contribuigées ou doagdes de D Contribuicio de melhorias
primeiras proposicdes do projeto. Comissdo pessoas fisicas, juridicas ou FUNDURB de obras p%bucas
inclusiva de pessoas e instituicdes da drea. entidades internacionals
: populares como o Porto Alegre Inquieta, facili- Acordos, contratos, Ef;:::;il‘ci: concessao
Apoiar a ideia de cidade proposta Coletivos | tando contato e divulgacdo de consultas gonsoneles § canvEnios
no projeto, contribuir financeiro- popuolares em relacdo aos projetos. -
mente e para execucdo do proje- _
to, divulgar e permitir amplo acesso Execucdo de programas e - S b A
ddé populagdo ao projeto locais e concessiondrias que possam confribuir ]merz;’fgg;2‘??2;3‘;‘?;122 J:g)afgt;ﬁizasoiiﬂﬁﬁgﬁss
Empresas cf)rln a viabilizacdo do projeto sem descaracteri- fundiéria e aquisicio de iméveis lazer e areas verdes
z&-o.
Sist dait " Protecédo, recuperagéo e
_ >lstemas de transporte valorizacdo de bens e de areas
. X X o coletivo publico, cicloviario e e
e universidades: apoio no didlogo com a circulagéo de pedestres deAva“?Yth‘StO”COl GuIRaLEX
Escolas | populacdo e na criacdo e acessibilidade de paisagistico
materiais técnicos a populagdo. Ordenamento e direcionamento Criagao de unidades de conserva-
da estruturacé@o urbana G¢ao ou protecdo de areas de
interesse ambiental
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4. DEFINICOES DE PROGRAMA

andlise geral

Para melhor compreensdo do contexto da
Avenida Erico Verissimo, foram analisados os perfis
vidrios de outras 3 avenidas da cidade com corredor
de 6nibus, as quais tiveram maior resposta afirmativa

Av. Erico Verissimo

Passagem,
32,4%

88% .
Comércio

8,8%

Av. Padre Cacigue

Estudo

Av. Protdsio Alves

quanto a frequéncia no questiondrio online aplica-
do para o trabalho, dentre todas as avenidas com
corredores de 6nibus de Porto Alegre: a Av. Padre
Cacique (45,7%), a Av. Protdsio Alves (31,9%) e a Av.
Osvaldo Aranha (29,3%).

-ﬂiﬂiﬂ“ﬂiﬂl‘

Av. Padre Cacique - 36 linhas de énibus

Av. Osvaldo Aranha - 54 de linhas de 6nibus

Av. Protdsio Alves - 47 linhas de onibus

Residéncia
14,7%

Av. Osvaldo Aranha Trabalho

21,8%

Grdfico 03 (Avenidas mais frequentadas):
fonte autoral via questiondrio

Grdfico 04 (Atividades nas Avenidas analisa-
das): fonte autoral via questiondrio

O corredor de &nibus na avenida tem sua separacdo fisica em
relacdo as faixas de rolamento laterais compostas por blocos de
concreto e guarda-corpos metdlicos, principalmente nas dreas
proximas as paradas de énibus. Como a via tem alto fluxo, os pe-
destres nGo tém muitas opcdes de travessia segura. Além disso, a
prépria paisagem da regidio é perceptivelmente drida, com gran-
des dreas mortas de estacionamento junto cos grandes equipa-
mentos citados.

A Av. Osvaldo Aranha conta com maior vitalidade urbana, com
diversos tipos de comércios e servicos em um lado da via, e, no
outro, o Parque Farroupilha, que atrai muitas pessoas a lazer ou
que frequentam grandes eventos no Auditério Arauvjo Viana. O
trecho equilibra bem a vida diurna e noturna. Suas palmeiras con-
trastam com guarda-corpos que, mais uma vez, direcionam o pe-
destre para uma Unica opcdo de fravessia segura, porém muitas
vezes o pedestre escolhe arriscar sua seguranca, ignorando esse
direcionamento por necessitar uma fravessia mais rapida.

A linguagem das divisorias fisicas e paradas de onibus ao longo
da via variam, assim como seus usos € morfologia. No frecho da
imagem ao lado enxerga-se blocos de concreto e guarda-corpos
com relativa altura e cores chamativas. Mais uma vez, se trata

de uma via com alto limite de velocidade aos automoveis e um
direcionamento especifico ao pedestre, que muitas vezes ndo se
sente encorajado a atravessar a via.

( TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO | ARQUITETURA E URBANISMO
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programa de necessida-
des

Para o projeto de requalificacdo da Av. Erico
Verissimo, as propostas e direfrizes tomardo como
base as maiores demandas identificadas pelos
usudrios que responderam ao questiondrio. Abaixo,
grdafico demonstrativo das respostas a pergunta:
“Voceé frequentaria mais a Av. Erico Verissimo se
houvesse melhorias em:".

Se fosse parte da
minha rota didria

25,8%

3,2%
Calcadas
8,4%

Ciclovias
10,0%
Arborizacdo
10,5%

Mais
comeércio
22,1%

lluminacdo
20,0%

Grdfico 05: fonte autoral via questiondrio
online

Tendo o questiondrio realizado atingido em
sua maioria usudrios que frequentam a via por meio
de automodveis individuais, € esperado que sua fre-
quéncia varia de acordo com o frajeto que realiza
no dia-a-dia. Compreendendo-se que nos Ultimos
anos, Nno Brasil, quem se locomove de carro tende
a sair de sua casa e chegar em seu local de fraba-
lho sem nem por um pé na rua; o projeto em ques-
tdo visa quebrar esse ciclo e incentivar a vitalidade
urbana por fodos os meios possiveis, justificando e
atraindo cada vez melhorias na infraestrutura da
regido.

Ao lado estd apresentado o programa de
necessidades do projeto, que serd melhor compre-
endido a partir das diversas andlises do espaco que
seguir@o nas proximas pdginas do trabalho.

Redesenho vidrio da Avenida
Frico Verissimo, visando melhoria
na qualidade de vida de seus
usudrios e contfemplando os
seguintes itens:

Para atingir as direfrizes acima discrimina-
das, propde-se as seguintes agdes
especificas:

Mobilidade

Atividades

Arquitetura

Infraestrutura

Morfolégica

Funcionalidade

Dimensoes

Ambiente

Equipamentos

Infraestrutura

- redesenho vidrio da Av. Erico Verissimo e ruas perpendicu-
lares;

- incentivar utilizacdo de modais ativos como transporte
publico, caminhadas e ciclismo;

- estimulo a atividade comercial, lazer e a outras atividades
de ativacdo urbana;

- incentivar uso de dreas verdes e equipamentos culturais e
publicos

- revisdo de indices e volumetrias para as edificacoes futu-
ras da dreaq, preservando a identidade arquiteténica e
cultural da regido

- revisdo da infraestutura e logistica de transporte publico;
- melhoria da situacdo de drenagem urbana da regido;

- redesenhar barreiras fisicas que separam modais de transi-
to;

- propdr novos indices construtivos para a regido;

- inserir ferramentas como métodos de traffic calming e de

travessias seguras para pedestres;

- revisar e ocupar espacos vazios com potencial para afivi-

dades de cardter publico e desenhar tais projetos;

- projeto de novos espacos verdes e de lazer e revitalizo-
cdo dos espacos verdes existentes;

- incentivar o uso misto da regido;

- repensar fluxos de usudrios e projetar travessias seguras;

- melhorar caminhabilidade das calcadas (largura, acessi-
bilidade, seguranca);

- redimensionar fachadas inativas que hoje sdo presentes
na via;

- repensar dreas de estacionamento e tornar cruzamentos
mais seguros por meio do desenho e projeto vidrio;

- uso de estratégias de drenagem urbana contribuindo
para menos alagamentos e melhor tfratamento da dgua e
limpeza urbana;

- analisar novo mobilidrio que estd sendo imposto pela
prefeitura e propdr melhorias;
- projetar melhorias na iluminacdo publica;

- revisar linhas de énibus que passam no trecho, localiza-
¢do de aluguel de bicicletas compartilhadas e outros
modais no trecho de intervencdo
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5. A AV. ERICO VERISSIMO

inser¢ao urbana

Apds andlise do contexto geral da relacdo en-
fre modais em grandes avenidas na cidade de Porto
Alegre, o trabalho focard nessa segunda parte no
projeto urbano referente & Avenida Erico Verissimo,
localizada na drea central de Porto Alegre, na dire-
cdo sul dela. A Avenida faz a divisa enfre os bairros
Menino Deus e Azenha, que podem ser reconheci-

dos no mapa abaixo.

Porto Alegre:

Densidade demogrdfica: 3.012,84 hab/km?2.
Analfabetismo: 2.27% (2010);
Renda média: R$ 2.391,00 (2016)

Localizacdo dos bairros Menino
Deus e Azenha em Porfo Alegre
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Via arterial de 1° nivel (Av. Jodo Pessoa)
Vias arteriais de 2° nivel

==> Av. Erico Verissimo

== Extensdes do eixo da avenida

7 Vias coletoras
Areas Verdes

——i .Arroiglpi,rqngo

Orientador: Fabio Lucio Lopes

onibus fechado
aos domingos

A- Gindsio Municipal Osmar Fortes Barcellos (Tesourinha)

B- Centro Municipal de Cultura Lupicinio Rodrigues
C- Shopping Jodo Pessoa
D- Hospital Ernesto Dornelles
E- Shopping Praia de Belas
F- Cenftro Estadual de Treinamento Esportfivo (CETE)
G- Hospital Mde de Deus

H- Praca Grémio Football Portoalegrense e Largo
- Estadio Olimpico (em situacdo de abandono)
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sistemas de transporte

A Av. Erico Verissimo abriga
atualmente 29 linhas de onibus que
conectam basicamente a zona sul da
cidade ao centro - apesar de, se redu-
zidas apenas as linhas-mde, descon-
tando as variacdes a depender de dia
da semana, por exemplo, esse nimero
reduz para 17. Por ser uma via orienta-
da no eixo Norte-sul, possui essa fun-
cdo de conexdo bem evidente, como
pode-se perceber no mapa abaixo. E
interessante notar que algumas linhas
nao utilizam o corredor de énibus em
algum trecho/sentido, tornando ne-
cessdria também a presenca de cabi-
nes de espera nas calcadas, fora do

corredor de onibus

LINHAS DE ONIBUS QUE PASSAM NA

AV. ERICO VERISSIMO
Escala 1:150.000

Existem, atualmente, frechos da rede
cicloviaria implantadas na drea de estudo. No
setor 1 (definido na pdgina anterior), a norte da
Av. Ipiranga, que por sua vez também conta
com ciclovia, existe ciclovia central elevada
entre o corredor de 6nibus e as faixas de rola-
mento comuns a Av Erico Verissimo (Figura A).
A sul da Av. Ipiranga, nos setores 2 e 3, ha ci-
clofaixa junto s faixas de rolamento em cada
sentido da via (Figura B), e nos cruzamentos a
ciclofaixa foma espaco das calcadas (muitas
vezes em mau estado de manutencdo) tornan-
do o frajeto menos seguro e desincentivando o
ciclista a utilizar essa ferramenta. Por essa razdo,
diversos ciclistas utilizam as faixas de corredor
de 6nibus, muitas vezes com fluxo baixo de vei-
culos, para locomoc¢do (Figura C).

MAPA FIGURA-FUNDO
Escala 1:15.000
Fonte: OpenStreet Map

INFRAESTRUTURA DE MOBILIDADE
Escala 1:15.000
® Paradas de onibus
@ Estacdes de bicicleta compartiihada
— Ciclovia/ciclofaixas implantadas
= = Previsdo de rede ciclovidria

Espaco construido

morfologia

Edificacdes: hd uma relativa heterogeneidade
em relacdo & forma das edificacdes, visto que hd  gestdo publica como o CETE, o Gindsio Te-
construcdes mais antigas do século XX e também sourinha e o Teatro Renascenca tém gran-
cada vez mais edificacdes novas, em sua maioria de impacto na morfologia da drea, além
grandes torres que também simbolizam o inte-
resse do mercado imobilidrio e a gentrificacdo.
Também hd, além da predominante uso residen-  baldios ou estacionamentos com poten-
cial, edificacdes institucionais que fornam a pai-
sagem construida mais diversificada.

Espaco publico: Grandes instituicoes de

de potencial para atrair grandes publicos.
Espacos abertos: hd, hoje, alguns terrenos

cial para abrigarem espacos publicos de
lazer de qualidade.

s=m®

<l |

P g1 I e

il

——N

MAPA DE VOLUMETRIAS

Escala 1:15.000

Fonte: PDDUA

B 9 - Alt. mdx. 42m

W11 - AL mdx. 52m

1125 - Regime Urbanistico préprio

MAPA DE ALTURAS
Escala 1:15.000
Fonte: OpenStreet Map

1 pav. 20 pavs
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funcionalidade geografia

A maioria dos grandes equipamentos institucionais citados ndo sdo considerados A drea de projeto € praticamente plana. A avenida cruza o
atratores de grande publico, seja por falta de acessibilidade no trajeto de chegada a Arroio DilUvio, gue acompanha a Av. lpiranga, de alto fluxo. Mesmo
esses locais ou por falta de manutencdo e atratividade propria. Porém, tém potencial tendo uma pequena diferenca de nivel, a A. Erico Verissimo possui
para aumentar seu publico ajudando a tornar a via publica mais segura e atrativa. O alguns pontos de alagamento na parte mais baixa.

CETE proporciona diversas atividades esportivas regulares, além de ter a pista de corrida
aberta ao pUblico - porém sua fachada cercada na face da Av. Erico Verissimo ndo ex-
plora esse potencial de ativacdo. Em frente a ele, mais adentro do bairro Menino Deus,
existe a Secretaria da Agricultura, que oferece a Feira Org&nica do Menino Deus, duas
vezes por semana. Além dessa feira, no largo complementar a rétula do papa, a sul da
Av. Erico Verissimo, acontece também a Feira Mercaddo do Olimpico, que movimenta
a via nas quartas-feiras e sdbados.

Além destes equipamentos maiores, comércios como o supermercado Pezzi ddo
movimento a drea, assim como outros pequenos comércios no térreo dos edificios resi-
denciais mais antigos. Novos empreendimentos residenciais ou comerciais vém sendo
construidos, sem seguir a ideia do uso misto e tornando a avenida mais impessoal e com
grandes frajetos cercados ou sem atividades comerciais ou de servico no ferreo.

A

Atividades Usos das edificacoes Densidades (hab./ha)
Escala 1:15.000 Escala 1:15.000 Escala 1:15.000
FONTE PDDUA FONTE OpenStreet Map FONTE PDDUA
5 - Mista residencial M escolar M 385 - residencial, misto
B 1 - Predomin. residencial ¥ comercial B misto [ 525 - resid., misto, corredor de
B 17 - Interesse Insfitucional M institucional urbanidade

B Conforme projeto - AEl Institucional
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antecedentes

O compositor Lupicinio Rodrigues, que dd nome ao Cenfro
Municipal de Cultura na Av. Erico Verissimo, cresceu na antiga re-
gido da llhota, localizada no entorno da atual Praca Garibaldi,
onde hoje se localizam o Gindsio Tesourinha e o Teatro Renascenca.
Conforme figura abaixo, a geografia e hidrografia da regido eram
bem diferentes do que sdo hoje, com o curso original do Arroio DilU-
vio que, na década de 1940, foi redirecionado e hoje marca a Av.
Ipiranga. O arroio fazia, nessa drea, uma curva acentuada forman-
do um meandro. Em 1905, essas duas curvas foram unidas, forman-
do uma ilha; sendo assim, a drea era propensa a inundacoes. E
vdlido notar que, nessa época, a Av. Erico Verissimo tinha o nome
de Rua Arlindo, como mostra o mapa.

FONTE: TERRITO-
RIOS NEGROS EM
PORTO ALEGRE/RS
(1800 - 1970): Geo-
grafia histérica da
presenca negra
no espaco urbano =
- DANIELE MACHA-
DO VIEIRA

- A li
-

LEGENDA
W™ Arroio Dilivio — curso original
llhota — drea inicial
@ Pracacaribaldi
J pontecepedra —

RIPRER

A regido da llhota era habitada em grande parte pela po-
pulacdo negra da cidade, desde 1905, quando o arroio ainda
tinha seu curso original e chegava até a Ponte de Pedra, hoje no
Largo dos Acorianos. Apos a enchente de 1941, enfim foi iniciado o
processo de canalizacdo do Arroio e, assim, foi dissipada a regido
original da llhota e seus moradores foram removidos. Imdveis foram
demolidos para dar lugar a novos loteamentos urbanos. Os morado-
res que permaneceram ocuparam imdveis a leste da drea original
de llhota, em direcdo a Av. Azenha. Segundo Daniele Machado
Vieira, em seu trabalho “Territérios Negros em Porto Alegre/RS 1800-
1970", “No final da década de 1960 a llhota deixou de existir, sendo
grande parte de seus moradores removidos para o bairro Restinga,
localizado no extremo sul da cidade, distante cerca de 26 km do
Centro. Sem nenhuma infraestrutura d época, a Restinga foi o locall
escolhido para “acolher” as populacodes residentes em nlcleos ha-
bitacionais de baixa renda, removidas de diversos pontos da cida-
de (GAMALHO, 2009).”. Com isso, podemos ter a visdo e a compre-
ensdo de mais uma comunidade marginalizada que foi retirada de
seu local de moradia; um exemplo claro de gentrificacdo na cido-
de de Porto Alegre.

Outro momento importante da cidade,
que influenciou a drea de estudo deste trabalho
foi o pré-plano de desenvolvimento urbano de
Porto Alegre, o Plano Paiva, formulado por Edval-
do Pereira Paiva e Demétrio Ribeiro, em sequén-
cia ao documento entitulado “*Contribuicdo ao
Estudo da Urbanizacdo de Porto Alegre”. Apro-
vado em 1961, o Plano Paiva foi baseado nos
principios da Carta de Atenas, documento elabo-
rado em 1933 no IV CIAM, recheado de ideais do
urbanismo moderno, principalmente na ideia do
zoneamento urbano. Sendo assim, o Plano Paiva
contfinha diretfrizes de zoneamento de usos para
a cidade de Porto Alegre, nas quais a regido de
estudo se enquadrava da seguinte forma:

:;-:-"f;:m““”"‘““: - MAPA - PLANO
- 2o coemeur, 3 DL e UL PAIVA

= o e+ B FONTE: Moo-
e MAA

Além disso, o esquema j& direcionado de radiais
e perimetrais foi mantido e desenvolvido. O docu-
mento tinha um capitulo dedicado aos projetos
especificos para a cidade, dentre eles: “Perime-
tral”, “Praia de Belas” (com a proposta de ocupa-
cdo da drea onde hoje é o Parque Marinha do
Brasil com superquadras e grandes unidades de
habitacdo na arquitetura modernista) e “llhota”.

)

-'?i PROJETO ESPECIFICO PARA
ILHOTA - PLANO PAIVA
FONTE: MOOMAA

perspectivas

FORCAS / POTENCIAIS

Boa localizacdo e importante eixo vidrio consolidado
Grandes equipamentos esportivos como o Gindsio “Te-
sourinha” e CETE

Presenca de ciclovias e ciclofaixas

Larga caixa vidria

FRAQUEZAS / DEMANDAS

Falta de animacdo/vitalidade urbana
Alagamentos

Ciclofaixas em mau estado

Calcadas de md qualidade

Pouca arborizacdo e incentivo ao lazer
Pouca pricridade ao pedestre
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levantamento fotografico

As imagens abaixo, junto as sessdes de observagdo par-
ticipante realizadas pela aluna, frazem outros ponto de vista e
interpretacdes sobre o local:

Espago de lazer junto ao
Gindsio, cercado de-
sestimulando o uso pela
populacdo externa

Setor 1 bem arborizado, po-
.+ rém ndo compensa o calor
- refletido pelos automodveis,

. asfalto e edificacdes. HA
muitas pessoas na parada
de 6nibus, a maioria estu-
dantes saindo das escolas

- a0 meio dia; um pedestre
atravessando em local
perigoso por falta de apoio
junto a parada

Conftraste entre faces da
§ rua, arborizacdo ausente
em frente ao Teatro Re-
nascenca

SETOR 2

Trecho da ciclo- '
faixa que sobe

na calcada com
mda sinalizacdo e
pOUCO espaco de
seguranca para
ambos pedestres e
ciclistas se locomo-
verem

[

Cruzamento aberto, mal sinalizado e sem refdgio
ou sinaleira para pedestres

- S5 i
Pedestre caminhando em meio fio/barreira do
corredor de 6nibus por falta de refugios e travessias
praticas

SETOR 3

Auséncia de calcadas
adequadas no setor 3;
pedestre ufiliza a ciclofaixa
colocando-se em situacdo
de perigo

Quadra
longa e
sem facho-
da ativa,
gerando
inseguran-

ca

Refugio de pedestres abrigando parada de dnibus;
condominio de altura & esquerda, terreno baldio a
direita

=y

FONTE: acervo pessoal
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6. CONDICIONANTES LEGAIS

PDDUA

Segundo o PDDUA, aAv. Erico Verissimo é classificada, como j& foi dito, como
uma Via Arterial de 2° nivel. Com essa informacdo, podemos retirar também do Plano
Diretor algumas diretrizes para vias assim classificadas:

- Quanto & Localizacdo: Area de Ocupacdo Rarefeita: contorno das UEUs (Unida-
des de Estruturacldo Urbana) da cidade de Transicdo

- Funcdo: Ligacdes na drea de ocupacdo rarefeita: ligacdes infraurbanas, média
ou alta fluidez, baixa acessibilidade, restrita integracdo com o entorno

- Prioridade de utilizacdo: Transporte coletivo compartiihado e cargas leves:
Transporte de alta capacidade, coletivo segregado e de cargas

- Pavimentacdo: Asfalto, blocos de concreto ou placas de concreto

- Raio minimo: conforme velocidades e diretrizes adotadas

E perceptivel a intencdo da lei de lidar com essas vias com um olhar de fluidez do
transito motorizado, porém a Av. Erico Verissimo j& ndo condiz com esse formato moder-
nista de enxergar a cidade - por se localizar em uma drea central da cidade e por j& ter
cardter de uso residencial e de outros usos que exigem e estimulam de alguma forma
a vivéncia da cidade em outros aspectos. Além disso, no proprio PDDUA a drea toda é
considerada com densidade de ocupacdo intensiva (ndo rarefeita como sdo caracteri-
zadas as vias arteriais. Por qué ndo, entdo, admitir esses usos e conexoes e visualizar seu
potencial como rua democrdtica, viva, sauddvel e segura? Essa € a ideia e proposta do
projeto que vird a se desenvolver.

De acordo com o mapa de Estratégia de Estruturacdo Urbana do PDDUA, a Av.
Erico Verissimo tem sua face leste, em direcdo & Av. da Azenha, definida como Projeto
Especial com Potencial de Estruturacdo do Sistema de Espacos Abertos, ou seja, € um
potencial que pode ser explorado.

V.2.3.EI1X0O DE TRANSPORTE
COLETIVO SEGREGADO,
RADIAIS E PERIMETRAIS

E
250 400 300 7,00 L 300 350
: 350 10,00 Y300 | 3,50

] ) 20,00 ) ) :
 §

Gabarito total = 40,00

FONTE: anexo 11 do PDDUA

estatuto da cidade

De acordo com a Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001, denominada de
Estatuto da Cidade, "“Art. 20 - A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno de-
senvolvimento das funcdes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as
seguintes diretrizes gerais:

| — garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito d terra urbana,
a moradia, ao saneamento ambiental, a infra-estrutura urbana, ao transporte e aos ser-
vicos publicos, ao frabalho e co lazer, para as presentes e futuras geracoes;

Il — gestdo democrafica por meio da participacdo da populacdo e de associacoes re-
presentativas dos vdrios segmentos da comunidade na formulacdo, execucdo e acom-
panhamento de planos, programas e projetos de desenvolvimento urbano;

Il - cooperacdo entre os governos, a iniciativa privada e os demais setores da socieda-
de no processo de urbanizacdo, em atendimento ao interesse social;”

E importante ter em mente todas as direfrizes dessa ferramenta - além das listadas
acima - que é de tamanha importdncia no planejamento urbano das cidades. Seus
aspectos devem ser levados em conta em todas as escalas do urbanismo, e elas norte-
ardo as decisdes do projeto em questdo.

acessibilidade

O livro Guia Global de Desenho de Ruas, da NACTO (National Association of City
Transportation Officials), reforca diversos conceitos das cidades sustentdveis visando in-
cluir acessibilidade, seguranca e mobilidade para todos os usudrios, qualidade ambien-
tal, beneficios econdmicos, salde publica e qualidade de vida. Para isso, a Associacdo
sugere diversas ferramentas que incentivam o uso pleno das ruas urbanas por todos os
publicos, estimulando a prioridade de modais mais ativos como a caminhada, o ciclis-
mo e o fransporte publico.

A intencdo do trabalho, como j& citado, € incentivar essas diretrizes de uso da
cidade mais sustentdveis e ir de encontro a caracteriistica pré-definida pelo PDDUA
para as vias arteriais de 2° nivel, de "baixa acessibilidade e restrita integracdo com o
enforno” e repensar a Av. Erico Verissimo como uma rua que pode contemplar todas as
demandas e constituir uma via publica de qualidade para todos os cidaddos.
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